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Sistema de alimentacao
DODGE-DART




Sistema de alimentacao
Informacoes gerais

O sistema de alimentacdo é constituido de reserva-  vatorio circule através das tubulagdes e demais com-
tério de gasolina, bomba de gasoclina, filtro, carbura-  ponentes.

dor e tubulagdes. O filtro destina-se a reter as impurezas que possam
A bomba faz com que a gasolina existente no reser- estar adicionadas a gasolina.

Figura 1 — Carburador Dodge Dart
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. Eixo e alavanca da valvula borboleta do

afogador.

. Parafuso de fixagao da valvula borboleta do

afogador.

. Haste do diafragma desafogador.
. Parafuso de fixagdo do diafragma desafogador.
. Valvula borboleta do afogador.

Tubo de ligagdo do diafragma.

Parafuso de fixagdo da tampa do carburador.
Junta (tampa-corpo).

Alavanca do eixo da borboleta afogadora.

. Arruela de pressdo da alavanca do eixo.
11.
12.
13.
14.
15.

Porca do eixo.
Diafragma do carburador.
Tampa do carburador.
Chicana.

Anel de trava do émbolo da bomba de
aceleragio.

Valvula de respiro.
Mola.
Embolo de vacuo.

Alavanca de comando do émbolo da bomba de
aceleragdo.

Parafuso pivé da alavanca de comando.

Parafuso de fixagdo do pulverizador de
aceleragéo.

Pulverizador de aceleragéo.
Junta.

Esfera de retengédo da valvula de descarga da
bomba de aceleragdo (3,2 mm.).

Grampo de retengdo do eixo da boia.
Eixo da bdia.

Boia.

Embolo da bomba de aceleracgao.
Pulverizador de marcha lenta (2).
Gargulante suplementar.

Arruela de vedagédo.
Respiros de alta velocidade (2).
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. Mola do parafuso de regulagem da marcha
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Esfera de retengdo da valvula de admissdo da
bomba de aceleragdo (4,5 mm.).

Corpo da valvula da boéia.
Arruela de vedagao.
Agulha da vélvula.

Haste de comando do came da marcha lenta
acelerada.

Cupilha.
Cupitha.

Haste de comando do émbolo da bomba de
aceleragio.

Corpo do carburador.

Came da marcha lenta acelerada.
Tampdes do corpo do carburador.
Pulverizadores principdis de descarga.
Gargulantes principais.

Arruela de vedagio.

Bujdes do gargulantes principais.

Junta (corpo-base).

Base do carburador.

Parafuso de regulagem da marcha lenta.

lenta.

Parafuso de regulagem da marcha lenta
acelerada.

Mola do parafuso da regulagem da marcha
lenta acelerada.

Eixo e alavanca da valvula borboleta do
acelerador.

Vélvula termostéatica do afogador.

Parafuso de regulagem da mistura da marcha
lenta.

Mola.
Parafuso de fixagdo das valvulas borboletas.

Parafusos centrais de fixacdo da base do
carburador.

Parafusos laterais de fixagdo da base do
carburador.

Vélvulas borboletas do acelerador.
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A gasolina apds ser filtrada, vai para o carburador.
No carburador & feita a mistura ar-gasolina, a qual
& levada para os cilindros do motor, através do co-
letor de admissao.

Procedimentos de servico
CARBURADOR

O Dodge Dart estd equipado com um carburador de
corpo duplo-descendente.

DESMONTAGEM

AFOGADOR TOTALMENTE
ABERTO

CAME DA
MARCHA LENTA
ACELERADA

Fig. 2 — Carburador

— Colocar o carburador sdbre a bancada de repa-
ragBes. Tomar muito cuidado para nao danificar
as valvulas borboletas do acelerador que pos-
suem tendéncia de ficar abertas.

— Retirar o contrapino que fixa a haste de comando
do émbolo da bomba de aceleragdo ao furo cen-
tral existente na alavanca da valvula borboleta
do acelerador.

— Desmontar a haste de comando da alavanca.

Se for necessario retirar a alavanca, dever-se-a gi-
rar o parafuso pivd para a direita.

— Retirar o contrapino que fixa a haste de coman-
do da marcha lenta acelerada e desmonta-la do
seu furo no came.

— Retirar a mangueira de vacuo entre o diafragma
de vacuo e a tampa do carburador.

— Retirar o anel de trava da haste que liga o dia-
fragma de vacuo a alavanca do afogador.

— Retirar o diafragma de vacuo e seu suporte reti-
rando os dois parafusos de fixagdo.

— O diafragma de vacuo devera ser limpo de modo
especial pois um solvente liquido podera danifi-
car o material do diafragma.

— Remover os 6 parafusos de fixagdo da tampa do
carburador.

— Remover a tampa do carburador e inutilizar a
junta.

— Remover o anel de trava superior do émbolo da
bomba de aceleragdo separando-o da alavanca
de comando.

— Retirar o émbolo da bomba de aceleragao de
seu alojamento existente na tampa do carburador.

Colocar o émbolo dentro de um recipiente com ga-

solina ou querosene limpos para evitar ressecar o

couro.

Quando o couro estiver endurecido, rachado ou gas-

to, substituir o émbolo.

— Remover a valvula de respiro da cuba.

— Retirar a mola da haste do émbolo da bomba de
aceleragao.

— Remover o émbolo de vacuo usando uma chave
e um bloco de madeira ou outro suporte adequa-
do e fazendo pressao sobre a extremidade da
chave para remové-lo rn olinedes

EMBOLO DE
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Figura 3 — Remogao do embolo de vacuo

O émbolo devera ser retirado com cuidado de den-
tro do cilindro pois sio montados com bastante
ajuste,

— Retirar os pulverizadores de marcha lenta insta-
lados no corpo do carburador.

Os pulverizadores sdo intercambidveis entre si.

— Remover o parafuso de fixagdo, o pulverizador
da bomba de aceleragdo e a junta.

Substituir a junta por uma nova.
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PULVERIZADORES DE
MARCHA LENTA

Fig. 4 — Remocgao dos pulverizadores de marcha lenta

— lInverter o corpo do carburador para fazer cair
as esferas de retengao da valvula de admissdo e
da vélvula de descarga da bomba de aceleragio.

RESPIROS DE ALTA VELOCIDADE

Fig. 5 — Respiro de alta velocidade

Ndo tentar remover os respiros de alta velocidade
existentes nas segdes reforgadas das descargas
principais.

— Com o corpo do carburador na posigdo normal,
remover a agulha da vélvula da béia o corpo da

valvula (usando uma chave estréla de 9/168") e a
arruela de vedagdo do corpo que devera ser inu-
tilizada.

— Remover a chicana da bdia.

— ‘Remover o grampo de retengdo do eixo de ar-
ticulagdo da bdia, usando uma chave de fenda
pequena.

Cobrir com a mio a cuba do carburador para evitar
que o grampo salte da cuba.

— Remover a bdia e seu pino.

— Remover o gargulante suplementar e a arruela
de vedacao com a ferramenta SAL-14-01.

GARGULANTE SUPLEMENTAR

Fig. 6 — Remogdo do gargulante suplementar

— Remover os parafusos de fixagdo do corpo & base
do carburador.

Substituir a junta por uma nova.

— Inverter o corpo do carburador e remover os bu-
joes dos gargulantes principais, usando a ferra-
menta SAL-14-02.
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FERRAMEMNTA
SAL=14-.02

L
Fig. 7 — Remocaoc dos bujoes dos gargulantes prin-
cipais
Substituir as arruelas de vedagao dos bujoes por
arruelas novas,

— Remover os gargulantes principais, usando a fer-
ramenta SAL-14-03,

FERRAMENTA SAL-14-03 sl

Fig. 8 — Remogdo dos gargulantes principais

— Remover os pulverizadores principais de descar
ga usando a ferramenta SAL-14-04, que dever.
ser rosqueada (rosca esquerda) dentro do orif
cio dos pulverizadores.

As réscas formadas nos pulverizadores durante a re-
mocgdo ndo chegam a avariar os mesmos.

— Remover da base do carburador os parafusos de
regulagem da mistura de marcha lenta e as molas.

FERRAMENTA SAL-14-04

PULVERIZADOR —

PRINCIPAL

DE DESCARGA
Fig.9 — Remogac dos pulvenzadores principais de
descarga

LIMPEZA E INSPEGAO

Base do Carburador

— Verificar o eixo da valvula borboleta do acelera-
dor para ver se estd gasto junto aos mancais da
base. O desgaste podera afetar o funcionamen-
to do motor, pois permite a entrada de ar falso.

— Recomenda-se substituir a base do carburador
juntamente com o eixo, pois os furos de progres-
sdo da marcha lenta e o furo de contréle do avan-
¢o a vacuo, possuem uma localizagdo relacio-
nada com as valvulas borboletas do acelerador

1 hmen

FUROS DE DESCARGA
DA MARCHA LENTA
FUROS DE CONTROLE
DO AVANGO A VACUO

FUROS DE F‘ROGRESSAD
DA MARCHA LENTA

Fig. 10 — Localizacdo dos furos de progressédo da

marcha lenta e furo de contréle do avango
a vacuo.
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— Instalar os parafusos de regulagem da marcha
lenta e as respectivas molas.

A ponta cdnica do parafuso ndo devera apresentar
riscos ou saliéncias. Substituir o parafuso juntamen-
te com a mola, sempre que um déles estiver avariado.

— Apertar vagarosamente o parafusc de regulagem
da marcha lenta, usando uma chave de fenda leve,
até chegar ao fim do curso. Em seguida retornar
uma volta completa a fim de deixé-lo regulado
aproximadamente.

A regulagem final sera feita quando o carburador es-
tiver instalado no motor.

— Instalar um dos pulverizadores principais de des-
carga na ferramenta SAL-14-04.

— Inverter o corpo do carburador e instalar o pul-

FEHHAMENTIA SAL-14-04

PULVERIZADORES
PRINCIPAIS
DE DESCARGA

Fig. 11 — Instalagac dos pulvernzadores principdis
de descarga

— Instalar o outro pulverizador da mesma maneira
descrita acima.

Os pulverizadores deverdo ser sempre instalados com
a abertura em forma de bisel virada para baixo (car-
burador estando na posicdo normal) e direcionada
para a parede oposta do difusor menor.

— Instalar os gargulantes principais no corpo do car-
burador, sobre os pulverizadores de descarga.

— Apertar os gargulantes principais com o tergue
de 0,6 a 0,7 kgm usando a ferramenta SAL-14-03.

— Instalar arruelas novas na abertura do bujao do
gargulante principal.

— Instalar os bujées e aperta-los com torque de
0,85 a 0,95 kgm usando a ferramenta SAL-14-02.

— Posicionar a base do carburador sébre o corpo
colocado em posigdo invertida e com uma junta
nova.

— Instalar os parafusos de fixagdo e aperta-los com
o torque de 0,5 a 0,6 kgm.

— Inverter o conjunto para a posigdo normal.

Tomar cuidado para ndo danificar as valvulas borbo-
letas do acelerador que tendem a ficar abertas.

— Instalar o gargulante suplementar usando uma
nova arruela de vedagdo. Aperta-lo com torque
de 0,25 a 0,30 kgm.

O enrigquecimento da mistura ar-combustivel forneci-
da ao motor & feito progressivamente em duas etapas
por meio do pulverizador suplementar dotado de duas
posicoes, atuadas pelo pistdo de vacuo com o qual
trabalha coordenadamente.

VALVULA DO PULVERIZADOR
SUPLEMENTAR
10 ESTAGIO

10 ESTAGIO
ORIFICIO
ABERTO

ORIFICIO FECHADO

20 ESTAGIO

10 ESTAGIO
ORIFICIO
ABERTO

20 ESTAGIO
ORIFICIO ABERTO

Fig. 12 — Vista das duas posigoes do pulverizador
suplementar

— Instalar a esfera de retengdo (3,2 mm de didme-
tro) da vdlvula de descarga da bomba de acele-
ragdo no orificio existente na segdo reforgada da
descarga principal.
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ESFERA DE RETENGAC
Fig. 13 — Instalagdc da esfera de retengdo da val-
vula de descarga da bomba de aceleragéo

— Instalar a esfera de retengdo (4,5 mm de diame-
tro) da valvula de admissdo da bomba de acele-
ragao.

Fig. 14 — Instalagdo da esfera de retengdo no ci-
lindro da bomba de aceleragdo

TESTE DA BOMBA DE ACELERAGAO

— Colocar gasolina limpa na cuba do carburador
até o nivel de 10 mm aproximadamente.

— Exercer uma leve pressdo sdbre o &mbolo da
bomba de aceleragédo a fim de expulsar o ar que
possa existir nos canais de injegao.

— Manter a esfera de retengdo da vélvula de des-
cargas na sua sede, usando uma vareta de latéo.

— Puxar o émbolo para cima e em seguida pressio-
né-lo para baixo. N&o devera sair gasolina pelos
orificios de admissdo na cuba ou de descarga na
segdo reforgada entre os dois difusores.

__ VARETA
DE LATAO

EMBOLO DA
BOMBA DE
ACELERACAO

Fig. 15 — Teste da bomba de aceleragao

Se houver retérno de gasolina para a cuba ou saida
de gasolina pelo orificio de descarga sera indicio de
presenca de impurezas ou avaria nas sedes das es-
feras de retengéo.

No caso de haver retdrno de gasclina para a cuba,
proceder do seguinte modo:

— Remover as esferas de retengdo das véalvulas de
descarga e de admissdo da aceleragdo e limpar
com ar comprimido, as passagens de gasolina.

Inspecionar as esferas de retengédo quanto a irregu-
laridades que possam prejudicar o assentamento nas
sedes.

— Reinstalar as esferas de retengdo e fazer o mes-
mo teste descrito anteriormente. Se ainda existir
vazamento, colocar um vareta de latdo sbbre a
esfera da valvula defeituosa e bater com um mar-
telo sdbre ela para corrigir o assentamento da
mesma.

Feito isto substituir a esfera por uma nova.

— Fazer novamente o teste descrito. Se tudo esti-
ver correto proceder a montagem como segue.

— Instalar a junta, o pulverizador de aceleragio e o
seu parafuso de fixagdo.
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— Apertar o parafuso com o torque de 0,25 a 0,30
kgm.

— Comprimir o &@mbolo da bomba de aceleragéo.

Devera sair pelos orificios do pulverizador de acele-
ragdo um jato continuo e direto de gasolina. No caso
dos jatos serem diferentes, isto é, um déles apresen-
tar desvio ou pouca intensidade, dever-se-ad substi-
tuir o pulverizador de aceleragéo.

— Apods o teste, esvaziar a cuba e remover o ém-
bolo da bomba de aceleragéo.

— lInspecionar a bdia quanto a vazamento ou outra
irregularidade. Inspecionar também as superficies
de contato entre a agulha e a alavanca da bdia
para ver se estdo com desgaste excessivo. Subs-
tituir os componentes danificados.

— Maontar a bdia e o eixo.

AJUSTE DA ALTURA DA BOIA

Quando a agulha tiver uma ponta de borracha sinté-
tica (“Viton") dever-se-a fazer um ajuste especial da
béia para assegurar um funcionamento correto do
sistema e um baixo consumo de gasolina.

— Instalar o grampo de retencgdo do eixo da bdia,
a agulha, o corpo da vélvula e a arruela de ve-
dagédo.

— Apertar 0 corpo da vdlvula com o torque de 2 a
2,5 kgm.

— Inverter o corpo do carburador de modo que sb-
mente o péso da bdia force a agulha contra o
corpo da valvula.

— Verificar a altura da bdia por meio do padrio de
ajuste, ferramenta SAL-14-05.

FERRAMENTA SAL-14-05

Fig. 16 — Verificagdo da altura da boia

Devera haver 5,6 mm de distancia entre a face plana
do corpo do carburador (sem a junta) e a parte cen-
tral mais elevada da bdia.

O ajuste é feito por meio da ferramenta SAL-14-06,
conservando a bodia no fundo da cuba e entortando
a alavanca da bodia para aproxima-la ou afasta-la da
agulha.

— Verificar novamente a altura da bdia. Entortar a
aba quando necessario.

Evitar comprimir a ponta de borracha da agulha, pois
isto podera originar um falso ajuste da bédia. No caso
da ponta ser comprimida levara algum tempo para
retornar a posigdo normal.

A alavanca da-boia devera ficar perpendicular a2 agu-
Iha ou com no maximo 10° de inclinagéo.

MNas condigdes normais devera haver aproximada-
mente 15 a 16,5 mm entre a face usinada da cuba e
a superficie da gasolina. A pressdo que a gasolina
exerce sdbre a agulha devera ser de 0,5 kg/cm?.

— Instalar a chicana no encaixe correspondente en-
tre a bdia e sua alavanca.

— Instalar os pulverizadores de marcha lenta no
corpo do carburador.

Esses pulverizadores sdo intercambiaveis,

TAMPA DO CARBURADOR
Montagem

— HRemover da cuba, o émbolo da bomba de acele-
ragao.

Substituir o conjunto do é@mbolo sempre que o couro
ficar endurecido, trincado ou gasto.

— Posicionar a mola conica na haste do émbolo de
modo que a extremidade de menor diadmetro fi-
gue posicionada em baixo,

— Instalar o émbolo no furo existente na tampa em
seguida, posicionar a vélvula de respiro da cuba
na haste do émbolo.

— Introduzir a haste através do furo da alavanca de
comando do émbolo.

— Fixar a alavanca & haste por meio do anel de
trava superior encaixando-o no rasgo superior da
haste.

— Encaixar o anel de trava inferior, que levanta a
valvula de respiro da cuba, no rasgo do meio da
haste e de modo que fique abaixo da valvula.

— Instalar 0 émbolo de vacuo na tampa.

— Travar o émbolo por meio do anel de trava, fa-
zendo trés puncionamentos em volta do anel.
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EMBOLO DE

Fig. 17 — Travamento do émbolo de vacuo

— Pressionar o @&mbolo de vécuo para baixo e em
seguida fazé-lo retornar & posigdo a fim de asse-
gurar-se de que ndo estd engripado nem empe-
nado.

Se houver alguma irregularidade na sua agdo subs-
tituir o émbolo por um ndvo.

— Instalar uma junta nova na tampa do carburador.

— Montar o conjunto da tampa sdbre o corpo do
carburador de modo que o émbolo da bomba fi-
que alojado no seu cilindro.

O couro do &mbolo ndo devera ficar enrolado ou do-
brado.

— Instalar os parafusos de fixagéo da tampa ac cor-
po do carburador e em seguida aperta-los com o
torque de 0,25 a 0,30 kgm.

— Instalar a haste de comando do émbolo de ace-
leragdo entre a alavanca de comando (acoplada
na tampa) e a alavanca da véalvula borboleta de
aceleragao, encaixando-a no respectivo furo. (Ca-
so haja trés furos, encaixé-la no furo central).

Acionar varias vézes o é@mbolo da bomba para certi-
ficar-se de que esta funcionando normalmente.

DIAFRAGMA DO DESAFOGADOR A VACUO

— Verificar se os condutos de vacuo da base até o
4 = "
diafragma ndo apresentam materiais estranhos
que possam provocar entupimentos.

— Verificar se nd3o ha possiveis vazamentos de va-
cuo através do diafragma ou da mangueira de
borracha, empurrar a haste do diafragma e tam-
par com o dedo a outra extremidade aberta da
mangueira. A haste nao devera se mover mais
que 1,5 mm em 10 segundos. Caso ocorra vaza-
mento excessivo, trocar o conjunto do diafragma
ou a mangueira, conforme o caso.

— Instalar o conjunto na tampa por meio dos dois
parafusos de fixagdo, mangueira, haste e grampo
retentor.

Fig. 18 — Diafragma do afogador automatico

REGULAGENS DO CARBURADOR

As regulagens que deverdo ser feitas no carburador
sdo as seguintes:

— Regulagem da abertura da valvula de respiro da
cuba e da bomba de aceleragao.

— Regulagem da marcha lenta.

— Regulagem do parafuso de “marcha lenta acele-
rada” e do came da “marcha lenta rapida”.

— Regulagem do desafogador a vacuo.
— Regulagem da lingueta da alavanca principal.

REGULAGEM DA ABERTURA DA VALVULA DE
RESPIRO DA CUBA E DA BOMBA DE ACELERAGAO:

MNeste carburador o anél de trava que propicia a aber-
tura da valvula de respiro da cuba é posicionado na
ranhura central da haste do @émbolo da bomba de ace-
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leragdo e a vareta de comando da bomba & encaixa-
da no furo da alavanca mais préximo ao eixo acelera-
dor, caso haja dois furos.

— A regulagem da abertura da vélvula de respiro da
cuba, automaticamente determina o curso do ém-
bolo da bomba de aceleragéo e portanto a quanti-
dade de combustivel injetada em uma aceleragio
rapida. Para tanto, proceder como segue:

— Abrir a valvula borboleta do afogador de modo a
permitir fechar totalmente as vdlvulas borboletas
do acelerador, ao se desaparafusar o parafuso de
regulagem da rotagdo da marcha lenta.

— A folga entre a arruela da vélvula de respiro da
cuba e a sua sede, isto é, a superficie da tampa
do carburador deverd ser de aproximadamente
1.52 mm

VARETA DE
152 mm DE DIAMETRO

2 |

VALVULA DE J
RESPIRO DA cUBA

Fig. 19 — Verificacdo do levantamento da valvula
de respiro -

— Caso um ajuste se faga necessario, éle devera ser
feito aumentando-se ou diminuindo-se convenien-
temente o dngulo de dobramento do cotovélo da
haste de comando do émbolo da bomba de ace-
leragao.

— Essa regulagem corresponde a um volume de ga-
solina injetado em 10 ciclos de 11,5 a 16,5 cm?,
com a marcha lenta regulada.

REGULAGEM DA MARCHA LENTA

A regulagem da marcha lenta deverd ser feita com o
motor suficientemente aquecido & temperatura nor-
mal de seu funcionamento.

Uma boa regulagem se obtem quando o veiculo tiver
percorrido uns 5 quildmetros aproximadamente.

Recomenda-se o uso de um tacdmetro para fazer o
ajuste da marcha lenta. )

— Certificar-se de que a wvalvula borboleta do afo-
gador esta totalmente aberta.

— Girar o parafuso de regulagem da aceleragdo da
marcha lenta até o motor ficar girando a 550 rpm.

— Girar os dois parafusos de regulagem da marcha
lenta até obter a maxima rotagdo possivel.

Observar que a rotagio indicada pelo tacémetro di-
minuird ao girar-se os parafusos de regulagem em
qualquer dos sentidos, a partir do ponto de leitura
maxima.

— Regular a rotagdo do motor em 550 rpm através
dos parafusos de regulagem da aceleragéao.

— Girar cada um dos parafusos de regulagem da
marcha lenta no sentido de giro dos ponteiros do
relogio (empobrecedor) até a rotagdo diminuir
levemente. Em seguida girar os parafusos em
sentido contrario de modo que a rotagdo seja re-
cuperada.

Com ésse procedimento se assegurard uma per-
feita requlagem da marcha lenta, isto &: uniforme
& com uma mistura mais pobre possivel. Se a ve-
locidade ficar muito acelerada, repetir a sequén-
cia de regulagem a partir do 3.2 item.

Para os veiculos equipados com ar condicionado esta
regulagem devera ser feita com o compressor em
funcionamento.

REGULAGEM DA ROTACAO DA “MARCHA
LENTA ACELERADA"

A marcha lenta acelerada & usada juntamente com o
sistema de afogador automéatico para vencer os atri-
tos do motor ainda frio e evitar que o motor pare.
Podera ser feita logo apds a regulagem da marcha
lenta, com o motor aquecido.

— Desligar o motor e fechar levemente a borboleta
do afogador o suficiente para que o parafuso de
regulagem da marcha lenta acelerada encoste no
degrau inferior do came,

— Ligar o motor e verificar a rotagdo. Ela deverd
estar em térno de 700 rpm.

— O ajuste deverad ser feito girando-se o parafuso
de regulagem convenientemente.

REGULAGEM DA POSIGCAO DO CAME DA
MARCHA LENTA ACELERADA

Embora a regulagem da rotagdo da “marcha lenta
acelerada" deva ser feita no veiculo, a presente re-
gulagem podera ser efetuada na bancada e tem por
fim assegurar que o aquecimento do motor seja feito
de modo adequado.

— Com o parafuso de regulagem da marcha lenta
acelerada encostado no 2.° degrau (de cima para
baixo) do came, mover a borboleta do afogador no
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AFOGADOR TOTALMENTE

CAME DA
MARCHA LENTA
ACELERADA

Fig. 20 — Regulagem da marcha lenta acelerada

sentido de seu fechamento com uma leve pres-
sd3o na alavanca do afogador (vide detalhe da fi-
gura).

— A distancia entre a borda da borboleta afogadora
e a parede interna da tampa devara ser de 38 a
4.3 mm - -

CALIBRE

PRESSAD TENDENDD A [
FECHAR O AFOGADOR &

CAME DA MARCHA

P B

DOBRAR HASTE DO & \
CAME DA MARCHA LENTA

CONVENIENTEMENTE
ﬁCELERADA
Fig. 21 — Regulagem da posicac do came da mar-

cha lenta acelerada

PARAFUSO

— Ajustar, se necessario, a haste da marcha lenta

acelerada "conforme mostrado na figura 21",

REGULAGEM DA HASTE DO DESAFOGADOR A
VACUO

— A funcio désse dispositivo ¢ desafogar o carbu-

LENTA ACELERADA

rador, somente o necessario, durante as partidas
a frio, enquanto o coletor de admissdo ndo esti-
ver suficientemente aquecido, apds o que, & mola
termostatica do afogador automatico desafogara
o carburador totalmente. Sua regulagem requer
uma fonte de vacuo que podera ser a do proprio
motor funcionandc ou a de um aparelho de teste
de distribuidor. (10" de mercurio no minimo).

Se o ajuste é feito com o motor em funciona-
mento, desconectar a haste da marcha lenta ace-
~»rada para permitir que a borboleta afogadora se
‘ache com o motor em marcha lenta. Se uma fon-
‘e auxiliar de vacuo € usada, abrir um pouco ©
acelerador (motor parado) e mover o afogador
para a posigdo fechada. Nesse caso, a manguei-
ra do diafragma a vacuo devera ser desligada do
carburador e receber a fonte de vacuo que ira re-
trair o diafragma.

Aplicando uma leve forga na borboleta afogadora
no sentido de fecha-la, a distdncia entre a borda
da borboleta afpgadora e a parede interna da
tampa deverd estar entre 57 a 6,2 mm.

Motar que a haste de operagdo do afogador (que
une o diafragma a alavanca do afogador) devera
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defletir uma mola de arame antes de chegar ao
fim de seu curso no rasgo da alavanca. A haste
devera tocar o fundo do rasgo.

Ajustar se necessarin cuidadosamenta A kaste

HASTE DE OPERAGAO
DO AFOGADOR

HASTE DO DIAFRAGMA
RECOLHIDO PELO VACUO

Fig. 22 — Ajuste da haste do afogador a vacuo

DESAFOGADOR NA ABERTURA TOTAL DO
ACELERADOR

Para eliminar casos de excessivo enriquecimento du-
rante as partidas em que o motorista pisa o acelera-
dor totalmente, existe uma lingueta no proprio came
da “marcha lenta acelerada’ para possibilitar uma
abertura do afogador nessas condigdes.

— Mantendo o acelerador totalmente aberto (motor

de operagdo do afogador.

— Instalar a mangueira caso tenha sido desligada
bem como a haste de “marcha lenta acelerada".

CALIBRE

REMOVER

parado) faga uma leve pressdo na borboleta afo-
gadora no sentido de fecha-la.

— A distancia entre a borda do afogador e a parede
interna da tampa deverd ser de aproximadamente
B mm.

— Ajustar, se necesario, a lingueta da alavanca de
aceleragdo (nao do came).
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ESPECIFICAGOES DO CARBURADOR

Tipo Duplo, descendente | Pulverizador principal .052" (DFV ¥ 24) normal
Diametro do furo 36,5 mm .050" (DFV ¥ 22) pobre.
Difusor primério 28,6 mm

AJUSTES

Marcha lenta 550 rpm Desafogador a vacuo 57 a 6,2 mm
Agulhas da marcha lenta 1 1/4 voltas Altura da béia 5,6 mm
Marcha lenta acelerada 700 rpm Desafogador na abertura 8 mm
Posigdo do came 3,8 a 4,3 mm | lotal do acelerador

Respiro da cuba 1,52 mm

ESPECIFICAGOES DO AFOGADOR AUTOMATICO

Contrdle Mola termostética Ajustagem normal 2 pontos “Rico” (R)

Tipo * Pdgo no coletor de admissao

ajustes e reparos

FALHAS CAUSAS PROVAVEIS CORREGCOES

Marcha lenta a) Respiros de ar obstruidos, com re- a) Desmontar o carburador. Mergu-

defeituosa siduos de carvdo ou dimensao in- lha-lo num solvente adequado e
correta. limpa-lo com ar comprimido.

b) Orificios de descarga da marcha
lenta obstruidos.

c) Base do carburador com residuos
de carvdo ou eixo das valvulas
borboletas do acelerador gasto.

d) Agulha do parafuso da mistura da
marcha lenta avariada ou gasta.

e) Gasolina de baixa qualidade ou
nivel da bdia incorreto.

f) Parafusos de fixagdo do corpo a
base do carburador frouxos.

g) Agulha e sede da valyula da bdia
" gastas ou corroidas.

h) Vélvula de ventilagdo do carter de-
feituosa.

b) Desmontar o carburador. Mergu-
Ihar o corpo e a base num sol-
vente adequado. Limpar os orifi-
cios de descarga com ar compri-
mido.

Cc

~—

Desmontar o carburador. Inspecio-
nar o eixo das valvulas borboletas
quanto a desgaste excessivo. Lim-
par e trocar o eixo se necessario.

d) Substituir o conjunto da base.

e) Verificar a altura da bdia. Regular
a bdia, se necessdrio. Testar a
pressdao da bomba.

f

~

Apertar os parafusos para evitar
entrada de ar.

g) Limpar o carburador e substituir
o conjunto da valvula. Regular a
altura da bédia. Testar a bomba.

h) Testar a véalvula de ventilagao.
Ver o grupo ‘“motor” - Inspegédo
do sistema de Ventilagao.
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FALHAS

CAUSAS PROVAVEIS

CORRECOES

Aceleragéo
fraca

a) Embolo da bomba de aceleragao
com o couro muito duro, gasto ou
frouxo na haste.

b) Esfera de descarga da bomba de
aceleragdo avariada.

c) Esfera de retengdo da entrada da
bomba de aceleragdo avariada.

d) Altura da béia incorreta.

e) Folga nos acoplamentos das ala-
vancas da bomba de aceleragao e
vaivulas borboletas do acelerador.

a) Desmontar o carburador. Substi-
tuir o émbolo. Testar a compres-
sdo da mola.

b) Desmontar o carburador. Mergu-
lhar o corpo do carburador num
solvente adequado. Limpar com
ar comprimido o boca! de descar-
ga e os canais. Testar a bomba de
aceleragéo.

c) Desmontar o carburador. Verificar
a entrada da bomba para ver se a
esfera estd assentando bem ou
esta folgada. Substituir as pegas
avariadas.

d

~—

Testar a bomba de gasolina. Ve-
rificar a altura da bédia. Regular,
se necessario.

Desmontar o carburador. Substi-
tuir as pegas gastas. Verificar a
abertura da valvula de ventilagéo
da cuba.

e

~—

Vazamento do
carburador

a) Corpo trincado.

b} Juntas do corpo danificadas.

¢) Altura da béia elevada.

d) Agulha e sede da vélvula da béia
gastas.

e) Bomba de gasolina com pressio
excessiva.

a) Desmontar o carburador. Substi-
tuir o corpo.

b) Desmontar o carburador. Substi-
tuir as juntas. Inspecionar quanto

a vazamento.

~—

c) Regular a altura da boia.
d

~—~

Limpar e inspecionar a agulha e
a sede. Regular a altura da béia.
Em caso de duvida, substituir o
conjunto completo. Testar a bom-
ba de gasolina.

e) Testar a bomba se a pressdo for
maior do que a especificada, subs-
tituir a bomba (selada) ou reparar
a bomba (desmontavel).

Baixo rendimento
mistura muito rica
6 consumo excessivo

a) Filtro de ar obstruido.
b) Béia furada.
c) Altura da bdéia elevada.

d) Pressdo excessiva da bomba de
gasolina.

a

~—

Remover e limpar o filtro. Trocar
o dleo.

b) Desmontar o carburador. Substi-
tuir a béia e regular sua altura.

¢} Regular a altura da béia.

d) Testar a pressdo da bomba. Se a
pressdo fér maior do que a espe-
cificada, substituir a bomba (sela-
da) ou reparar a bomba (desmon-
tavel).
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FALHAS

CAUSAS PROVAVEIS

CORRECOES

Baixo rendimento
mistura muito rica
@ consumo excessivo

e) Gargulantes principais gastos.

f) Vazamento de ar nos canais de
vacuo do gargulante suplementar
entre a tampa e o corpo do car-
burador.

e) Desmontar o carburador. Substi-
tuir os gargulantes principais.

f) Aplainar superficies de contato e
trocar juntas.

MOTOR GIRANDO COM MISTURA EXCESSIVAMENTE RICA
DEPOIS DA PARTIDA COM O MOTOR FRIO

Sistema afogador
com enriquecimento
demasiado

a) Ajustagem do afogador automati-
co muito rico.

b) Mola termostdtica do afogador
automéatico danificado por super-
aquecimento.

c) Diafragma desafogador a vacuo
inoperante ou mal ajustado.

d) Passagens de vacuo entupidos ou
vazando.

a) Corrigir.

b) Trocar o conjunto.

c) Corrigir.

d) Corrigir.

Carburador fazendo
dosagem rica

a) Junta incorreta ou instalagdo in-
correta da junta entre o carbura-
dor e o coletor.

a) Trocar ou corrigir.

Motor morre
facilmente depois da
partida a frio

a) Marcha lenta acelerada muito
lenta.

b) Posigdo do came da marcha lenta
acelerada. Incorreta.

c) Diafragma a vacuo do desafoga-
dor desajustado.

d) Sistema do afogador automatico
desajustado.

e) Oleo do motor com viscosidade in-
correta.

a) Corrigir para as especificagdes.

b) Corrigir para as especificagdes.

c) Corrigir para as especificagdes.

d) Verificar os itens da ‘“Dificuldade
nas partidas a frio, afogador mal
ajustado’’.

e) Corrigir para as especificagdes da
fabrica.

Dificuldades nas
partidas a frio

a) O acelerador deve ser oberto o
suficiente para deixar que o -sis-
tema de afogador automaético fe-
che a borboleta afogadora para
inicio da partida. O melhor proce-
dimento para tédas as condigdes
é uma abertura do acelerador de
aproximadamente 1/3 do total.

a) Instruir motorista.

Afogador mal
ajustado

a) Regulagem do termostato mais
pobre que o especificado.

b) Alavancas, hastes, eixo, borbole-
ta ou termostato do sistema afo-
gador corroidos, empenados ou
sujos.

a) Regular.

b) Limpar ou trocar os conjuntos ava-
riados.
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bomba de gasolina

Fig. 23 — Bomba de gasolina

1. Parafuso de fixagao. 4. Conexdo. 7. Ping pivé.
2. Arruela. 5. Conjunto do diafragma. 8. Brago-balancim.
3. Camara das valvulas. 6. Alojamento do brago-balancim, 9. Mola.
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informacgoes gerais

Os motores dos|veiculos Dodge Dart estdo equipados
com dois tipos de bomba de gasolina; o tipo de
bomba selada e o tipo de bomba desmontédvel, que
admite a substituigdo de alguns componentes pas-
siveis de desgaste.

Essas bombas de gasolina sdo acionadas por um res-
salto excéntrico de ago, parafusado na extremidade
dianteira da Arvore de comando das valvulas junto
a engrenagem da distribuigdo. Com o giro da érvore
de comando das vélvulas o ressalto pressiona para

procedimentos de servico

DESMONTAGEM (bomba desmontéveis)

Fig. 24— Bomba de gasolina (tipo desmontavel )

— Marcar a tampa e o corpo da bomba para que na
montagem a conexd@o de admissdo coincida com
a tubulagdo de admissdo.

— Posicionar a bomba de modo que um dos furos
do pino pivd figue para baixo.

— Remover o pino pivd, usando um pungdo & um
martelo plastico.

— Retirar a mola do brago-balancim.

baixo o brago-balancim da bomba, fazendo com que
a haste e o diafragma comprimam a mola do diafrag-
ma & ao mesmo tempo criem uma sucgdo na camara
das vélvulas. Com isso a vdlvula de admissdo da
bomba se abrird, deixando entrar gasolina, na cé-
mara das valvulas. Posteriormente, o diafragma des-
ce sob a aglo da mola e a vélvula de admisséo se
fecha, permitinde a expulsdo da gasolina existente
na c&mara, através da vélvula de saida para o filtro
de gasolina e o carburador.

— Separar a haste do diafragma do brago-balancim
e apds, retirar o brago-balancim e a mola de den-
tro do alojamento.

— Remover os parafusos de fixagdo da cAmara das
vélvulas ao alojamento do brago-balancim.

— Separar a cAmara das vélvulas e o alojamento e
apbs retirar o conjunto do diafragma, haste e
mola.
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ALOJAMENTO DO
BRACO.-BALANCIM

RETENTOR
CONJUNTO DO ’
DIAFRAGMA E HASTE
MOLA

Fig. 25 — Desmontagem do corpo e conjunto do dia-
fragma

LIMPEZA E INSPECAO

— Limpar em solvente tddas as pegas da bomba de
gasolina (exceto o diafragma). Apods, secé-los com
ar comprimido.

— Verificar se as sedes das valvulas ou as outras
pecas possuem depdsitos de goma. Os depdsitos
de goma sdo facilmente removidos com élcool
retificado.

Quando as vélvulas estiverem muito gastas ou ava-
riadas, dever-se-a substituir o conjunto completo da
camara das valvulas. As vdlvulas ndao podem ser
substituidas em separado da camara.

VALVULA DE ADMISSAC

vALVOLA DE SAIDA
Fig. 26 — Camara das valvulas

PINO-PIVO

BRACO.-BALAMCIM

YEDADOR

— Inspecionar o diafragma quanto a rachaduras, fu-
ros de parafusos com rasgos ou rupturas.

— Inspecionar o vedador de 6lec da extremidade da
haste, quanto & deterioragédo.

— Inspecionar o brago-balancim quanto & desgaste.

MONTAGEM

— Instalar o conjunto do diafragma, haste e mola
no alojamento do brago-balancim.

— Instalar o brago-balancim através de seu alo-
jamento, encaixando-o na haste do diafragma.

— Instalar a tampa da bomba (c&mara das valvulas)
de modo que as marcas de montagem fiquem ali-
hhadas. Instalar os parafusos de fixagéo.

N&o usar adesivo no diafragma.

— Alinhar os furos do pino pivé existentes no brago-
balancim e no alojamento.

— Instalar o pino pivé. Travar o pino pivé, com au-
xilio de um pungdo aplicado na carcaga da bom-
ba ao redor do pino.

— Instalar a mola de modo que fique encaixada nos
ressaltos do brago-balancim e do alojamento.

— Passar uma camada de vaselina pura na mola,

— Instalar a bomba numa morsa (equipada com mor-
dentes macios).

— Acionar o brago-balancim fazendo o diafragma
completar um curso completo (mola comprimida).

~— Manter o brago-balancim nessa posigdo enguanto
estiver apertando os parafusos de fixagdo do alo-
jamento & cdmara das valvulas.

Com isso evitar-se-a4 que o dialragma rasgue quando

deslocar-se completamente.

— Testar a bomba de gasolina.
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TESTE DA BOMBA DE GASOLINA
(no veiculo)

Os testes indicados a seguir deverdo ser feitos
com a bomba instalada no motor, sempre que ndo
houver suprimento de gasolina para o carburador.

TESTE DE PRESSAO

— Antes de fazer o teste, inspecionar a bomba para
ver se apresenta algum indicio de vazamento.

— Se nio for constatado nenhum vazamento, proce-
der do seguinte modo:

Instalar uma conexdo em ‘T na tubulagdo de gaso-
lina, junto & entrada do filtro.

Conectar uma mangueira com aproximadamente 150
mm. de comprimento, entre a conexdo em “T" e o
aparelho medidor de press3o.

Uma mangueira com comprimento muito maior fara
com que o péso da gasolina influa na presséo da
bomba e conseqiientemente na leitura do aparelho.

Acionar a bomba durante alguns segundos para
eliminar o ar que porventura exista na cédmara
das vélvulas. A existéncia de ar no sistema influira
no funcionamento da bomba, originando uma lei-
tura de pressao menor.

Instalar um tacémetro no motor.

Dar a partida no motor, fazendo-o funcionar a 500
rpm. A pressdo indicada no aparelho devera ser
de 0,4-0,5 Kg/cm? (6-7,5 psi).

-— Parar o motor e verificar se a pressdo diminui aos
poucos, até chegar a zero. Uma queda brusca
indicard um vazamento na vdlvula de saida.

Quando a pressfio indicada no teste for muito
baixa, sera indicio de que a mola do diafragma

esta fraca, ou o conjunto do diafragma esta ava-
riado. No caso da pressio ser muito elevada, se-
ré indicio de que a mola é muito forte.

TESTE DE VACUO

O teste de vacuo deverd ser feito com a tubulagdo de
saida da bomba completamente aberta. Dessa ma-
neira a bomba funcionara a plena capacidade como
€ necessario na partida com o carburador séco.

O medidor de vacuo devera ser ligado na entrada
da bomba e a leitura devera ser no minimo igual a
254 mm. de Hg. de vacuo, com o motor girando a
500 rpm.

TESTE DE VOLUME

A bomba de gasolina devera ter a vazao minima de
0,95 I/min. com o motor girando a 500 rpm.

TESTE DA VALVULA DE ADMISSAO

— Ligar o aparelho medidor de vacuo na conexéao
de entrada da bomba.

— Dar partida no motor ou fazé-lo girar por alguns
segundos por meio do motor de partida.

O véacuo devera conservar-se constante.

Se houver uma diminuigdo de vacuo, sera indicio de
que a valvula de admissdo (ou valvulas) ndo estdo
assentando corretamente. Neste caso dever-se-a lim-
pa-la ou substituir a cdmara das valvulas.

Sempre que a bomba de gasolina ndo estiver fun-
cionando de acdérdo com os testes citados acima,
dever-se-a substitui-la, quando fo6r do tipo selado
ou fazer a substituicAo das pegas avariadas quando
fér do tipo desmontavel.
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ajustes e reparos

FALHAS

CAUSAS PROVAVEIS

CORREGOES

Bomba com vazamento de
gasolina

a) Parafusos de fixacdo da camara
das valvulas frouxos.

b) Diafragma fraco ou avariado.

c) Placas de montagem do diafrag-
ma frouxas ou avariadas.

d) Conexdes de entrada ou saida
frouxas.

a) Apertar os parafusos.

b) Substituir
fragma.

o conjunto ‘do dia-

c) Substituir
fragma.

o conjunto do dia-

d) Apertar as conexdes.

Bomba com vazamento de
Sleo

a) Vedador de 6leo da haste do dia-
fragma trincado ou deteriorado.

b) Pino pivd do brago balancim
frouxo.

c) Parafusos de fixagdo da bomba
frouxos.

d) Junta da superficie de contato da
bomba e o bloco avariacda.

a) Substituir
fragma.

o conjunto do dia-

b

~—

Substituir o pino-pivé ou ¢ aloja-
mento, se os mancais estiverem
gastos.

c) Apertar os parafusos.

d) Substituir a junta.

Bomba com vaz#o abaixo
da normal

a) Vazamento nas tubulagdes de ga-
solina ou nas conexdes.

b) Sujeira e restricdo na saida do
reservatério de gasolina.

c) Diafragma fraco ou avariado.

d) Valvulas com assentamento in-
correto.

e) “Tampéo de vapor”
(vapor -lock).

f) Mola do diafragma fraca.

g) Filtro de gasolina parciaimente
obstruido.

a) Substituir as tubulagdes ou aper-
tar as conexoes.

b) Limpar ou substituir a tela filtran-
te do reservatério. Limpar o re-
servatério.

¢) Substituir o diafragma.

d) Substituir o conjunto da camara
das valvulas.

e) Instalar placas protetoras contra
calor onde as tubulagdes ou a
bomba estiverem préximas ao co-
letor de escapamento.

f) Substituir a mola.

g) Substituir o filtro.

Bomba com ruido

a) Parafusos de fixagdo da bomba
frouxos.

b) Braco-balancim com defeito ou
gasto.

¢) Mola do brago-balancim fraca ou
quebrada.

d) Falta de lubrificagéo.

a) Apertar os parafusos.
b) Substituir o brégo balancim ou o
alojamento.

c) Substituir a mola.

d) Lubrificar.




