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Caixa de mudancas de 3 velocidades
Informacoes gerais G ockociamtes mare a frohte, 14des sicronizadsa '
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1 — Parafuso
2 — Arruela

3 — Flange retentora do
rolamento da arvore

primaria

4 — Defletor

5 — Junta

6 — Carcaga da caixa de
mudangas

7 — Junta

8 — Respiro

9 — Parafuso e arruela de fixa-
cdo da extensdo da caixa

10 — Extensdo da caixa de
mudangas

11 — Bucha

12 — Vedador

13 — Pinhdo do velocimetro
14 — Bujéo de dreno

15 — Alavancas de mudangas
16 — Anel de trava

17 — Anel espagador

18 — Anel de trava

19 — Rolamento

20 — Defletor

21 — Arvore primaria e Engrena-

gem de 3.2 velocidade

22 — Roletes

23 — Anel sincronizador de 3.2
velocidade

24 — Mola do sincronizador

25 — Luva.sincronizadora

26 — Lamelas

27 — Cubo sincronizador

28 — Anel retentor

29 — Anel sincronizador de 2.8
velocidade

30 — Engrenagem de 2.2 veloci-
dade

31 — Engrenagem de 1.2 veloci-
dade

32 — Anel sincronizador de 1.8
velocidade

33 — Anel de trava

34 — Arruela de encodsto

35 — Engrenagem de ré e luva do
conjunto sincronizador

36 — Cubo sincronizador

37 — Mola do sincronizador
38 — Anel retentor

39 — Retentor

40 — Rolamento

Procedimentos de servico

4 —

45
46
47

48 —
49
50
51 —
52

53
54
55 —
56 —
57 —
8 —
59 —

60 —

Anel de trava
Engrenagem do velocimetro
Anel de trava

Anel de encdsto do veda-
dor

Vedador de éleo
Arvore secunddria

Eixo do trem de
engrenagem intermedidrio

Arruela de encésto externa
Arruela de encédsto interna
Arruelas espagadoras
Roletes

Trem de engrenagens
intermedidrio

Tubo espagador
Roletes

Arruelas espacgadoras
Arruela de encdsto
Chaveta

Chaveta

Eixo da engrenagem
intermediario de
marcha a ré

Engrenagem intermediaria

de marcha a ré

Fig. 2 — Caixa de mudangas do Dodge Dart

REMOGCAOQ

— Levantar o veiculo.

— Desligar a &rvore longitudinal da flange da junta
universal traseira. Em seguida deslizar a 4rvore
longitudinal, afastando-a da &rvore secunddria.

— Desligar o cabo do velocimetro, da extensdo da

carcaca.

dangas.

Desligar as articulagdes das alavancas de mu-

Desligar ¢ cabo do freio de estacionamento e

sustentar o motor com um macaco.

mo um conjunto.

Remover os parafusos que fixam o suporte da
caixa de mudangas na travessa.

Suspender a parte traseira do motor e remover
o suporte da caixa de mudangas e a travessa, co-
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— Sustentar a caixa de mudangas num macaco, Em
seguida, remover os parafusos que fixam a caixa
‘de mudangas & carcaga da embreagem. Instalar
pinos guias nos orificios dos parafusos inferiores

— Afastar a caixa de mudangas e o macaco até que
a arvore primdria saia da carcaga da embreagem
Se necessario, abaixar o motor, o suficiente para
remover a caixa de mudangas.

DESMONTAGEM

— Colocar a caixa de mudangas num cavalete apro-
priado e drenar o dleo lubrificante.

— Engrenar a 1.2 velocidade da caixa de mudangas
para facilitar a remogdo da tampa da caixa.

— Remover a tampa da caixa e inutilizar a junta.

— Soliar os parafusos que fixam a extensao a caixa
de mudangas e retirar a extensao.

— Remover o eixo do trem de engrenagens interme-
didrio, ao mesmo tempo em que fér introduzido o
eixo padréo, ferramenta CM3-21-01.

CQuando o eixo padrdo estiver totalmente intro-
duzido, o trem de engrenagens intermediario se
deslocara para o fundo da caixa.

Fig. 3 — Eixo Padrao

— Engrenar a ré da caixa de mudancgas, para faci-
litar a remogdo do conjunto da arvore secundéria.

— Remover a arvore secundaria.

Fig. 4 — Remogdo da arvore secundaria
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— Remover o vedador e o anel de encdsto do ve-
dador, da extremidade traseira da drvore secun- 29
daria. 21

s

Fig. 5 — Arvore secundaria 12 — Engrenagem da ré e luva do conjunto sincro-
nizador

1 — Mola do sincronizador 13 — Cubo sincronizador

2 — Luva sincronizadora 14 — Mola do sincronizador

3 — Lamelas 15 — Anel retentor

4 — Cubo sincronizador 16 — Retentor

5 — Anel retentor 17 — Rolamento

6 — Anel sincronizador da 2.2 velocidade 18 — Anel de trava

7 — Engrenagem da 2.2 velocidade 19 — Engrenagem do velocimetro

8 — Engrenagem da 1.2 velocidade 20 — Anel de trava

9 — Anel sincronizador da 1.2 velocidade 21 — Anel de encésto do vedador

10 — Anel de trava 22 — Vedador de dleo

11 — Arruela de encésto 23 — Arvore secundéria

— Remover o anel de trava da engrenagem do ve-
locimetro, a engrenagem e a esfera de trava da
engrenagem.

Fig. 6 — Remocdo da engrenagem do velocimetro
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— Remover o anel de encosto dos rolétes e o anel — Remover o anel de trava do conjunto sincroniza-

de trava, da extremidade dianteira da arvore se- dor de 1.2 velocidade.

cundaria. — Remover, na prensa, o conjunto sincronizador de
— Retirar o conjunto sincronizador de 2.2 e 3.2 ve- 1.2 velocidade, o anel sincrenizador, a engrena-

locidades e a engrenagem de 2.2 velocidade. gem de ré e a engrenagem de 1.2 velocidade.

Fig. 7 — Remogédo do conjunto sincronizador de
2.2 @ 3.2 yelocidades

— Remover o anel de trava do rolamento e retirar
o rolamento e seu retentor, com o auxilio de uma
prensa.

Fig. 9 — Remogdo do conjunto sincronizador de
1.2 velocidade

— Remover da Arvore secunddria a arruela de en-
cdsto e o anel de trava da engrenagem de 1.2 ve-
locidade.

— Se for necessério desmontar os conjuntos sincro-
nizadores, deslizar as luvas nos cubos, removendo
as travas e molas.

— Remover a flange retentora da Aarvore priméria.
Inutilizar a junta.

— Se for necessario substituir o vedador existente
na parte interna da flange, remové-lo.
VEDADOR

o

e PR oy Fig. 10 — Flange retentora do rolamento da arvore
Fig. 8 — Remogéo do rolamento da arvore secundaria primaria
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— Retirar o anel de trava existente na pista externa
do rolamento.

I

Fig. 11 — Remogdo do anel externo do rolamento
da arvore primaria

— Remover o conjunto da arvore priméaria, deslocan-
do-a para tras

Fig. 12 — Arvore primana
1 — Anel de trava 5 7 8
— Anel espagador
— Anel de trava
Rolamento
— Defletor de éleo

— Arvore priméaria e Engrenagem de 3.a veloci-
dade

Roletes
— Anel sincronizador de 3.a velocidade

o ot B W M
I

[T |
|

— Remover o anel de trava do rolamento da arvore
— primaria.

Fig. 13 — Remogéao do rolamento da arvore primaria

«er o anel espacador.

— Remover o rolamento da Arvore primaria. com
auxilio da ferramenta CM3-21-02 (fig. 3).

el

Fig. 14 — Remogao da arvore primaria

- Retirar o defletor.

— Retirar da caixa o trem de engrenagens interme-
diario, @ as 3 arruelas de encosto (2 de bronze e
1 de ago).

Fig. 15 — Remocdo do trem de engrenagens
intermediario
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Fig. 16 — Trem de engrenagens intermediario
6 — Arruelas espacadoras

1 — Chaveta 7 — Trem de engrenagens intermediario
2 — Eixo 8 — Tubo espagador dos roletes
3 — Arruela de encosto externa 9 — Arruelas espagadoras
4 — Arruela de encodsto interna 10 — Roletes
5 — Roletes 11 — Arruela de encdsto

— Remover da caixa o eixo da engrenagem inter-
mecdiaria de marcha a ré, com auxilio da ferra-
menta CMD-21-03.

FERRAMENTA CM3 - 21-03

- Retlirar 0 eixo padrao do trem ce engrenagens ir
Fig. 17 — Remogdo da engrenagem intermediaria termedidrio. os roletes, as arruelas de encosto
de marcha-a-ré dos roletes e o espagador
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TAMPA DA CAIXA

Fig. 18 — Tampa da caixa
1 — Garfos

2 — Excéntrico e eixo

— Anel vedador

— Arruela de encésto
— Junta da tampa

— Parafuso e arruela

L= T & I N ]

— Retirar as alavancas.

— Retirar o eixo dos garfos.

—PRENSA

—— ADAPTADOR

—DIAMETRO MENOR

Fig. 19 — Remocgao do eixo dos garfos

7 — Arruela de encdsio

8 — Pino trava

9 — Esferas
10 — Anel vedador
11 — Excéntrico e eixo

12 — Eixo dos garfos

O didmetro da parte traseira do eixo dos garfos &
maior do que o diametro da parte dianteira. Prensar
o eixo da frente para tras.

— Retirar os garfos.

— Retirar os conjuntos de eixos e excéntricos de
mudangas, tomando cuidado para nao deixar cair
as esferas, mola e trava de seguranga dos excén-
tricos.

A tampa da caixa de mudangas nio necessita ser
desmontada para inspegao. Verificar o funcionamen-
to das alavancas e garfos.

Se estiver emperrada ou se existir a possibilidade de
engrenamento de duas marchas simultaneas, entio
sera necessario desmontar a tampa.

LIMPEZA

— Apos a desmontagem,, lavar tddas as pegas exce-
to os rolamentos, com um solvente adeguado.

— Limpar as pecas e seca-las com ar comprimido.

— Para limpar os rolamentos, gira-los no solvente
até gue seja removido todo o lubrificante.
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— Secar os rolamentos com ar comprimido, sem
giréa-los com a férga do jato de ar. Girar os rola-
mentos vagarosamente com a mao e passar ar
comprimido, em angulos retos.

Quando os rolamentos estiverem secos, lubrifi-
cé-los com o tipo de 6leo usado na caixa de mu-
dangas.

Inspecao

— Inspecionar todos os componentes da caixa de
mudan¢as para determinar quais deverdo ser
substituidos.

— Inspecionar a carcaga quanto a trincas, alojamen-
tos de rolamentos gastos ou danificados, réscas
danificadas, etc.

Se houver algum dano, substituir a carcaca.

— Inspecionar a face dianteira da carcaga e retirar
as rebarbas que possam causar desalinhamento
quando da montagem com a carcaga da em-
breagem. '

— Verificar se o respiro da caixa estd desobstruido.

— Verificar a condigcdo de operagdo das alavancas,
garfos, trava dos conjuntos de eixo e excéntricos
do trambulador.

— Inspecionar as pistas dos rolamentos, as esferas
e os roletes, quanto a desgastes.

— Verificar se ha folga entre os rolamentos e seus
alojamentos. Se necessdrio, substituir os rola-
mentos.

— Verificar o trem de engrenagens intermediario e
O eixo e se necessario, substitui-los.

— Verificar a folga longitudinal entre o trem de en-
grenagens intermediario e as arruelas de encéds-
to. Se a folga ndo estiver dentro das especifica-
¢cOes, substituir as arruelas de encdsto.

— Se a engrenagem intermediaria da ré ou a sua
bucha estiverem danificadas substitui-las.

— Se a engrenagem intermediaria da ré ou a engre-
nagem da 1.2 e ré estiverem danificadas, substi-
tui-las.

— Verificar se as luvas dos conjuntos sincronizado-
res deslizam sem dificuldade em seus cubos.

— Verificar se ha desgaste nas extremidades das
estrias de acoplamento.

— Verificar se 0s anéis sincronizadores apresentam
desgaste nos sulcos e dentes, e se necessério
substitui-los.

— Se a arvore secundaria estiver gasta ou danifica-
da, substitui-la.

— Examinar a engrenagem impulsora do velocime-
tro e se necessario substitui-la.

— Inspecionar a bucha e o vedador da extensdo da

carcaga.

MONTAGEM

— Introduzir o eixo padrac no trem de engrenagens
intermediario. Centralizar o espagador dos role-

tes no conjunto.
Cobrir com graxa e instatar 20 roletes, uma ar-

ruela de encdsto e mais vinte roletes e outra ar-
ruela de encésto em cada extremidade do trem
de engrenagens intermediario. Colocar a arruela
de encOsto na extremidade traseira do trem de
engrenagens intermediario, com o lado plano
para fora.

ENGRENAGEM INTERMEDIARIA
DE MARCHA A RE

— Colocar a engrenagem intermediaria da ré, na
caixa, com a parte chanfrada dos dentes volta-
dos para a frente.

— Prensar o eixo da engrenagem intermediaria da
ré pela parte traseira da carcag¢a, tomando cui-
dado para alinhar a chavéta-com o rasgo no eixo
e o alojamento na carcaga.

TREM DE ENGRENAGENS

INTERMEDIARIO

— Passar graxa e colocar as duas arruelas de en-
cOsto do trem de engrenagens intermediario na
carcaca, com o lado plano voltado para fora.

— Posicionar o trem de engrenagens intermediario
na carcacga. N&o instalar ainda o eixo do trem de
engrenagens intermediario.

ARVORE PRIMARIA

— Colocar o defletor na arvore primaria.

— Colocar o rolamento na arvore primdria, com o
auxilio de uma prensa.

— Colocar o espacador.

-— Colocar a arruela de trava.

— Colocar o conjunto da arvore primaria na caixa

de mudangas, introduzindo-a pela parte traseira,
posicionando-a com auxilio de um tarugo de
bronze.

— Colocar o anel de trava na pista externa do rola-
mento da arvore primaria.

— Certificar-se de que a &rvore primaria estad cor-
retamente posicionada.

— Se o vedador existente na flange retentora do ro-
lamento da arvore primaria foi removido, instala-
lo com auxilio da ferramenta CM3-21-04.

— Instalar a flange retentora da &rvore primaria,
apertando os parafusos de fixagéo.
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ARVORE SECUNDARIA

Instalar 0 anel de trava, a arruela de encdsto e
a engrenagem de 1.2 velocidade, na arvore se-
cundaria.

Instalar o anel sincronizador de 1.2 velocidade.
Instalar o conjunto sincronizador de 1.2 veloci-
dade, com auxilio de uma prensa.

Instalar o anel de trava.

Instalar a engrenagem de 2.2 velocidade, o anel
sincronizador e o conjunto sincronizador.

Instalar o anel de trava.

Prensar, se necessario, o rolamento da &arvore
secundaria no seu retentor.

Instalar o rolamento e sua flange na arvore se-
cundéria, com auxilio de uma prensa.

Instalar o anel de trava no rolamento.

Instalar a engrenagem do velocimetro, travando-a
com a esfera.

Colocar o anel de encdsto e o vedador, na ex-
tremidade traseira da &rvore.

Montar os roletes na 4arvore primaria, untando
com vaselina pura,

Colocar o anel sincronizador de 3.2 velocidade
no cubo do conjunto sincronizador e a arruela de
encosto dos roletes, na arvore secundaria.

Introduzir o conjunto da é&rvore secundaria na
caixa de mudangas, tomando cuidado para nao
deixar cair os roletes da arvore secundaria e cer-
tificando-se de que o pino-guia da extensdo e o
orificio no retentor do rolamento fiquem alinhados.

Posicionar o trem de engrenagens intermediario
e introduzir o eixo de tras para frente, observando
o alinhamento da chavéta com o rasgo no eixo
e o alojamento na carcaga.

Instalar a extensdo da caixa, com junta nova.

Alinhar o orificio de retdrno de éleo no retentor,
com o orificio na carcaga.

Instalar os parafusos do retentor.

TAMPA DA CAIXA

Instalar anéis vedadores novos nos sulcos dos
eixos dos excéntricos e as arruelas de encdsto.

Apés lubrificar os anéis vedadores e os orificios
de alojamento dos eixos na tampa, posicionar um
conjunto de excéntricos e eixo, na tampa.

Colocar uma esfera, a mola e a trava de segu-
rangca na tampa.

Colocar a outra esfera e o outro conjunto de ex-
céntrico e eixo, com a arruela de encdsto.

Encaixar os garfos de mudanga nos excéntricos.
A parte mais comprida das guias dos garfos, de-

vera ficar voltada uma contra a outra.

— Prensar o eixo dos garfos, de tras para frente, com

o didmetro maior voltado para tras.

Instalar as alavancas de mudangas e apertar as
porcas.

Colocar uma junta nova na tampa e instalar a
tampa na caixa de mudangas com o garfo e a
luva de 1.2 e ré na posi¢ao de 1.2 velocidade en-
gatada.

Apertar os parafusos com o torque especificado.

Verificar o funcionamento da caixa de mudan-
¢as em tddas as marchas.

INSTALAGAO

Certificar-se de que as superficies de montagem
da caixa de mudangas e da carcaga da embrea-
gem estejam livres de sujidades, pintura e rebar-
bas. Em seguida com os pinos guias instalados
nos dois orificios dos parafusos inferiores, desli-
zar a caixa de mudangas para frente, nos pinos-
guias, até que ela encoste na carcaca da em-
breagem.

Instalar os dois parafusos superiores de monta-
gem. Remover os pinos-guias e instalar os dois
parafusos com torque especificado.

Levantar a parte traseira do motor e instalar o
conjunto de suporte da caixa de mudangas e tra-
vessa. Em seguida abaixar o motor.

Com a carcaga da extensédo da caixa de mudan-
¢as apoiada no suporte, instalar os parafusos que
fixam a carcaga ao suporte.

Ligar as articulagdes das alavancas de mudancgas
e ajustar as articulagdes.

Ligar o cabo do velocimetro e 0 cabo do freio de
estacionamento.

Deslizar a extremidade dianteira da &rvore lon-
gitudinal na arvore secundaria. Em seguida, ligar
a arvore longitudinal & junta universal traseira.

AJUSTE DAS ARTICULAGOES

Colocar a alavanca de mudanga em posigdo neu-
tra (ponto morto).

Soltar as duas porcas de ajuste das varetas de
mudanga.

Verificar se as alavancas da caixa de mudancga
estdo na posigdo neutra (ponto morto).

Introduzir um pino com 3/16" de diametro atra-
vés dos orificios de alinhamento das duas alavan-
cas da coluna da diregdo. Podera ser necessario
nesta operagdo, mover as alavancas para cima e
para baixo, a fim de facilitar a introdugao do pino
de alinhamento.
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— Apertar as duas porcas de ajuste.
— Remover o pino de alinhamento.

— Funcionar o motor, engatar tddas as marchas a
fim de certificar-se de que a alavanca de mudan-

¢a opera livre e corretamente.

Especificacoes

Folga longitudinal da engrenagem de 2.2 velocidade

0,076-0,355 mm (0,003 a 0,014")

Folga longitudinal do trem de engrenagens intermediario

0,152-0,508 mm (0,006" a 0,020")

REDUGOES

Primeira 2,67:1 Segunda 1,60:1
Terceira 1,00:1 Ré 3,441
TORQUE DOS PARAFUSOS

Descrigéo kgm Ib/pé

Parafusos do retentor do rolamento da arvore primaria

3,5 - 4,1 25-30

Parafusos da tampa da caixa de mudangas

28-35 20-25

Porcas de fixagdo da caixa de mudangas & carcaga da embreagem

51-58 37-42

Parafusos de fixagdo da extensdo & carcaga da caixa de mudancgas

9,0-10,4 65-75

Parafusos de fixagdo da caixa de mudangas ao suporte traseiro

55-70 40 - 50

Porca do suporte da caixa de mudangas a travessa

2,8 -4.1 20-30

Porcas de ajuste das articulagdes de mudanga

2,8-35 20-25

Parafuso de fixagdo do cabo do velocimetro

04-06 3-45

Ajustes e reparos

FALHAS CAUSAS PROVAVEIS CORREGOES
Dificuldade para a) Ajustagem incorreta da embrea- a) Ver no grupo da embreagem as
engrenar as marchas gem. devidas corregoes.
b) Regulagem inadequada dos tram- b) Regular ¢ trambulador de acérdo
buladores. com o descrito na ‘‘Regulagem
das articulagbes de Mudanga de
Marchas”.
¢) Luva sincronizadora estragada. c, d, e) Essas deficiéncias sé podem
ser corrigidas desmontando-se a
transmissdo e substituindo as pe-
cas danificadas.
d) Mola do sincronizador mal insta-
lada.
e) Anéis retentores gastos ou que-
brados.
Escape de a) Regulagem inadequada trambu- a) Inspecionar e tirar tddas as inter-
marcha ladores. feréncias nos trambuladores.

b

~—

Tirantes de mudanga de marcha
fora de regulagem.

b) Reajusta-los como descrito em
“Regulagens das Articulagbes de
Mudan¢a de Marchas’.
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FALHAS

CAUSAS PROVAVEIS

CORREGOGES

Escape de

" marcha

c) Dente da engrenagem sincroniza-
dora de 2.2 e 3.2 gasto.

d) Orificio ou face da carcaga da
embreagem fora de alinhamento.

c) Desmontar a transmissio e subs-
tituir as pegas como necessario.

d) Ver as devidas corregdes no Gru-
po da Embreagem.

Barulhos na
transmisséo

a) Excessiva folga longitudinal na
engrenagem do eixo reverso.

b) Folga na estria dos cubos sincro-
nizadores na &rvore primaria.

c) Dentes das engrenagens estraga-
dos, quebrados ou excessivamen-
te gastos.

d) Rolamento da 4&rvore primaria
gasto.

a) Substituir as arruelas de encdsto.

b) Inspecionar a &rvore primaria e
os cubos sincronizadores. Substi-
tuir as pecas como necessério.

c) Substituir as engrenagens gastas.

d) Substituir o rolamento.
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transmissao automatica

informacoes gerais

A transmissao automatica usada no Dodge Dart reune
um conversor de torque e um sistema inteiramente
automatico de engrenagens de 3 velocidades.

EMBREAGEM
DIANTEIRA

EMBREAGEM
TRASEIRA

BOMBA
DE PLEO

| TURBINA
/ ESTATOR
\ IMRULSOR
B=-=
—
=

PRIMARIA

FILTRO
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A identificagao da transmissao Torqueflite usada
com o motor de 318 pol. cub. é: A-904-LA.
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Fig. 1 — Transmissdao automatica torqueflite e

conversor de torque

A carcaga do conversor e a caixa de transmissao
formam um conjunto integral em aluminio fundido.

A transmissao consiste em duas embreagens de dis-
cos multiplos, uma embreagem uni-direcional, dois
servos e cintas, e dois jogos de engrenagens plane-
tarias para proporcionar trés marchas para frente e
uma a ré. A engrenagem solar comum aos jogos de
engrenagens planetarias esta conectada ao acopla-
mento de discos dianteiro (embreagem dianteira) por
um cubo impulsor o qual é ligado por entalhado a
engrenagem solar e ao retentor da embreagem dian-
teira. O sistema hidraulico consiste em uma bomba
de 6leo e um unico corpo de valvulas que contém
todas as valvulas exceto a valvula do governador.

A ventilagao da transmissao e feita através de um
orificio na parte superior da carcaga da bomba. de

éleo.

O conversor de torque esta fixado a arvore de ma-
nivelas através de uma placa impulsora flexivel. O
arrefecimento do conversor é efetuado pela circula-
¢ao do fluido da transmissao através de um radia-
dor de dleo, localizado na parte inferior do radiador
do motor. O conjunto do conversor de torque.é uma
unidade selada que nao podera ser desmontada.

O fluido da transmissao é filtrado por um filtro inter-
no “Tipo Dacron” fixade no lado inferior do conjunto
do corpo de valvulas.

O torque do motor & transmitido ao conversor de
torque e depois, através da arvore primaria, as em-
breagens de discos multiplos dentro da transmisséao.

O fluxo.da forga depende da aplicagao das embrea-
gens e cintas. Vide "Tabela de Aplicagao das Cintas
e Engrenamento das Embreagens”.




TRANSMISSAO AUTOMATICA

16

DODGE DART

CHRYSLER

>
mdo BRASIL

TABELADE APLICAGAO DASCINTAS EENGRENAMENTO DAS EMBREAGENS

POSICAO DA | EMBREAGEM  |EMBREAGEM | CINTA CINTA EMBREAGEM

ALAVANCAE | DIANTEIRA TRASEIRA DIANTEIRA | TRASEIRA UNI-

RELAGAO DAS . e mancrs 1 DIRECIONAL

(DE RE E A (DE REDUGAOQ (DE 1.2 E MARCHA

MARCHAS FRENTE) FORGADA) A RE)

N-NEUTRO | DESENGRENADA | DESENGRENADA | N/ APLICADA | N/ APLICADA | SEM MOVIMENTO

D-DRIVE

(ARRANQUE INICIAL)

(12) 2.45:1 DESENGRENADA | ENGRENADA N/ APLICADA | N/ APLICADA | SEGURA

(23) 1.45-1 DESENGRENADA | ENGRENADA | APLICADA N/ APLICADA | EM MOVIMENTO

(32) 1.0011 ENGRENADA | ENGRENADA N/ APLICADA | N/ APLICADA | EM MOVIMENTO

DESMULTI

PLICAGAO

(REDUCAO FORGADA)

(de 3% p/ 2% | DESENGRENADA | ENGRENADA APLICADA N/ APLICADA | EM MOVIMENTO

1.45:1

(de 2P/ 19 | DESENGRENADA | ENGRENADA N/ APLICADA | N/ APLICADA | SEGURA

2 - SEGUNDA .

1.45:1 DESENGRENADA | ENGRENADA APLICADA N/ APLICADA | EM MOVIMENTO

1- PRIMEIRA

2.45:1 DESENGRENADA | ENGRENADA N/ APLICADA | APLICADA | SEGURA
PARCIALMENTE

R-RE A |

2.20:1 ENGRENADA | DESENGRENADA | N/ APLICADA | APLICADA | SEM MOVIMENTO

SISTEMA DE CONTROLE
HIDRAULICO

Os circuitos hidraulicos de contréle que védo desde
pagina 69 até pagina 77 mostram a posi¢do das va-
rias valvulas com as ligagdes marcadas a céres para
indicar aquelas que estdo sob pressdo hidraulica,
para tédas as operagdes da transmisséo.

(5Vsistema hidraulico de contrble torna a transmisséo
inteiramente automatica e desempenha quatro fun-
¢Oes importantes.

De um modo geral, os componentes de um sistema
automatico de contréle podem ser reunidos nos se-
guintes grupos basicos:

O sistema de fornecimento de pressdo, as vélvulas
de regulagem de pressédo, as valvulas de contréle de
fluxo e as embreagens e servos de cintas.

Tomando cada um déstes grupos basicos ou siste-
‘mas por sua vez, o sistema de contrble podera ser
descrito como segue:

SISTEMA DE FORNECIMENTO
DE PRESSAO

O sistema de fornecimento de pressdo consiste em
uma bomba de 6leo acionada pelo motor através do
conversor de torque.

A bomba unica dianteira fornece pressé@o para todos
os requisitos hidraulicos e de lubrificagéo.

VALVULAS DE REGULAGEM
DE PRESSAO

As valvulas de regulagem de pressdo consistem em
uma valvula reguladora que controla a pressdo
principal mantendo-a em um determinado valor que
depende da abertura da borboleta do acelerador.

A valvula de contrdle do conversor de torque serve
para manter a pressdo de operagdo do conversor de
torgue e a pressao para a lubrificagdo da transmissao.
A vélvula do governador transmite pressao regulada
a transmissdo (em conjunto com a pressao de ace-
leragédo) para controlar as velocidades de mudanca
das marchas.

A valvula de aceleragdo também transmite pressio
regulada & transmissdo (em conjunto com a pressido
do governador) para controlar as velocidades de
mudanga das marchas.

VALVULAS DE CONTROLE
DE FLUXO

A vélvula manual obtém as diferentes variagbes de
acionamento da transmissdo do modo como elas sdo
selecionadas pelo motorista do veiculo.

A véalvula de mudanga de primeira para segunda muda
automaticamente a transmissdo de baixa para se-
gunda ou de segunda para baixa dependendo da
operagdo do veiculo.

A vélvula de mudan¢a de segunda para terceira muda
automaticamente a transmissdo de segunda para ter-
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ceira e de terceira para segunda dependendo da ope-
ragdo do veiculo.

A valvula de desmultiplicagcdo torna possivel uma re-
dugdo forcada de terceira para segunda e fogo em
seguida de segunda para primeira ou de terceira
para primeira (dependendo da velocidade do veiculo)
calcando o pedal do acelerador até passar o pino
de detengdo “‘SENSIVEL", proximo a abertura total
do acelerador.- '

A vélvula de vai-vem tem duas fungdes separadas e
executa cada uma independentemente da outra.

A primeira fungao é a que providencia a rapida desa-
plicagéo da cinta de desmultiplicacdo e atuacéo sua-
ve da embreagem dianteira quando o motorista *le-
vanta ligeiramente o pé” fazendo a mudanca de
segunda para terceira. A segunda fungao da valvula
de vai-vem ¢é regular a aplicagao da cinta e servo de
desmuitiplicagdo quando se faz a redugédo forgada
de terceira para segunda.

EMBREAGENS, SERVOS DE
CINTAS E ACUMULADOR

Os émbolos da embreagem dianteira, da embreagem
traseira e ambos os émbolos dos servos sdao movidos
hidraulicamente para atuar as embreagens e aplicar
as cintas. Os émbolos deixam de fazer a sua aplica

¢éo pela tensdo da moia quando a pressdo hidraulica
é aliviada,

Na mudanc¢a de segunda para terceira, 0 émbolo do
servo de redugéo forgada é desaplicado pela tenséo
da mola e pela pressao hidraulica.

O acumulador controla a pressdo hidraulica no lado
de aplicagdo do servo de desmultiplicacdo durante
a mudanca de primeira para segunda; désse modo,
amortece a aplicagdo da cinta intermediaria em qual-
quer posicao do acelerador.

INSTRUGOES DE OPERACAO

A transmissdo fara automaticamente a mudancga para
a marcha superior ou reduzida, aproximadamente nas
velocidades mostradas na '‘Tabela Padrao de Mudan-
¢as de Marcha”.

Todas as velocidades para mudangas de marcha da-
das na tabela poderdo variar um tanto ou quanto de-
vido a tolerancias de producdo e relacdes do eixo
traseiro.

A qualidade das mudancas é muito importante.

Todas as mudancas de marcha deverao ser suaves e
com resposta imediata e praticamente sem nenhuma
fuga do motor.

TABELA PADRAO DE MUDANGA DE MARCHA

CONDIGOES REL. 31541 Kmjh

Acelerador fechado - mudanga de 12 p/ 22 14- 20
Acelerador fechado - mudancga de 22 p/ 32 20- 27
Acelerador fechado - mudanga de 32 p/ 12 12- 17
Acelerador totalmente aberto - mudanga de 12 p/ 22 40- 59
Acelerador totalmente aberto - mudanga de 22 p/ 32 102-118
Limite de Desmultiplicagao 32 p/ 22 - Acel. Tot. Aberto 85-106
(RedugZo forgada) 32 p/ 22 - Acel. Parc. Aberto 65- 93

32p/ 12 Acel. Tot. Aberto 37- 43

CONTROLES DE MUDANCA
DE MARCHAS E TRAVA D
ESTACIONAMENTO '

A transmissdo é comandada por uma alavanca de mu-
danc¢a de marchas incorporada a coluna de diregéo.

O contrdle tem seis posigdes na alavanca seletora:
E (estacionamento), R (marcha a ré), N (Neutro), D
(Drive, tddas as marchas p/ frente) 2 (segunda) 1 (pri-
meira) ou (baixa).

Nunca colocar a alavanca na posicdao E (Estaciona-
mento) sem que o veiculo esteja completamente pa-
rado; caso contrario ocorrera um forte ‘“arranhar” de

PARA FAZER FUNCIONAR
O MOTOR

Para dar a partida ao motor a alavanca seletora de-
vera estar ou na posigdo E (Estacionamento) ou na
posicao N (Neutro).

— Como medida de precaugédo quando se der a par-
tida a0 motor com a alavanca na posicdo N (Neu-
tro), devera ser aplicado o freio de estacionamen-
to ou freio de servigo.

— Comprimir o pedal do acelerador até 1/3 do seu
curso para assegurar uma correta operagdo do

LW—
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— Girar a chave de ignigd0 em todo o seu curso para
a direita até a posigdo de “PARTIDA”. Quando o
motor comegar a funcionar, soltar a chave que
retornara a posigdo de “LIGADO".

A transmissdo automatica nido permite que se faca
o motor funcionar empurrando ou rebocando o
veiculo.

PARA DIRIGIR EM REGIOES
MONTANHOSAS

Quando se estiver dirigindo em regides montanhosas
com cargas pesadas ou puxando reboques, é acon-
selhavel colocar a alavanca seletora na posigéo 2 (se-
gunda) ou 1 (baixa) para subir ladeiras gue exijam
forte aceleragdo durante 800 metros ou mais. Nas
descidas, colocar a alavanca seletora na mesma po-
sicd0 que seria usada nas subidas. Isto reduzira a
possibilidade do super-aquecimento da transmissao e
do conversor, quando sob essas condigdes.

Reduzir sempre a velocidade antes de engrenar a 22
ou 12 velocidades.

PARA REBOCAR O VEICULO

Transmissdo avariada: Rebocar o veiculo com a par-
te traseira levantada ou remover-lhe a arvore longi-
tudinal.

Transmissao funcionando adequadamente: Rebocar o
veiculo com a alavanca seletora colocada em N (Neu-
tro) e com as rodas traseiras no chéo, sem exceder a
velocidade de 50 km por hora. Se o veiculo tiver que
ser rebocado por uma grande distancia, isto devera
ser feito com as rodas traseiras levantadas do chéo
ou com a arvore longitudinal removida. £ aconselha-
vel proceder désse modo porque a transmisséo so
recebe lubrificagdo quando o motor esta funcio-
nando.

TESTE DE ESTOL

Durante o teste ndo devera ser permitido que alguém
fique de pé na frente do veiculo.

O teste de estol consiste na determinacdo da velo-
cidade do motor obtida na posigdo *'D” com o acele-
rador totalmente aberto. Este teste serve para verifi-
car a operacdo da embreagem do estator do conver-
sor de torque, e a capacidade de retengdo das em-
breagens da transmissdo. Verificar o nivel do fluido
da transmissdo e fazer o motor atingir a temperatura
normal de operacéo antes de iniciar o teste de estol.

Tanto o freio de servico como o de estacionamento
deverdo estar completamente aplicados e as rodas
dianteiras bloqueadas enquanto se estiver realizando
éste teste.

Nunca segurar o acelerador todo aberto por um tem-
po maior do que o necessario para obter a leitura da
velocidade méaxima do motor, e nunca por tempo
maior que cinco segundos, de uma sé vez. Se fér
necessario fazer mais do que um teste de estol, fun-
cionar o motor em N (Neutro) com aproximadamente
1000 RPM durante 20 segundos para arrefecer o flui-

do da transmiss@o entre cada teste. Se a velocidade
do motor exceder o limite maximo mostrado, aliviar
o acelerador imediatamente pois isso indica patinagéo
da embreagem.

VELOCIDADE DE ESTOL
ACIMA DA ESPECIFICACAO

Se a velocidade de estol exceder a velocidade ma-
xima indicada em mais de 200 RPM a embreagem
podera patinar. Efetuar os testes de pressdo de oleo
e de pressdo de ar descritos na “‘Segédo de Servigos”
para determinar as causas déste defeito.

VELOCIDADE DE ESTOL
ABAIXO DA ESPECIFICACAO

Velocidades baixas de estol com um motor devida-
mente regulado indicam uma deficiéncia do estator
do conversor de torque. Sera necessario um teste de
estrada para identificar precisamente o problema.

Se as velocidades de estol estiverem 250 a 350 RPM
abaixo das especificagdes, e o veiculo se comportar
bem nas velocidades de auto-estrada mas apresentar
fraca aceleragdo nas passagens de marcha, a em-
breagem uni-direcional do estator devera estar pa-
tinando.

Se a velocidade de esto! e a aceleragdo sdo normais

‘mas ha a necessidade de se abrir muito o acelera-

dor para manter as velocidades em auto-estradas en-
tao, a embreagem uni-direcional do estator podera
estar engripada.

Ambos éstes defeitos do estator exigem substituicao
do conversor de torgue.

BARULHO

Um chiado ou barulho parecido com uma sereia de-
vido ao fluxo do fluido é normal durante a operagéo
de estol com alguns conversores; contudo, fortes ba-
ruthos metalicos provenientes de pegas soltas ou
interferéncia dentro do conjunto indicam que o con-
versor de torque estd defeituoso. Para confirmar que
o barulho se origina dentro do conjunto do conversor,
devera se fazer funcionar o veiculo com pouca ace-
leragdo nas posi¢ées “D” e “N” em cima de um
elevador e escutar por baixo da carcaga da trans-
missao.

A velocidade de estol para o0 nosso motor € de 1980
a 2200 RPM.

Todo o0 servico e particularmente toda a montagem
deverdo ser executados em local limpo, sem poeira
e o veiculo também, devera estar limpo, pelo menos
por baixo.

SERVIGO NO VEICULO

Varios componentes da transmissdo poderdo ser re-
movidos para reparagao sem ser necessario remover
a transmissdo do veiculo. Os procedimentos para re-
mogao, recondicionamento e instalagdo destes com-
ponentes sdo mostrados a seguir.
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REPARACAO DOS FIOS DE
ROSCA EM ALUMINIO

Os fios de rdosca gastos ou danificados na caixa de
transmissdo de aluminio e corpo de valvulas poderdo
ser reparados com o uso de Heli-Coils. Essencialmente,
este reparo consiste em um alargamento com broca
nos fios de rosca estragados ou danificados,confeccdo
de rosca no orificio com um macho especial Heli-Coil
e a instalacdo de um embutido dentro do orificio
preparado.

Isto recuperard a medida original da rosca do orificio.

A tabela enumera as medidas de rosca dos orificios
que sdo usadas na caixa de aluminio e no corpo de
vélvulas e as ferramentas e embutidos necessérios para
a reparacao das roscas gastas ou danificadas.

Podera se endurecer e prender uma rosca ao rosquear-se
um parafuso dentro do embutido Heli-Coil instalado.

Portanto, deverd ser feita uma leitura desse endureci-
mento da rosca com um torquimetro de Ibs/pol e
acrescentar esta leitura ao torque especificado para o
parafuso, de modo que todos os parafusos de fixagdo
de uma certa pe¢a fiquem apertados com o mesmo
torque.

TABELA HELI-COIL
M BROCA MACHO FERRAMENTA | FERRAMENTA
EMBUTIDO HELI-COIL P/EMBUTIR | EXTRATORA
MEDIDA No. COMPRIMENTO No. No. No.
DA ROSCA | DAPECA | DO EMBUTIDO MEDIDA DA PECA DA PECA DA PECA
10-24 1185-3 .285"” 13/64" (.203"") 3 CPB 7551-3 1227-6
1/4 -20 1185-4 3/8" 17/64" (.265") 4 CPB 75514 1227-6
15/16-18 1185-5 15/16” Q (.332") 5 CPB 75515 1227-6
3/8 -16 1185-6 9/16" X (.397") 6 CPB 7551-6 1227-6
7/16-14 1185-7 21/32" 29/32" (.453") 7 CPB 7551-7 1227-16

LUBRIFICACAO

O fluido da transmissdo e o filtro deverdo oferecer
lubrificacdo e protecdo satisfatéria a transmissdo auto-
mética e ndo se recomenda nenhuma troca dos mesmos
quando o veiculo for usado em servico normal. Portanto
trocas periddicas de filtro e fluido ndo serdo necessérias,
exceto se o beiculo estiver operando em condicdes
consideradas como severas.

Estdo descritas ao lado algumas condicdes consideradas
cOmo severas.

OPERACAO COM REBOQUE E USO DO VEICULO
EM TRAFEGO CONGESTIONADO ONDE A TEMPE—
RATURA AMBIENTE EXCEDE A 32°C, CONTINUA—
MENTE.

Se o veiculo for usado para puxar reboques ou se
for usado em trafego congestionado das cidades onde
a temperatura ambiente excede a 32°C, torna-se neces-

sério uma manutencdo mais frequente como descrito

a seguir:
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— Drenar e reabastecer a transmissdo, com Fluido
especial para transmissio automdtica, substituir o
filtro e tazer a requlagem das cintas a cada 40000 km.

Também, se a transmissdo for desmontada por gqual-
quer motivo, deverd ser efetuada a troca do fluido,
a substituicdo do filtro e a regulagem das cintas.

NIVEL DE FLUIDO

Inspecionar o nivel do fluido cada seis meses com
0 motor & a transmissdo & temperatura normal de
funcionamento.

Nio se deverd deixar o motor funcionar em marcha
lenta e com a transmissdo engrenada por longos periodos.

DRENAR E REABASTECER

— Levantar o veiculo num elevador. Colocar um re-
cipiente de boca larga para drenagem, debaixo do
carter de éleo da transmissdo.

— Afrouxar os parafusos do carter em um canto,
bater levemente no carter para afrouxdlo e per-
mitir que o fluido escorra e entdo remover O carter.

— Remover a placa de acesso situada em frente do
conversor e remover ¢ bujdo do conversor para

drenar o fluido nele contido.

BUJAD DE DRENO

Fig. 2 — Bujdo de dreno do conversor de torque

— Instalar e apertar o bujdo de dreno do conversor

com 1,2 Kgm (110 Ibs/pol} de torque. Instalar
a placa de acesso.

— Se for necessario, reajustar a cinta traseira.

— Instalar um filtro novo no fundo do corpo de
vélvulas e apertar os parafusos de retengdo com
0,45 Kgm (35 Ibs/pol).

— Limpar o carter e reinstald-lo, usando uma junta
nova. Apertar os parafusos do carter com 1,7
Kam (150 Ibs/pol).

— Abastecer a transmissdo com 6 litros de fluido
para transmissdo automatica.

— Dar a partida a0 motor e deixé-lo tuncionar, em
marcha lenta, durante dois minutos, pelo menos.
Entdo, com o freio de estacionamento aplicado,
mover a alavanca seletora momentaneamente para
cada posicio, terminando na posicdo N (Neutro),

— Acrescentar fluido suficiente para elevar o nivel
até a primeira marca da vareta.

— Verificar de novo o nivel do fluido depois que a
transmissdo estiver a temperatura normal de fun-
cionamento. O nivel deverd estar entre a primeira
e a sequnda marca da vareta.

ACRESCENTAR
a5 LIT

INSPECIONAR CUANDO QUENTE E
COM O MOTOR FUNCIONARDO EM
MARCHA LENTA EM HEUTRD

Fig.3 — Vareta medidora do nivel de 6leo
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Para evitar que qualquer sujeira entre na transmissio,
assegurar-se de que a tampa da vareta medidora esteja
convenientemente instalada sobre o tubo de enchimento.

AJUSTAGEM DAS ARTICULACOES DE
MUDANCA DE MARCHA (ALAVANCA NA
COLUNA)

ALAVANCA DA COLUNA
DE DIREGAD

/ ALAVANCA
DE COMANDD
DA CAIXA DE

TRANEMISSAD
.""‘“--‘.LH
~— >N
T T .
. L"\-., * “-.._“‘
. o
~. L

HASTE
TRASEIRA

Fig. 4 — ArticulagGes de mudanga de marcha

— Montar todas as pecas de articulagdo deixando livre
a extremidade da haste ajustdvel.

— Colocar a alavanca seletora de marchas na posicio
“E" (Estacionamento).

— Mover a alavanca de controle de mudancas (na
caixa de transmissdo] em todo o seu curso, para
tras até o limitador da posigdo "P".

— Regular a haste ajustdvel no seu comprimento ade-
quado e instald-la com auséncia de carga em ambas
as diregdes da articulacio,

— Apertar a trava de regulagem com 1,45 Kgm (25
Ibs/pol). Verificar a regulagem como segue:

— A mudanca se fard sem esforco e os limitadores
se manterdo firmes. Todos os encaixes nas posicBes
das marchas deverdo ser positivos.

A posicdo do limitador deverd estar suficientemente
perto do encaixe das marchas em "N (neutra) e "D
(drive), para garantir que a alavanca de mudancas
ndo fique fora da posicio correta quando for colocada
no encaixe e depois solta.

PARAFUSD DE
REGULAGEM
OA CINTA
THANTEIRA

ALAVANCA DE INTERRUPTOR DA

ACELERACAD LUZ DE MARCHA A

ALAVANCA ROLE RE E PARTIOA EM
DIE MugfucaEnicarmHg NEUTRO E ESTACIONAMENTOD

Fig. 5 — Controles externos da transmissio
& regulagens

A partida do motor s6 deve ocorrer quando a alavanca
de mudancas estiver na posicdo de "N (neutro) ou
“P" (estacionamento).

AJUSTAGEM DAS ARTICULAGCOES DE MUDANGA
DE MARCHA (ALAVANCA NO CONSOLE)

— Montar todas as pecas de ligacdo deixando o tor-
nilho de fixacdo da haste ajustdvel solto.

— Colocar a alavanca do console em “P* (Estacio-
namento) e mover a alavanca de controle de mudanca
na caixa de transmissao até o final de seu curso

PARAFUSO

FIXACAD

TERMIMNAL
ALAVANCA FLANGE PARA
MUDANCA MONTAGEM (2]

POSICIONADOR

Fig. 5 A — Unidade da alavanca de mudanga
no console,
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para tras (Na posicdo de "“P’").

— Posicionar a haste ajustdvel para o comprimento
adequado sem nenhuma carga aplicada em qualquer
direcdo na articulagdo.

— Apertar o parafuso de fixacdo do tornilho com
125 Ib/pol (1,45 kgm).

— Verificar os ajustes como segue:

a) Os esforcos de mudanca devem ser livres e
definir sensivelmente os pontos de engate. Todos
os batentes (Stop) devem ser firmes.

A posicdo de localizacdo para “N” (Neutro) e
“D’ (Movimento) deve estar entre os limites
do curso disponivel do posicionador. -

HASTE SUPERIOR

EIXO DE

g TORQUE

b
- ~J

TORNILHO
AJUSTAVEL

HASTE INFERIOR

Fig. 5 B — Articulacdo da alavanca no console

b) As posicdes de engate devem estar suficientemente
perto dos batentes dos posicionadores em “N” e
“D' para assegurar que a alavanca de mudanca
ndo retorne quando levada até a posicdo de
engate e, liberada.

¢} A partida na chave s6 deve ocorrer quando a
alavanca de mudanca estiver nas posicoes “‘P”
ou "'N”.
As setas na Fig.h C indicam as mudancas que
exigem o acionamento do botdo para serem
efetuadas.

d

—

— Se for requerida a remocdo do console, desligar
o cabo terra da bateria. Remover os parafusos
de fixacdo, a bilha da alavanca ou manopla.

Fig. 5 C — Posigdo de acionamento do botdo da
alavanca

— Depois de o console estar no lugar, instalar a bilha
da alavanca conforme segue:

Com a alavanca de mudanca em ‘N, rosquear
o botdo, mola e conjunto da manopla no terminal
do cabo até que a distancia da parte superior do
botdo com a parte superior da bilha seja .0400"" +
.030"” (Fig.5A). Fixar a bilha com o parafuso.

— Ligar o cabo terra da bateria.

LUZ DE MARCHA A RE E INTERRUPTOR
DE PARTIDA EM NEUTRO .

Substituicdo e teste

— O interruptor de partida em neutro é o terminal
central de um interruptor de 3 terminais. Ele faz a
ligacdo & massa para o circuito do solenoide do
motor de partida através do excéntrico da alavanca
seletora sémente nas posicdes “E’* (Estacionamento)
e "N” (Neutro}.

— Para testar o interruptor, remover o conector do
chicote do interruptor e testar se ha passagem
de corrente entre o pino central do interruptor
e a caixa de transmissdo. S6 deverd existir passagem
de corrente quando a alavanca seletora estiver na
posicdo “E" (Estacionamento) € “N” (Neutro).
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CONTATO

YEDADDOR

CONEXAQ
DO CHICOTE

INTERRUPTOR

Fig. 6 — Interruptor de partida em neutro e
estacionamento e da luz de marcha a ré

— Verificar a regulagem das articulagoes da trans-
missdao antes de substituir um interruptor que te-
nha apresentado falha durante o teste.

— Desaparafusar o interruptor da caixa de trans-
missac permitindo que o fluido escorra para den-
tro de um recipiente.

Mover a alavanca seletora para as posigies de
E (Estacionamento) e depois para N (Neutro) e
inspecionar para ver se as garras da alavanca
de operagdo do interruptor estdo centradas na
abertura déste mesmo interruptor na caixa.

— Rosquear o interruptor na caixa de transmissac
com um vedador névo e apertar com 3,3 Kgm (24
lbs./pé). Testar de ndvo o interruptor usando a
lAmpada de teste.

— Acrescentar fluido na transmissdo até atingir o
nivel adequado.

— O circuito do interruptor da luz de marcha a ré
faz-se através dos dois terminais externos déste
mesmo interruptor de 3 terminais.

— Para testar o interruptor, remover o conector do
chicote do interruptor e verificar se ha passa-
gem de corrente entre os dois pinos das pontas.

— S6 devera existir passagem de corrente se a
alavanca seletora estiver na posigao R (Re).

— Nao devera existir passagem de corrente de ne-
nhum dos dois pinos para a caixa.

REGULAGEM DAS CINTAS

CINTA DIANTEIRA

0O parafuso de ajustagem da cinta dianteira esta lo-
calizade no lado esquerdo da caixa de transmissao.

— Afrouxar a porca trava e recud-la aproximada-
mente cinco voltas. Testar se o parafuso de ajus-
tagem gira livremente na caixa de transmisséo.

— Usando uma chave, Ferramenta C-3380-A com o
adaptador C-3705, apertar o parafuso de ajusta-
gem da cinta com 0,5 a 0,6 Kgm (47 a 50 Ib/pal).
Se o adaptador C-3705 ndo fdr usado, apertar o
parafuso de ajustagem com 0,8 Kgm (72 Ib/pol)
0 qual na realidade & o seu verdadeiro torque.

— Fazer o parafuso de ajustagem recuar duas vol-
tas e segura-lo nesta posigdo apertando a porca
trava com 3,9 Kgm (29 Ib/pé).

CINTA TRASEIRA

— Suspender o veiculo, drenar o fluido da transmis-
S30 e remover o carter.

— Afrouxar a porca trava do parafuso de ajustagem
e fazé-la recuar aproximadamente cinco voltas.
Testar o parafuso de ajustagem para verificar se
éle esta girando livremente na alavanca.

Fig. 7 — Vista da parte inferior da transmissio
{com o carter removido)

— Usando uma chave, Ferramenta C-3380-A com o
adaptador C-3705, apertar o parafuso de ajusta-
gem da cinta com 0,5 a 0,6 Kgm (47 a 50 Ib/pol).
Se o adaptador C-3705 nao for usado, apertar o
parafuso de ajustagem com 0,8 Kgm (72 Ib/pol)
0 gual na realidade € o seu verdadeiro torque.

— Fazer o parafuso de ajustagem recuar quatro vol-
tas e segura-lo nesta posigdo apertando a porca
trava com 4,8 Kgm (35 lbs/pé).

— Reinstalar o carter usando uma junta nova. Aper-
tar os parafusos do carter com 1,7 Kgm (150 lbs/
pol). .

— Reabastecer o transmissao com fluido para Trans-
missdo Automatica.

AJUSTAGEM DA HASTE DE ACELERAGAO

Com o motor & temperatura normal de funcionamento
e com o carburador desligado do excéntrico de mar-
cha lenta acelerada, ajustar a velocidade de marcha
lenta do motor usando um tacémetro. As especifica-
¢Oes para a marcha lenta e ajustagem do carburador
sd0 iguais &s descritas no Grupo 14, "Sistema de Ali-
mentagao” déste Manual, com excegdo da rotagdo do
motor que devera ser elevada de 550 RPM para 600
RPM.

HASTE DE ACELERACAOQ COM TRES SECOES

— Desligar o afogador (8) do carburador ou bloquear
a valvula do afogador na posigdo de completamen-
te aberta. Abrir ligeiramente o acelerador para
soltar o excéntrico da marcha lenta acelerada e
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Fig. 8 — Regulagem da haste de aceleragéao

entdo retornar a regulagem do carburador para
marcha lenta normal.

Segurar firmemente a alavanca da caixa de transmis-
sdo (11) para frente e contra o seu batente, enquanto
se estiver efetuando as ajustagens nas proximas qua-
tro etapas. E muito importante que a mencionada ala-
vanca permanec¢a contra ¢ seu batente durante essas
etapas para assegurar uma regulagem correta.

— Com uma pequena haste de 3/18" de diametro
(8) colocada nos orificios existentes na alavanca
em cotovélo, superior, ajustar o comprimento da
haste intermediaria da transmissao (10) rosquean-
do o encaixe esférico da extremidade superior (2).
Este encaixe esférico deverd ser alinhado com-a
extremidade esférica, fazendo um pegueno esfor-
go para baixo sdbre a haste.

— Montar o encaixe esférico (2) na extremidade es-
férica @ remover a haste de 3/16 'que havia sido
colocada na alavanca em cotovélo.

— Desligar o grampo, arruela e mola de retdrno (13),
e entdo ajustar o comprimento da haste do car-
burador (12) empurrando a haste para tras, com
um ligeiro esférgo e finalmente, fixar esta ajus-
tagem, rosqueando-a devidamente. A extremidade
traseira do orificio oblongo (1) devera ficar em
contato com o pino da alavanca do carburador
porém sem exercer qualquer forga para frente so-
bre o pino quando a articulagao ja estiver ajusta-

da na sua posi¢do normal de operagdo. A regu-
lagem do carburador se fard de maneira mais fa-
¢il se a haste do carburador (12) e seu prolonga-
mento (1) estiverem desligados do pino.

Montar a haste com o orificio oblongo de ajusta-
gem (1) no pino da alavanca do carburador & ins-
talar a arruela e o grampo retentor. Montar a mola
de retdrno (13) da articulagé@o de transmissac em
seu devido lugar.

Para verificar a liberdade de operagdo da arti-
culagdo de transmissdo, mover a articulacdo
oblonga (1) completamente para tras e depois per-
mitir que ela retorne vagarosamente, asseguran-
do-se de que ela retorna completamente ate a
posigdo para frente.

Afrouxar a porca do grampo do cabo (4), ajustar
a posigdo da ponteira da capa do cabo (5) no
grampo, de modo a eliminar tdda a folga do cabo
quando o carburador estiver em marcha lenta.

Para eliminar a folga do cabo, mover a ponteira
(5) no grampo em diregdo oposta a alavanca do
carburador.

Recuar a ponteira (5) 1/4". Isto dara ao cabo uma
folga de 1/4" estando o carburac r a:cha
lenta. Apertar a porca (4) do granv om
0.5 Kgm ({45 Ibs/pol).

— Colocar a haste do afogador.
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TESTE DE PRESSAO HIDRAULICA
DE CONTROLE

PRESSAQO FRINCIPAL DO SISTEMA

E PRESSAO DE ALIVIO DO

SERVO DIANTEIROQ

Os testes de pressdo do sistema e pressao de alivio
do servo dianteiro devem ser executados com a trans-
missdo na posicdo D" (Drive) e com as rodas tra-
seiras livres para girarem. Q fluido da transmissio
deverd estar 4 temperatura normal de funcionamen-
to (65° a 93° C).

— Instalar um tacometro de motor, suspender o vei-
culo num elevador e posicionar o tacémetro, de
modoe gue se possa fazer a sua leitura debaixo
do veiculo.

Ligar dois mandmetros graduados de 0 a 7,0 Kg/
cm® (0 a 100 Ibs./pol?), Ferramenta C-3292, aos
pontos de tomada de pressao situados ao lado do
acumulador e ponto de alivio do servo dianteiro.

PRESSAQ
PRINCIPAL

ALIVID DO
SERVO DIANTEIRD

SERVO DE

RE E BAIXA
Fig. 9 — Localizagao das conexdes para o teste de
presséo (lado direito da caixa)

— Com a alavanca seletora na posigao “D" (Drive),
aumentar a velocidade do motor ligeiramente até
a transmissdo efetuar a mudanga para alta (ter-
ceira). (O alivio do servo dianteiro sera pressio-
nado em alta). Reduzir vagarosamente a veloci-
dade do motor até 1000 RPM. A pressao principal
a esta altura (1000 RPM) devera estar entre 3.8 a
4,2 Kg/cm* (54 a 60 Ibs/pol:) e a pressdo de ali-
vio do servo dianteiro ndo devera ser mais do que
3 |bs/pol* abaixo da pressdo principal.

Desligar a articulagdo de aceleragdo da alavanca
de aceleragcdo na caixa de transmissdo e mover
esta alavanca gradualmente até a posigdo de com-
pletamente acelerado. A pressdo principal deve-
ré se elevar a um maximo de 6,3 a 6,7 Kg/cm*® (90
a 96 Ibs/pol’) um pouco antes ou mesmo na altu-
ra da desmultiplicagdo para baixa.

A pressdo de alivio do servo dianteiro devera seguir
a pressao principal até o ponto da desmultiplicagdo
e nao devera ser mais do que 3 Ibs/pol* abaixo da
pressdo principal.

Se a pressdo ndo for de 54 a 60 Ibs/pol® a 1000 RPM,
ajusta-la como descrito na pagina 24.

Se as pressoes de alivio do servo dianteiro forem me-
nores que as pressoes especificadas e a presséo prin-
cipal estiver dentro dos seus limites corretos entdo
& porgue existe vazamento excessivo na embreagem
traseira e ‘'ou nos circuitos do servo dianteiro.

Ao serem realizados os testes de pressdo devera ser
inspecionada a alavanca externa de aceleracdo da
transmiss@o para verificar quanto a-possivel monta-
gem solta no eixo do corpo de valvulas.

PRESSOES DE LUBRIFICACAO

O teste da pressao de lubrificacdo devera ser feito
a0 mesmo tempo que os testes de pressio principal e
pressdo de alivio do servo dianteiro sdo realizados.

— Instalar uma conexdc “T" entre a conexdo da tu-
bulagao de retdrno do radiador de dleo e o orifi-
cio da conexdo na caixa de transmissdo na parte
traseira esquerda da transmissio.

FRESSAD DE
LUBRIFICAGAD

(CONEXAQ PRESSAD DE
DE RETORNO APLICAGAD DO

DO RADIADDR) SERVD TRASEIRD

et T

"~ PRESSAD DO
GOVERMADOR

Fig. 10 — Localizagdo das conexdes para o teste de
pressdo (extremidade traseira da caixa)

Ligar um manémetro, graduado de 0 a 100 Ibs/pol=,
Ferramenta C-3292 3 con_exéo I

— A 1000 RPM do motor, com o acelerador fechado
e com a transmissao em alta (terceira), a pressao
de lubrificacdo devera ser de 0,35 a 1,05 Kg/cm?®
(5 a 15 Ibs/pol®). A pressdo de lubrificagdo serd
aproximadamente duplicada & medida que o ace-
lerador fér aberto para a maxima pressdo prin-
cipal.

PRESSAO DE APLICACAO DO
SERVO TRASEIRO

— Ligarum mandmetro, graduado de 0 a 21,0 Kg/cm:
(02300 Ibs/pol) Ferramenta C-3293 ao ponto de fo-
mada da aplicagdo de pressdo no servo traseiro.

— Com a alavanca seletora da transmissdo coloca-
da na posicao R (Ré) e a velocidade do motor re-
gulada em 1600 RPM, a pressdo de aplicagdo do
servo traseiro devera ser de 162 a 21,0 Kg/cm-
{230 a 300 Ibs/polY).
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PRESSAO DO GOVERNADOR

— Ligar um manémetro de pressido, graduado de 0 a
100 Ibs/pol®, Ferramenta G-3292 ao ponto de to-
mada de pressdo do governador, localizado no
lado inferior esquerdo da extensdo proximo a flan-
ge de montagem.

— A pressdo do governador devera se enquadrar
dentro dos limites dados na “Tabela de Pressao
do Governador”.

Se as pressoes do governador estiverem incorretas
em relagdo as velocidades dadas do veiculo, entdo a
valvula do governador e ‘ou os pésos provavelmente
estardo présos.

A pressdo do governador devera responder suave-
mente as mudancas em kms por hora e devera retor-
nar para 0 a 11/2 lbs/pol* quando o veiculo fér pa-
rado. A pressdo alta quando o veiculo estiver parado
(acima de 2 Ibs/pol?) evitara que a transmissao mude
para marchas inferiores.

TABELA DE PRESSAQ DO GOVERNADOR
VELOCIDADE RAZAO DO EIXO
DO VEICULO TRASEIRO — 3, 154:1
LIMITES DE PRESSAD
Ll KG. CMs LBS, POL:
26-29 1,0 15
71-83 1,4 20
1058-117 53 75

PRESSAO DE ACELERACAQ

Ndo ha providéncias estabelecidas para se testar a
pressdo de aceleragao. SO se devera suspeitar gue
a pressio de aceleragdo ndo esteja correta se as ve-
locidades de mudanga de aceleragao forem muito
demoradas ou se ocorrerem muito antes em relagio
as velocidades do veiculo. Méste caso, as articula-
goes de aceleragdo deverdo ser ajustadas antes de
se fazer a regulagem da pressao de aceleragio.

REGULAGEM DE PRESSAO
HIDRAULICA DE CONTROLE

PRESSAO PRINCIPAL

Uma regulagem inadequada da pressdo de acelera-
cdo causara leituras incorretas da pressdo principal
mesmo embora a pressdo principal esteja correta.

Devera ser sempre inspecionada e corrigida a regu-
lagem da pressdo de aceleragdo antes de se fazer a
regulagem da pressao principal.

Antes de executar a regulagem da pressdo principal,
devera ser medida a disténcia entre a valvula manual
(com valvula na posicdo 1 — BAIXA) e o parafuso
de ajustagem da pressdo principal. Esta medida de-

vera ser de 1 7/8"; se necessario, corrigir afrouxan-
do os parafusos do retentor da mola para posicionar
adequadamente o retentor da mola.

A valvula reguladora podera pular fora e se prender
na borda do seu alojamento se o retentor da mola
estiver fora de posigao.

Fig. 11 — Medicdo da distancia entre a valvula
manual e o parafuso de regulagem da
pressdo principal

Se a pressdo principal ndo estiver correta, sera ne-
cessario remover o conjunto do corpo de valvulas
para executar a regulagem.

A regulagem aproximada & 1 5/16", medida a partir
do corpo de valvulas até a aresta interna da porca de
regulagem.

1= 518"

Fig. 12 — Regulagem da pressédo principal

Contudo, devido a tolerdncias de fabricagao, esta re-
gulagem podera ser modificada para se obter pres-
sao principal especificada.

O parafuso de ajustagem devera ser girado com uma
chave Allen. Uma volta completa do parafuso de ajus-
tagem modificara a pressao principal com o acelera-
dor fechado em aproximadamente 1 a 2/3 Ibs/p
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Girando-se o parafuso de ajustagem na diregao con-
traria aos ponteiros do reldgio aumentard a pressdo
e girando-o na diregdo dos ponteiros do relogio di-
minuird a pressao.

PRESSAQ DE ACELERAGAOQ

As pressOes de aceleragdo nao podem ser testadas
com precisao, portanto, s6 se devera verificar & me-
dir a regulagem se realmente fér constatado um mau
funcionamento.

— Remover da transmissao o conjunto do corpo de
valvulas para executar a regulagem.

— Afrouxar a porca trava do parafuso de detencio
da alavanca de aceleragdo e recua-la aproxima-
damente cinco voltas.

VALYULA DE FERRAMENTA
REDUGAD FORGADA ESPAGADORA

F""

ALAVANCA DE PARAFUSO DI
ACELERAGAD  REGULAGEM

Fig. 13 — Regulagem da pressao de aceleragao

— lInserir o pino calibrador da Ferramenta C-3763
entre o excéntrico da alavanca de aceleracao e a
valvula de desmultiplicagao (de redugao fargada).

— Empurrando-a com a ferramenta, comprimir a val-
vula de desmultiplicagdo contra sua propria mola
de modo que a valvula de aceleragao va comple-
tamente até o fundo dentro do corpo de valvulas,

— Com férga aplicada para comprimir a mola, aper-
tar com a mao o parafuso de detengdo da alavan-
ca de aceleragdo contra a borda revirada da ala-
vanca de aceleragdo, com o excéntrico da ala-
vanca de aceleragao tocando a ferramenta e com
a valvula de aceleragdo tocando no fundo.

Assegurar-se de que a regulagem esteja sendo feita
com a mola completamente comprimida e com a val-
vula de aceleracéo tocando no fundo do corpo de val-
vulas.

— Remover a ferramenta e apertar firmemente a por-
ca trava do parafuso de detencao.

TESTE DE PRESSAO DE AR

Pode existir a condigdo de um “néo funcionamento"
da transmissao mesmo com as pressoes de fluido cor-
retas, devido a embreagens ou cintas-servos inope-
rantes.

As unidades defeituosas, embreagens, cintas e servos

podem ser localizadas através de uma série de tes-

tes substituindo a pressao do fluido por pressao de ar.
AFLICAGAD ALIVIO SUCCAD
DO SERWO DO SERVO uC

APLICACAD _ : DA BOMBA

0O SERYO DIANTEIRD DIANTEIJEE}l

TRASEIRD - 5 O

e gk Ao L DO

GOVERMNADOR _
PRESS GE—EY -
GOVERNADOR ) ) PaRA O 00 CON-

APLICACZAD DA CONVERSOR YERSOR

EMBREAGEM pp Topgue DE TOQUE
DIANTEIRA

Fig. 14 — Testes da pressao de ar

A embreagem dianteira, a embreagem traseira, o ser-
vo dianteiro (desmultiplicago) e o servo traseiro po-
dem ser testados aplicando-se pressdo de ar nas suas
respectivas passagens, depois de se ter removido o
conjunto do corpo de valvulas. Para fazer os testes
de pressdo de ar, proceder como segue:

O ar comprimido a ser usado devera estar isento de
qualguer sujeira ou umidade. Usar uma pressdo de
2,1a 7,0 kg/cm?(30 a 100 Ibs/pol*).

EMBREAGEM DIANTEIRA

Aplicar ar comprimido na passagem de “aplicagao”
da embreagem dianteira até se escutar um ruido sur-
do, o qual indica que a embreagem esta funcionando.

Manter a pressio do ar comprimido peor alguns se-
gundos e inspecionar se o sistema apresenta vaza-
mentos de oleo excessivos.

EMBREAGEM TRASEIRA

Aplicar ar comprimido na passagem de “aplicagdo”
da embreagem traseira até se escutar um ruido sur-
do, 0 qual indica que a embreagem esta funcionando.
Inspecionar também se ha excessivo vazamento de
oleo.

Se um barulho surdo n3o puder ser ouvido na em-
breagem, colocar as pontas dos dedos sébre a car-
caca da embreagem e novamente aplicar ar compri-
mido.

O movimento do émbolo pode ser sentido assim que
a embreagem estiver aplicada.
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SERVO DIANTEIRO

Aplicar ar comprimido dentro da passagem de "apli
cagao' do servo dianteiro. O funcionamento do servo
& indicado pelo apérto da cinta de ré e baixa. A ten-
sdo da mola sébre o émbolo do servo devera desapli-
car a cinta.

SERVO TRASEIRO 1

Aplicar ar comprimido dentro da passagem de “apli-
cagdo” do servo traseiro. O funcionamento do servo
e indicado pelo apérto da cinta dianteira. A ten-
sa0 da mola sébre 0 émbolo do servo devera desapli-
car a cinta,

Se as embreagens e servos estiverem funcionando
adeguadamente, quaisquer condigdes de mudangas
de marcha erradas indicam que o mau funcionamen-
to existe no corpo de valvulas.

GOVERNADOR

Falhas no funcionamento do governador podem ge-
ralmente ser diagnosticadas por um teste de estrada
ou por um teste de pressdo hidraulica. Vide: "Testes
de Pressdo Hidraulica de Contréle”.

PINHAO DO VELOCIMETRO
REMOCAO E INSTALACAO

— Remover o parafuso e retentor que seguram o
adaptador do pinhdo do velocimetro na extensao
da carcaga.

ADAPTADDR

POSIGAD DE & HORAS

Fig. 15 — Pinhdo do velocimetro e adaptador
instalados

— Com o revestimento do cabo ligado, retirar o
adaptador e o pinhdo para fora da extensao da
carcaga.

— Se houver fluido de transmissao no revestimento
do cabo, substituir o vedador no adaptador,

RETENTOR

ADAFTADOR

PARAFUSD YEDADOR
E ARRUELA DE OLEO
AMNEL
RETENTOR

Cig. 16 — Conjunto do pinhdc de acionamento do
velocimetro

— Colocar o vedador e o anel retentor no adapta-
dor, entdo, empurra-los para dentro do adaptador
com a Ferramenta C-4004 até a ferramenta tocar
no fundo.

ADAPTADOR ANEL.’
TRAVA

X

Vit hiiiiiii®

a7

FERRAMENTA
VEDADOR C-4004
Fig. 17 — Instalagdo do vedador do pinhdo do

velocimetro

Antes da instalagdo do conjunto do pinhdo e adapta-
dor, assegurar-se de que a flange do adaptador e a
sua area de assentamento na extensdo da carcaca
estejam perfeitamente limpas. Sujeira ou areia poderio
causar um desalinhamento resultando em um baru-
lhe na engrenagem do pinhdo do velocimetro.

— Anotar o numero dos dentes da engrenagem e ins-
talar o pinhao do velocimetro dentro do adaptador.

— Girar o conjunto da engrenagem do pinhdo do
velocimetro e adaptador de modo tal que o nu-
mero stbre’ o adaptador, correspondente ao nu-
mero de dentes da engrenagem, fique na posigao
de 6 horas, quando o conjunto f&r instalado.

0O nosso pinhac @ de 33 dentes, portanto o numero
32-38 marcado no adaptador ficard na posigao
de 6 horas, como mostra a figura 15.

— Instalar o retentor e 0 parafuso com suas bordas
reviradas dentro dos chanfros de posicionamen-
to do adaptador. Bater firmemente o adaptador
dentro da extensdo da carcaga e apertar o para-
fuso do retentor com 1,2 Kgm (100 Ibs/pol).

VEDADOR DO GARFO DA
EXTENCAO DA CARCACA

SUBSTITUIGAO

— Marcar as pegas para servir de orientagao durante
a montagem entdo, desligar a arvore longitudinal
e a junta universal traseira. Cuidadosamente pu-
xar a luva da arvore longitudinal para fora da ex-
tensao da carcaga.

Cuidado para ndo riscar ou trincar a superficie do
entalhado do garfo deslisante durante a remogéo ou
instalagdo do conjunto.
=,
%
FERRAMENTA
C.3864 -3

Fig. 18 — Remocgdao do vedador do garfo da extensao
da carcaca
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— Remover o vedador do garfo da extensdo da car-
caga com a Ferramenta C-3994,

— Para instalar um vedador ndvo, posiciona-lo na
abertura da extensdo da carcaga e empurra-lo
para dentro desta com a Ferramenta C-3995.

C=3885

FERRAMENTA

Fig. 19 — Instalagdo do vedador do garfo da
extensdo da carcaca

— Introduzir cuidadosamente o garfo da junta uni-
versal dianteira para dentro da extensdo da car-
caca, sobre o entalhado do eixo. Alinhar de acor-
do com as marcas feitas na remogao e ligar a ar-
vore longitudinal ao garfo do pinhdo do eixo tra-
seiro.

ROLAMENTO DA ARVORE
SECUNDARIA E EXTENSAO
DA CARCACA

REMOGAO

— Marcar as pegas para servir de orientagao na mon-
tagem e entao desligar a arvore longitudinal da
junta universal traseira. Cuidadosamente puxar o
conjunto da arvore longitudinal para fora da ex-
tensao da carcaga,

— Remover o conjunto do pinhao do velocimetro e
adaptador (fig. 15). Drenar aproximadamente 20
litros de fluido da transmissio.

— Remover os parafusos de sustentagio da exten-
sdo da carcaga na travessa. Levantar ligeiramente
a transmissac com o macaco de servigo Ferra-
menta C-3203-A entdo remover a travessa central
e 0 conjunto do suporte.

— Remover os paralusos da extensao da carcaca a
transmissao.

E importante que ao remover ou instalar a extensdo
da carcaga a alavanca seletora de marchas eslteja na
posigao 1 (baixa). Isto colocara a haste de contrdle
da trava de estacionamento para tras de modo que
ela possa ser desengatada ou engatada da lingueta
da trava de estacionamento.

— Remover os dois parafusos, a placa e junta do
fundo da base de montagem da extensdo da car-
caca. Separar as pontas do anel de pressdo do
rolamento da arvore secundaria, com a Ferramen-
ta C-3301-A,

— Com as pontas do anel de pressdo separadas o
maximo possivel, bater cuidadosamente a exten-
sao da carcaga para afasta-la do rolamento da
arvore secundaria,

ALICATE
PARA ANEL
| RETENGAD
|

Fig. 20 — Remogao ou instalagao da exiensio da
carcaga

Puxar cuidadosamente a extensdo da carcaga um
puuco para trds, para remover a cabeca da haste de
contrdle da trava de estacionamento da lingueta de
estacionamento, entdo remover a carcaca.

SUBSTITUICAQO DO ROLAMENTO

— Usando o alicate reforgado para anel de pressio,
Ferramenta C-4020, remover o anel de pressao
traseiro do rolamento da arvore secundéria e re-
mover da arvore o rolamento.

ALOJAMENTO
DO AMEL DE
RETENGAD
0O ROLAMENTO

AMEL DE
RETENGAD
TRASEIRD

HASTE DE
CONTROLE
DA TRAVA DE
ESTACIONAMENTO

Fig. 21 — Rolamento da arvore secundaria

— Caso tenha sido removido, instalar o anel de pres-
sao no alojamento dianteiro da arvore secunda-
ria. Instalar um rolamento névo na arvore com a
pista externa para o alojamento do anel voltada
para frente, e entdo, instalar o anel de pressio
traseiro.

INSTALACAO

— Colocar uma nova junta da extensio da carcacga
na caixa de transmissdo. Posicionar o anel de
pressdo de retengdo do rolamento na arvore se-
cundaria dentro da extensac da carcaga. Deslisar
a extensao da carcaga por sébre a arvore secun-
daria guiando a cabega da haste de contrble da
trava de estacionamento através da lingueta. Man-
ter as pontas do anel de pressdo maior separadas
com a Ferramenta C-3301-A e cuidadosamente,
bater na extensdo da carcaga para posiciona-la
no seu devido lugar. Soltar o anel de pressao. As-
segurar-se de que o anel de pressdo esteja corre-
tamente assentado no alojamento da pista exter-
na do rolamento.
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— Instalar os parafusos da extensdo da carcaga e
aperta-los com 3,3 Kgm (24 Ibs/pé).

— Instalar a junta, placa e os dois parafusos no fun-
do da base de montagem da extensao da carcaga.

— Instalar a travessa central e o conjunto de mon-
tagem traseiro, apertando os parafusos de fixagao
com 30 |bs/pé. Abaixar a transmissao, instalar a
extensdo da carcaga nos parafusos suportes e
aperta-los com 5,5 Kgm (40 Ibs/pé).

— Instalar o pinhdo do velocimetro e o adaptador.

— Guiar cuidadosamente o garfo da junta universal
dianteira para dentro da extensdao da carcaga €
sébre o entalhado da arvore secunddria, Alinhar
de acdrdo com as marcas feitas na remogao e li-
gar a arvore longitudinal ao garfo do pinhao do
eixo traseiro.

GOVERNADOR

— Remover a extensdo da carcaga e o rolamento da
arvore secundaria.

— Cuidadosamente, aplicar férga de alavanca no
anel de pressdo para desaloja-lo da extremidade
do péso do eixo da valvula do governador.

SUPDRTE DOGOVERNADOR
E ENGRENAGEM QE
ESTACIONAMENTD

ANEIS DE RETENGAD

/ ANEL DE
- //’ RETENGAD

GOVERMADOR
PARAFUSOS (4]

TRAVAS

Fig. 22 — Eixo do governador e anéis de retengao
dos pésos

— Retirar a valvula e ¢ conjunto do eixo para fora
do corpo do governador.

— Remover o anel de pressao maior da extremidade
do péso balanceador do corpo do governador e
suspender o conjunto do péso balanceador do go-
vernador,

Remover o anel de pressdo do péso balanceador
interno do governador. Remover o péso interno
e a mola do péso externo.

— Remover o anel de pressdo de tras do corpo do
governador e deslizar o governador e conjunto do
suporte para fora da arvore secundaria. Se ne-
cessario, remover 0§ guatro parafusos e separar
do suporte o corpo do governador.

MOLA

CORPDO

"

~0

ANEIS DE
RETENGAQ
ANEL DE
NGA
PESO RETENGAD
INTERND
VALVULA
Ten \
EXTERND \ .
EIXO DA b-.qa
WALVULA :

Fig. 23 — Conjunto do governador

LIMPEZA E INSPEGAO

A causa primaria da falha no funcionamento do go-
vernador & devida ao fato da valvula do governador
ou pésos estarem présos. Superficies rugosas podem
ser corrigidas esfregando-se um pano.

Limpar completamente todas as pegas em solvente
limpo e inspecionar se existe liberdade de movimen-
to antes da montagem.

INSTALAGAO

— Montar o corpo do governador no suporte (caso
tenha sido desmontado) e apertar os parafusos
com a mao, Assegurar-se de que a passagem do
6leo do governador esteja alinhada com a passa-
gem de dleo no suporte.

— Paosicionar o conjunto do suporte e governador
sobre a arvore secunddria. Alinhar o conjunto de
modo que o orificio do eixo da vélvula no corpo
do governador fique alinhado com o orificio na
arvore secundaria. Deslisar 0 conjunto posicio-
nando-o no seu devido lugar. Instalar o anel de
pressdo atras do corpo do governador. Apertar
os parafusos de suporte do corpo com 1.2 Kgm
(100 Ibs. pol).

Dobrar as extremidades das fitas de trava sObre
as cabegas dos parafusos.

— Montar os pésos do governador e a mela e se-
gurar com o anel de pressao dentro do péso maior
do governador. Colocar o conjunto dos pésos den-
tro do corpo do governador e instalar o anel de
pressao.

— Colocar a valvula do governador sébre o eixo da
valvula, inserir o conjunte dentro do corpo e atra-
vés dos pésos do governador, Instalar o anel de
pressao e retengdo do eixo da valvula. Inspecio-
nar se a valvula e o conjunto dos pésos se movi-
mentam livremente depois da instalagao.

— Instalar o rolamento da arvore secunddria e a ex-
tensao da carcaga.

COMPONENTES DA TRAVA
DE ESTACIONAMENTO

REMOGAO

— Remover a extensdo da carcaga.
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— Para substituir o suporte do governader e engre-
nagem de estacionamento, vide "Governador e
Suporte”,

— Retirar o eixo para fora da extensdo da carcaga
para remover a lingueta trava de estacionamento

g a mola.
LY
g 203.2 mm (B7) ———i

O EXTENSAD
DA CARCAGA
2 A LINGUETA
/’ .;h 9 EIXO
0 L i
(e [ MY ==,

MOLA

ANEL
ELASTICO

MOLA

BUJAG

B
E FiNO ANEL DE

RETENGAD HASTE DE

CONTROLE

Fig. 24 — Componentes de trava de estacionamento

— Remover o anel de pressdo e retirar o bujao de
reagdo para fora da carcaga.

— Para remover a haste de contrdle da trava de es-
tacionamento vide capitulo: “Remogdo e Instala-
gao do Corpo de Valvulas'.

INSTALAGAO

— Posicionar a lingueta e a mola na carcaga e in-
serir seu eixo. Assegurar-se de gue a saliéncia
quadrada da lingueta trava esteja voltada para a
engrenagem de estacionamento e que a mola es-
teja posicionada de modo que ela possa mover
a lingueta trava para fora da engrenagem de es-
tacionamento.

— Instalar o conjunto de bujio de reagio e pino den-
tro da carcaga e prender com o anel de pressao.

— Instalar a extensdo da carcaga.

CONJUNTO DO CORPO
DE VALVULAS E EMBOLO
DO ACUMULADOR

REMOCAO
— Suspender o veiculo num elevador,

— Afrouxar os parafusos do carter da transmissao,
bater levemente no carter para afrouxa-lo, per-
mitindo que o fluido escorra. Remover o carter.

— Desligar as articulagdes de aceleragdo & mudan-
¢a de marchas das alavancas da caixa de trans-
missdo. Afrouxar os parafusos dos grampos e re-
mover as alavancas.

— Remover o anel elastico que prende a haste da
trava de estacionamento a alavanca manual do
corpo de valvulas.

— Remover o interruptor da luz de marcha-ré e par-
tida em neutro.

— Colocar um recipiente largo debaixo da transmis-
sao e remover os dez parafusos de cabecga sexta-

vada que ligam o corpo de véalvulas & caixa de
transmissao. Segurar o corpo de valvulas na sua
posigdo enquanto se estiver removendo os pa-
rafusos.

ANEL
ELASTICO

HASTE DE
CONTROLE

DA TRAVA DE
ESTACIONAMENTO &

INTERRUFPTOR DE FARTIDA i
EM MEUTRO E DA LUZ DE MARCHA & RE

Fig. 25 — Anel elastico de retengao da haste de
contrile de trava de estacionamento

— Ao abaixar o corpo de valvulas para retird-lo por
debaixo da caixa de transmissdo deve-se desli-
gar da alavanca a haste da trava de estaciona-
mento.

— Para remover a haste da trava de estacionamento,
puxa-la para frente e para fora da caixa. Se ne-
cessario, girar a arvore longitudinal para alinhar
a engrenagem de estacionamento e a lingueta
para permilir que a cabeca na extremidade da
haste de contréle passe pela lingueta,

— Remover o émbolo do acumulador da caixa de
transmissao. Verificar se 0o émbolo se apresenta
riscado e se os anéis estdo desgastados ou que-
brados. Substituir como necessario.

— Se for necessario substituir o vedador do eixo
da alavanca manual do corpo de valvulas, retira-
lo da caixa com uma pungao.

— Colocar um vedador ndvo na caixa usando um
soquete de 15/16" e um martelo.

SOQUETE DE 1518

Fig. 26 — Instalagdo do vedador de dleo do eixo da
alavanca manual do corpo de valvulas
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As reparagoes de servigo do conjunto do corpo de
valvulas, estdo descritas no capitulo: “Recondicio-
namento de Sub-Conjuntos’.

INSTALAGAO

-—— Assegurar-se de que o interruptor da luz de mar-
cha-ré e de partida em neutro tenha sido remo-
vido. Se a haste da trava de estacionamento tiver
sido removida, inseri-la através da abertura na
traseira da caixa com a cabega posicionada con-
tra o bujdo e a lingueta. Mover a extremidade
dianteira da haste em dire¢do ao centro da trans-
missdo enquanto se estiver exercendo pressao
contraria na haste para for¢a-la a passar pela lin-
gueta. (Se necessario, girar a arvore longitudinal).

— Instalar o émbolo do acumulador na caixa de
transmissao.

— Posicionar a mola do acumulador no corpo de
valvulas.

— Colocar a alavanca manual do corpo de valvulas
na posigdo 1—(Baixa). Levantar o corpo de valvu-

las até sua posi¢cdo aproximada, ligar a haste da

trava de estacionamento a alavanca manual, ins-
talar os parafusos de fixagdo e aperta-los com a
mao.

— Com o interruptor de partida instalado, colocar a
alavanca manual na posi¢ao neutra.

Deslocar o corpo de valvulas se necessario para
centrar o pino neutro sébre o émbolo do interrup-
tor de neutro. '

Alojar devidamente os parafusos e aperta-los com
1,2 Kgm (100 lbs/pol).

— Instalar a alavanca de mudangas e apertar o pa-
rafuso do grampo. Verificar se o eixo da alavanca
esta préso na caixa movendo a alavanca através
de tddas as posi¢oes. Se estiver prendendo, afrou-
xar os parafusos do corpo de vélvulas e realinhar.

— Assegurar-se de que o vedador do eixo de acele-
ragéo esteja em seu devido lugar, entdo instalar a
arruela lisa, a alavanca e apertar o parafuso do
grampo. Ligar as articulagbes de aceleragdo e
mudanca de marchas e ajusta-las como neces-
sario.

— Instalar o carter da transmissdo usando uma jun-
ta nova. Acrescentar fluido de transmissdo até o
nivel adequado.

SERVICO FORA DO
VEICULO

Todo o servigo e particularmente téda a montagem
devera ser executado em lugar limpo e sem poeira.

REMOGCAO DA TRANSMISSAO E DO CONVERSOR

A®caixa de transmissdo e o conversor devem ser re-
movidos conjuntamente, de outro modo, a placa im-
pulsora do conversor, a bucha da bomba, e o veda-
dor de o6leo se danificardo. A placa impulsora nio
suporta carga de espécie nenhuma; portanto, nao se .
deve permitir que qualquer péso da transmisséo seja
descansado sobre ela durante a remogéo.

— Ligar um interruptor de partida de contrdle remo-
to — Ferramenta C-763 ao solendide do motor de
partida e posicionar o interruptor de modo que
0 motor possa ser girado por debaixo do veiculo.

— Desligar o fio de alta tensdo da tampa do distri-
buidor.

— Remover a tampa da parte dianteira do conversor
para haver acesso ao bujdao de dreno do conver-
sor e aos parafusos de montagem.

— Girar o motor com o interruptor de contréle re-
moto para trazer o bujdo de dreno até a posicdo
de 6 horas.

Drenar o conversor de torque e a caixa de trans-
missao.

— Fazer marcas no conversor e na placa impulsora
para ajudar a montagem. O circulo dos parafusos
da flange da arvore de manivelas, o circulo inter-
no e externo dos orificios na placa impulsora, e
os quatro orificios rosqueados na face anterior
do conversor tém todos um orificio guia descen-
trado de modo que estas pegas possam ser insta-
tadas na sua posigao original. Isto mantém o ba-
lanceamento do motor e do conversor.

— Girar o motor com o interruptor de contrdle re-
moto para posicionar dois parafusos do conversor
a placa impulsora na posi¢cdo de 5 e 7 horas res-
pectivamente. Remover ésses dois parafusos, gi-
rar o motor com o interruptor e remover 0s ou-
tros dois parafusos.

N3o girar o conversor ou a placa impulsora fazendo
forca de alavanca com uma chave de fenda ou fer-
ramenta similar porque isto poderia provocar uma
distorcdo na placa impulsora. Também, o interruptor

‘ndo deve ser ligado se pelo menos ndao houver um

parafuso fixando a placa impulsora ao conversor, ou
se os parafusos de fixacdo da caixa de transmissao
ao motor tiverem sido afrouxados.

— Desligar o cabo negativo (terra) da bateria.
— Remover o conjunto do motor de partida.
— Desligar o fio do interruptor de partida em neutro.

— Desligar a haste de mudanga de marchas da ala-
vanca na caixa de transmissap. Remover o eixo
de torque de mudangas da carcaga da transmis-
sdo e da longarina esquerda.

— Desligar a haste de aceleragdo, da alavanca de
aceleragao na caixa de transmissao.

— Desligar as tubulagbes do radiador de o6leo na
transmissao e remover o tubo de enchimento de
6leo. Desligar o cabo do velocimetro.

— Fazer marcas para auxiliar a montagem e entado
desligar a arvore longitudinal da junta universal
traseira. Cuidadosamente puxar o conjunto da ar-
vore longitudinal para fora da extensdo da car-
caga.

— Remover os parafusos traseiros de ninntagem da
extensdo da carcaga.

— Instalar a fixagdo-suporte do motor, Ferramenta
C-3487-A e suspender o motor ligeiramente.
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MPULSORA,

Fig. 27 — Fixagao do dispositivo suporte do motor

— Remover os parafusos de fixagao da travessa e
remover a travessa.

— Colocar um macaco para servigo em transmissdo
debaixo da caixa de transmissao para segurar o
conjunto.

— Fixar um grampo na borda da carcaga em forma
de sino para segurar © conversor no seu devido
lugar, durante a remogdo da transmisséao.

— Remover os parafusos de fixagdo da carcaga. Pu-
xar cuidadosamente a transmissdo para tras dos
pinos guias do bloco do motor e desengatar o
cubo do conversor da extremidade da arvore de
manivelas,

— Abaixar 0 macaco e remover o conjunto da trans-
missd0 e conversor,

— Para remover o conjunto do, conversor, remover
0 grampo de fixagao que havia sido colocado na
borda da carcaga e entdo cuidadosamente puxar
o conjunto para fora da caixa de transmissao.

SUBSTITUICAO DA
CREMALHEIRA

A cremalheira esta montada diretamente sébre o dia-
metro externo da cobertura dianteira do conversor de
torque. Com o conversor de torgque removido do vei-
culo, a substituigdo da cremalheira devera ser feita
cComo segue: )

REMOCAOQ

— Cortar com uma serra manual ou esmeril a solda
na parte traseira da cremalheira.

Cuidado para ndo danificar a parte estampada da
cobertura dianteira.

— Desenhar uma linha grossa na cobertura diantei-
ra perto da face dianteira da cremalheira para aju-
dar a colocacdo da pega nova.

— Colocar o conversor com a superficie das quatro
alhetas descansando sobre um bloco de madeira.

O conversor ndo devera descansar sébre o cubo da
cobertura dianteira, durante esta operagao.

Usando uma talhadeira ou pungio e um martelo, ba-
ter para baixo sdbre a cremalheira perto das partes

BLOCOS DE
MADEIRA

PONTOS
DE SOLDA

Fig. 28 — Remocdo da cremalheira do conversor

soldadas para quebrar guaisquer restos de solda. Ba-
ter em volta da cremalheira até que ela saia para fora
do conversor.

— Alisar e retificar as areas de solda na cobertura
usando uma lima.

INSTALACAO

Qualguer um dos seguintes métodos pode ser usado
para aquecer e expandir a cremalheira para que ela
possa ser instalada no conversor.

Agua Quente: colocar a cremalheira dentro de um
recipiente de pouca profundidade, encher de agua e
aquecer durante mais oito minutos aproximadamente
depois que a agua tenha comegado a ferver.

Vapor: colocar a cremalheira sébre uma superticie
plana e aplicar um jato de vapor em volta dela du-
rante dois minutos aproximadamente.

Chama: colocar a cremalheira sobre uma superficie
plana. Usando um magarico do tipo médio, aplicar
uma chama fraca de maneira uniforme em téda a
volta interna do aro da cremalheira. Nunca aplicar a
chama nos dentes de engrenagem. Colocar algumas
gotas de agua, com certo intervalo, sébre a face da
cremalheira durante o processo de aquecimento.

Quando a cremalheira estiver suficientemente quente
para fazer ferver as gotas de agua, entdo esta pronta
para ser instalada.

— Depois que a cremalheira estiver expandida pelo -
calor, coloca-la na sua posigdo adequada sdbre
a cobertura dianteira do conversor. Bater a crema-
lheira sobre a cobertura, de modo uniforme e
usando um martelo de plastico ou de couro até
que a face da cremalheira fique nivelada com a
linha tragada sobre a cobertura dianteira, durante
a remogao. Assegurar-se de que a cremalheira
estd realmente nivelada com a linha tragada em
toda a volta da cobertura.
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— Soldar novamente a cremalheira a cobertura dian-
teira do conversor de torque, tendo o cuidado de
colocar tdo proximo quanto possivel, a mesma
quantidade de solda na mesma e exata localiza-
cdo que foi usada na soldagem original. Isto e
necessario para que seja mantido o balanceamen-
to correto da unidade.

Colocar as soldas em lados opostos e alternada-
mente para minimizar as distorgdes.

— Sdo dadas as seguintes sugestdes para ajudar a
operagao de solda:

a) Nao usar solda a gas.

b) Usar um soldador de corrente continua com
polo positiva na pega ou de corrente alternada
se o elétrodo adequado for disponivel.

¢) Usar uma vareta de solda com 1/8" de diame-
tro @ uma corrente para solda de 80 a 125 am-
péres.

d) Aplicar o arco na intercessac da cremalheira
com a cobertura dianteira num angulo de 45°
a partir da face traseira da cremalheira.

— Inspecionar os dentes da cremalheira e remover
quaisquer rebarbas ou restos de solda para as-
segurar um funcionamento correto e uniforme do
motor de partida,

LIMPEZA DO
CONVERSOR DE TORQUE

Quando alguma falha da transmissao houver estraga-
do ou contaminado o fluido, o conversor de torque
deve ser lavado para se assegurar de gue nenhuma
particula de metal ou dleo sujo seja enviada ao cir-
cuito da transmissao recondicionada.

LAVAGEM MANUAL

— Colocar o conversor em posigdo horizontal e va-
zar dentro déle 2 litros de solvente ou guerosene
limpo através do cubo impulsor.

— Girar e agitar o conversor de modo a espalhar o
solvente airavés de suas pecgas internas. Girar a
turbina e o estator com a arvore primaria e os ei-
xos de reagao para desalojar os materiais estra-
nhos.

— Posicionar o conversor na sua posigcdo normal de
funcionamento com o bujao de dreno localizado
no ponto mais baixo. Remover 0 bujao e drenar ©
solvente. Girar a turbina e o estator e agitar o
conversor, durante a drenagem, para evitar que
as particulas se depositem.

— Repetir a operagao de lavagem pelo menos uma
vez ou guantas vézes forem necessarias ate que
o solvente ou querosene drenado fique limpo.

— Depois da lavagem, agitar e girar o conversor va-
rias vézes com o bujao de dreno removido para
remover o restante de solvente ou sujeira. O con-
versor deve ser lavado com fluido para transmis-
sao automatica para remover totalmente o solven-
te restante. Isto evitara a agao negativa do solven-
te sobre os vedadores da caixa de transmissao.

Reinstalar o bujdo de dreno e aperta-lo com
1,2 Kgm (100 Ibs/pol).

— Lavar e limpar o radiador de ¢leoc e suas tubula-
coes.

VEDADOR DA BOMBA DE OLEO

SUBSTITUICAO

O vedador da bomba de oleo pode ser substituido
sem se fazer a remogdc da bomba e o conjunto su-
porte do eixo da caixa de transmissao.

— Rosguear o removedor do vedador Ferramenta
C-3981 dentro do vedador e apertar a parte ros-
queada da ferramenta para remover o vedador

Fig. 29 — Remocdo do vedador de oleo da bomba

— Para instalar um vedador ndvo, colocar éste na
abertura da carcaga da bomba (com o labio vol-
tado para dentro).

Usando a Ferramenta C-3757, empurrar o vedador
para dentro da carcaca até a ferramenta tocar no

funao.,

! - . 'I__l.__.
Fig. 30 — Instalagao do vedador de dleo da bomba

DESMONTAGEM REMOCAO
DO SUB-CONJUNTO

Antes da remogao de qualquer sub-conjunto da trans-
missdo deve-se tapar tddas as aberturas e limpar
totalmente a parte externa da unidade, de preferén-
cia com vapor.
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A limpeza durante téda a operacdo nunca & demais.

Durante a desmontagem, cada peca deve ser lavada
em solvente ou querosene e secada com ar compri-
mido. Nunca limpar as pegas com panos de oficina.

Todas as superficies de assento da transmissao sao
usinadas com grande precisdo; portanto, deve-se ma-
nejar as peg¢as com muito cuidado para evitar riscos
ou rebarbas.

FOLGA LONGITUDINAL DO TREM DE
ENGRENAGENS

O cuidado em medir a folga longitudinal do trem de
engrenagens antes da desmontagem, normalmente in-
dicarad quando ha necessidade de substituir uma ar-
ruela de encdsto, (exceto quando pegas importantes
530 substituidas).

A arruela de encosto esta localizada entre a arvore
primaria e a arvore secundaria.

— Fixar um micro-comparador na borda da carcaca
com o apalpador apoiado contra a extremidade da
arvore primaria. Mover a arvore primaria para
dentro e para fora para obter a leitura da folga
longitudinal. As especificagies da folga longitu-
dinal sao: .030 a .089 de polegada,.

MICRO-
COMPARADOR

Fig. 31 — Medigao da folga longitudinal da arvore
primaria
— Gravar a leitura do micro comparador para ser

usada como referéncia na montagem da trans-
missao.

CARTER DA TRANSMISSAQ

— Colocar o conjunto da transmissdo num cavalete
especial para reparos, Ferramenta C-3750-A.

— Soltar os parafusos e remover o carter e a junta.

ARVORE
PRIMARIA

VEDADOR DA BOMBA

SUPCRTE DE REPARAGAD

REAGAD

Fig. 32 — Transmissao instalada sobre o suporte de
reparacao

MONTAGEM DO CORPO DE
VALVULAS

— Afrouxar os parafusos dos grampos & remover as
alavancas de aceleracao e mudanga de marchas
da caixa de transmisséo.

— Remover o interruptor de partida em neutro e da
luz de marcha-ré.

— Remover os dez parafusos sextavados de fixacdo
do corpo de valvulas na caixa de transmissao.

— Remover o anel elastico que segura a haste da
trava de estacionamento na alavanca manual do
corpo de valvulas. (Fig. 25)

— Enquanto se estiver levaniando o corpo de vélvu-
las para fora da caixa de transmissdo, desligar
a haste da trava de estacionamento, da alavanca.

EMBOLO E MOLA DO
ACUMULADOR

— Levantar a mola do émbolo do acumulador e re-
tirar o émbolo da caixa.

EXTENSAO DA CARCACA

Antes de remover a extensido da carcaga, puxar para
fora da caixa, a haste da trava de estacionamento.

Girar a arvore secunddria se for necessario alinhar

a engrenagem ce estacionamento e a lingueta per-

mitindo que a cabega da extremidade da haste de

contréle passe pela lingueta.

— Remover o conjunto do pinhdo do velocimetro e
adaptador.

— Remover a extensao da carcaga dos parafusos da
caixa de transmissao.

— Remover 0s dois parafusos, a placa e a junta do
fundo da base de montagem da extens3o da car-
caca.

Separar as extremidades do anel de pressdo maior
do rolamento da arvore secundaria, usando a Ferra-
menta C-3301-A (FIG. 20). Com o anel de pressdo
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aberto o maximo possivel, bater cuidadosamente a
extensdo da carcaga, separando-a da arvore secun-
déaria e do rolamento.

— Usando o alicate reforgado para anel de pressao,
Ferramenta C-4020, remover o anel de pressio
traseiro do rolamento da arvore secundaria. Re-
mover o rolamento da arvore e depois remover o
anel de pressao dianteiro.

GOVERNADOR E SUPORTE

— Soltar cuidadosamente o anel de pressdo da ex-
tremidade dos pésos balanceadores do eixo da
valvula do governador (FIG. 22). Retirar o con-
junto da valvula e eixo para fora do corpo do go-
vernador.

— Remover o anel de pressao detras do corpo do go-
vernador, e entdo retirar o corpo do governador e
conjunto suporte para fora da arvore secundaria.

BOMBA DE OLEO E
SUPORTE DO EIXO DE
REACAO

— Apertar o parafuso de regulagem da cinta dian-
teira até que a cinta fique apertada sébre o re-
tentor da embreagem dianteira. Isto evita que o
retentor da embreagem saia fora com a bomba o
que poderia causar dano desnecessario as em-
breagens.

— Remover os parafusos de fixacao da carcaca da
bomba de dleo.

— Fixar a Ferramenta C-3752 a flange da carcaca da
bomba, nos orificios rosqueados da flange.

RESPIRD
|

FERRAMEMNTA
C 3752

Fig. 33 — Remocédo do conjunto da bomba de oleo
e suporte do eixe de reagdo

Bater para fora e de modo uniforme os pésos de im-
pacto para retirar da caixa o conjunto da bomba e
suporte do eixo.

CINTA DIANTEIRA E
EMBREAGEM DIANTEIRA

— Afrouxar o parafuso de ajustagem da cinta dian-
teira, remover o tirante da cinta e retirar a cinta
para fora 0a caixa de transmissao.

— Retirar o conjunto da embreagem dianteira para
fora da caixa.

ARVORE PRIMARIA E
EMBREAGEM TRASEIRA

— Segurar a arvore primaria e retira-la para fora da
caixa de transmissdo, juntamente com a embrea-
gem traseira.

Cuidado para nao perder a arruela de encdsto loca-
lizada entre a extremidade fraseira da arvore prima-
ria e a extremidade dianteira da arvore secundaria.

CONJUNTOS DE
ENGRENAGENS
PLANETARIAS,
ENGRENAGEM SOLAR.
E CUBO IMPULSOR

— Segurando a arvore secunddria e 0 cubo da em-
breagem puxar o conjunto para frente e retird-lo
da caixa de transmissao.

Cuidado para nao danificar as superficies de apdio
da arvore secundaria, durante a remogao.

CINTA TRASEIRA DUPLA
E TAMBOR

— Afrouxar o parafuso de ajustagem da cinta du-
pla e remové-la juntamente com o tambor.

EMBREAGEM
UNI-DIRECIONAL (RODA LIVRE)

— Notar a posigcdao dos roletes e mola da roda livre
antes da desmontagem para depois facilitar a
montagem.

— Retirar cuidadosamente o cubo da roda livre e re-
mover 0s roletes & molas.

Se o excéntrico e ou o retentor da mola dos roletes
da roda livre estiverem danificados ou gastos, refe-
rir-se a pagina 47 para os procedimentos de subs-
tituicdo.

SERVO DIANTEIRO

— Comprimir a mola do servo dianteiro usando o
compressor de mola de valvula do motor, Ferra-
menta C-3422, e remover o anel de pressao.

— Remover o guia da haste, molas e haste do ém-
bolo para fora da caixa de transmissao. Cuidado
para nao danificar a haste do émbolo ou o guia
durante a remoGaoc.

— Retirar o émbolo da caixa de transmissao
(Fig. 62).
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FERRAMENTA
C 3422

Fig. 34 — Compressao da mola do servo dianteiro

SERVO TRASEIRO

— Comprimir a mola do émbolo do servo com a Fer-
ramenta C-3422 e remover o anel de retengio.

— HRemover o retentor da mola, a mola, o émbolo
do servo e o conjunto do bujdo para fora da cai-
xa de transmissdo.

RECONDICIONAMENTO DE
SUB-CONJUNTOS

Os procedimentos seguintes coblem a desmontagem,
inspecgao, reparagdo e montagem de cada sub-con-
junto como removido da caixa de transmissao.

Embutidos do tipo Heli-Coil sdo recomendados na re-
paragao de roscas em pegas de aluminio que se apre-
sentam gastas ou danificadas.

Buchas de medidas originais para servigo sao for-
necidas para a substituigdo de quase todas as bu-
chas usadas na transmissao automaética. As duas bu-
chas da engrenagem solar ndc sao fornecidas de-
vido ao baixo custo do conjunto completo da engre-
nagem solar. Se as buchas estivessem gastas ou ra-
chadas, devem ser substituidas como descrito nos
seguintes procedimentos para recondicionamento.

As ferramentas para a substituicdo de buchas identi-
ficadas por “SP"” e numeros fazem parte do Kit de
Ferramentas C-3887-A.

O uso do pano para limpeza é permitido onde far ne-
cessdrio, tomando os devidos cuidados. Quando usa-
do em vdlvulas, deve-se ter o extremo cuidado para
evitar gue se arredondem as arestas afiadas. As ares-
tas aliadas sdo de vital importancia para éste tipo de
valvula.

As arestas afiadas evitam que a poeira ou materiais
estranhos penetrem entre a valvula e o corpo o que
ocasionaria a prisao ou retengdo da valvula.

Quando fér necessario recondicionar a transmissdo,
e o veiculo estiver com muitos Kms rodados, deve-
se instalar novos anéis vedadores nas pecas que re-

‘querem o seu uso. Lubrificar cada pega com fluido

para transmissdo automatica.

DESMONTAGEM DO CORPO
DE VALVULAS

Nuneca prender em uma morsa qualquer parte do cor-
po de valvulas ou a placa de transferéncia. Qualquer
ligeira distorgdo do corpo de aluminio ou placa de
transferéncia resultara em um vazamento, prisdo de
valvulas ou ambos. Ao remover e instalar valvulas e
bujdes, deslisa-los para dentro ou para fora com cui-
dado. Nunca fazer uso de férga.

FILTRO, PLACA DE
TRANSFERENCIA E
VALVULAS DE ESFERAS

— Colocar o conjunto do corpo de valvulas no corpo
do suporte de reparagao, Ferramenta C-3748. Re-
mover os trés parafusos do filtro de oleo, suspen-
der o filtro e retira-lo.

FILTRO 00 FLUIDD  PARAFUSOS (3)

RE TENTOR

DA MOLA

| MOLA DA

| VALWVULA
REGULADORA

MOLA DA

WALVULA

DE CONTROLE

o D0 CONVERSOR
JE TORQUE

\r.liL\leﬂ DE DES-
@ULTIPLICACAD (DE

REDUGAD FOR .AD -
+ -

VALVULA MANUAL /
\/ =N

p?
" u

.l'l S -
PARAFUSDS ©
I 3 -

" ~SUPORTE DE
REPARACAD

EM

EIXO E PARAFUSO oA sS40
ALAVANCA DE LIMITADOR PRINCIPAL
ACELERAGAD DA ALAVANCA  comjunTo
OE ACELERACAD  Da alAVANCA
MANUAL
Fig. 35 — Conjunto do corpo de valvulas e seus
controles

— Remover os 17 parafusos de retengao da placa de
transferéncia e dois dos parafusos de montagem
do retentor da mola.

— Levantar a placa de transferéncia e a placa sepa-
radora. Remover 4 parafusos da placa esticadora
e da placa separadora e separar as pegas para
limpeza.

.'fl_.nc,a ESTICADORA
A
-, e L

FLACA SEPARADORA

PLACA DE TRANSFEREMNCIA

Fig. 36 — Placa separadora e placa de transferéncia
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— Remover as sete esferas e a mola do corpo de
valvulas.

ESFERA -

DE 132" )
PEQUENO ORIFICIO /Q.
DENTRO DO ALOJA- _

MENTO DO CONTROLE
DE MUDANGA DE 1.2

SFERA DE 38"

E

Fig. 37 — Localizacao das esferas de aco

— Etiquetar todas as molas assim gue forem remo-
vidas para facilitar a montagem.

VALVULA DE VAI-VEM E
BUJOES REGULADORES

BUJAD REGULADOR DA VALVULA
DE MUDANGA DE 1-2

VALVULA DE VAI-VEM

MOLA PRIMARIA DA
VALVULA DE VAI-VEM @;B

00 BUJAD REGULADOR

Fig. 39 — Valvula de vai-vem e bujjes reguladores

| PARAFUSO

\:’- 2 BUJAO DE ACELERACAQ

DA VALVULA DE VAI-VEM

PLACA DE EXTREMIDADE

— Virar o corpo de valvulas e remover a placa de
cobertura da valvula de vai-vem.

ARRLIELA E
VEDADDR

CONJUNTD

EIXD DA ALAVANCA DE ACELERAGAQ
AMEL ELASTICO

ESFERA LIMITADO-
RA 132"

LIMITADOR f b
DA ALAVANCA
DE ACELERAGAD [

/
VALVULA
MAMNUAL

PLACA DE COBERTURA
DA WALVULA DE VAIVEM

Fig. 38 — Controles do corpo de valvulas

— Remover a. placa da extremidade do bujao re-
gulador e retirar o bujao e a mola da valvula de
vai-vem, o bujdo regulador da valvula de
mudanga de 12 para 22 e o bujac regulador
da valvula de mudanga de 22 para 32,

— Remover o anel eldstico da vdlvula de vai-vem
e deslizar a valvula de vai-vem para fora do seu
alojamento. Remover também a mola secundaria
e 0s guias que estavam presos pelo anel elastico.

GUIAS DA ANEL ELAS-
MOLA (2) TICO DA
VALVULA
DE VAI-VEM

MOLA SE-
CUNDARIA
I DA VAL-
WULA DE
VAILWVEM

BUJAD REGULADOR DA
VALVULA DE MUDANGA DE 2-3

@
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REGULADORES DE 'ANEL ELASTICO
PRESSAO E CONTROLE ARRUELA——

MANUAL VEDADOH——ﬁ

CONJUNTO DA ALAVANCA MANUAL — 75‘-'
-0,

ESFERA LIMITADORA E MOLA

VALVULA DE CONTROLE
DO CONVERSOR DE TORQUE

MOLA REGULADORA DA\
PRESSAO DO CONVERSOR ~

VALVULA REGULADORA DA
PRESSAQ PRINCIPAL

CONJUNTO DO
PARAFUSO LIMITADOR DA
ALAVANCA DE ACELERAGAO

CONJUNTO DA

MOLA REGULADORA DA ALAVANCA DE ACELERACAD

PRESSAQ PRINCIPAL
VALVULA DE ACELERACAOQO

CONJUNTO DO
PARAFUSO DE REG
LAGEM DA PRESSA
PRINCIPAL

MOLA DA VALVULA DE ACELERACAQ
VALVULA MANUAL

VALVULA DE DESMULTIPLICACAQ
(DE REDUGAD FORGADA)

Fig. 40 — Controle manual e reguladores de pressao

— Segurar com firmeza o retentor da mola contra a  BUJOES DAS VJ&LVULQS
propria forga da mola para remover o ultimo pa- REGULADORAS DE
rafuso do corpo de valvulas. FRESS.&LO E DAS VJE\LVULAS
— Remover o retentor da mola, o conjunto do pa- DE MUDANCA DE MARCHA
rafuso de regulagem da pressdo principal (sem _ .
afetar a regulagem) e as molas do regulador do — Remover a placa hda elxtnlamldade d_a valvula re-
conversor de torque e pressio principal. guladora da‘pressao principal e des_rlzar para fo_ra
a luva da valvula reguladora, o bujdo da presséo

— Deslizar para fora de seus alojamentos as valvu- principal & o bujdo da pressao de aceleragao.

las de presséao principal e do conversor de torque. : .
— Remover a placa da extremidade e o conjunto da

— Remover o anel elastico e arruela do eixo da ala- carcaga de alojamento da véalvula de desmultipli-

vanca de aceleracdo (Fig. 40). Remover quaisquer

cagdo.
rebarbas que possam existir no eixo e entao, se- . -
gurando a esfera limitadora da alavanca manual — Reémover o bujao de aceleracdo da carcaga.
e a mola em seu alojamento com a Ferramenta — Retirar o retentor da carcaca e remover a valvula
C-3765 ou similar (Fig. 42), deslizar a alavanca limitadora € a mola.
manual para fora do eixo de aceleracdo. Remover . .
a esfera limitadora e a mola. — Remover as trés molas e trés valvulas de mudan-

gas do corpo de valvulas.
— Retirar a valvula manual para fora do seu aloja-

mento. .
— HRemover o conjunto do parafuso limitador da ala- LIMPEZA E INSPEGAO

vanca de aceleragéo do corpo de valvulas e des- Deixar tddas as pegas durante alguns minutos den-
lizar para fora o limitador da valvula de desmul-  tro de querosene limpo. Lava-las completamente e se-
tiplicagdo, a valvula de desmultiplicagéo, a mola  ca-las com ar comprimido, Assegurar-se de que to-
da valvula de aceleragao. das as passagens estejam limpas e desobstruidas.



21  TRANSMISSAO AUTOMATICA
—Sg  DODGE DART

BERASIL

>
VA' dcy RYSLER

Verificar se o eixo e a alavanca manual bem como
a a'avanca e o eixo de operacdo da valvula de ace-
leragdo estdo empenados, desgastados ou frouxos.

Se uma alavanca estiver frouxa no seu eixo, ela s0
podera ser soldada com solda prata ou entdo o con-
junto de alavanca e eixo devera ser substituido.

Munca tentar endireitar alavancas empenadas.

Inspecionar se as superficies de apdio apresentam
rebarbas, trincas ou riscos. As irregularidades meno-
res podem ser removidas com um pano apropriado,
usando-se somente uma ligeira pressao durante esta
operagao.

Usando uma aresta reta (esquadro) inspecionar todas
as superficies de apdio para verificar se tém algum
empenamentoc ou distorgdo. Uma ligeira distorgao
pode ser corrigida usando-se uma placa lisa. Asse-
gurar-se de que todos os orificios calibradores da
placa de ago estao abertos. Usando uma peguena
lanterna inspecionar se os orificios do corpo de val-
vulas apresentam riscos, trincas e outras irregulari-
dades.

Verificar se as molas das valvulas toédas apresentam
distorgdo e/ou falta de tensao. Inspecionar tddas as
valvulas e bujdes para verificar se apresentam re-
barbas, trincas ou riscos. As peqguenas rebarbas e ris-
cos podem ser removidos com um pano adequado,
tomando-se o extremo cuidado para ndo arredondar
as arestas afiadas.

E de vital importdncia que estas arestas se mante-
nham afiadas para evitar que materiais estranhos se
alojem entre as valvulas e o corpo de valvulas. Este
cuidado evita a possibilidade das valvulas ficarem
présas.

Inspecionar tddas as vélvulas e bujdes para verificar
se funcionam livremente dentro dos orificios do corpo
de valvulas. Quando os orificios, valvulas e bujdes
estao limpos e sécos. as valvulas e bujfes devem

CONTROLE DE
BUJAD DA PRESSAOD MUDANTA D1=-2

DE ACELERAGAD DA

WALVULA REGULADORA MOLA DE %

‘_r_,_—’-""‘Y/ ConTROLE DE—

5 MUDANCA D1-2
PRINCIPAL DA VAL- A A
WULA REGULADORA \0 J— VALVULA
’ /57 LIMITADDRA
- MaLa
PLACA DE .
TENTQR A

\‘\

BUJAD DA PRESSAD

LuUvA

EXTREMIDADE R

COMJUNTO DA WALVULA LIMI-
TADORA E DE DESMULTIPLICAGAD — &

DE3-2
Ny

& [
\\% MOLA - /

deslizar livremente para dentro dos orificios. Os ori-
ficios do corpo de valvulas ndo se modificam dimen-
siona!mente com o uso. Portanto, o corpo de valvulas
que funciona adequadamente quando o veiculo @
ndvo, também funcionara adequadamente se com o
andar do tempo as pecas forem correta e completa-
mente limpas. Ndo ha necessidade de substituir o
corpo de valvulas a ndo ser que éle tenha sido da-
nificado durante o seu manuseio.

MONTAGEM DO CORPO DE

VALVULAS

BUJOES DAS VALVULAS DE MUDANCA DE

MARCHA E DA VALVULA REGULADORA

DE PRESSAQO

— Deslizar as valvulas de mudanga de marcha e as
molas para dentro de seus respectivos aloja-
mentos.

— Montar o conjunto da carcaga da valvula de des-
multiplicagdo como segue:

a) Inserir a valvula limitadora & a mola dentro da
carcaca.

b) Deslizar o retentor da mola para dentro do seu
alojamento da carcaga.

¢) Inserir o bujao de aceleragao no alojamento
da carcaca. Posicionar o conjunto contra as
malas das valvulas de mudanga & marcha.

— Instalar a placa da extremidade e apertar os pa-
rafusos com 0,3 Kgm (28 Ibs./pol).

— Instalar o bujao da pressdo de aceleracao, o bujao
da pressao principal e a luva, entao apertar a pla-
ca da extremidade do corpo de valvulas aplican-
do um torgue de(,3 Kgm (28 Ibs/pol).

REGULADORES DE PRESSAO
E CONTROLE MANUAL

— Instalar a valvula de aceleracdo, a mola da val-
vula de aceleracgdo. a valvula de desmultiplicagio,

VALVULA DE MUDANGA DE 1-2

WVALVULA DE MUDANGA DE 2-3

MOLA -MUDANGA DE 2-3

MUDANGA DE 1-2 BUJAD DE

ACELERAGAD

PFLACA DE
EXTREMIDADE

Fig. 41 — Bujoes das valvulas de mudanca de marcha e da valvula reguladora de pressdo
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o limitador de desmultiplicagdo, e o parafuso li-
mitador da alavanca de aceleragdo com a porca
trava (deixar sem regular).

— Deslizar a valvula manual para dentro do aloja-
mentao.

— Instalar a alavanca de aceleragdo e eixo no cor-
po de valvulas (Fig. 40). Inserir a mola e a esfera
limitadora no seu alojamento do corpo de valvu-
las. Comprimir a esfera e a mola com a Ferramen-
ta C-3765 ou ferramenta similar e deslizar a ala-
vanca manual por sobre o eixo de aceleracdo de
modo que ela se encaixe na valvula manual e es-
fera limitadora.

FERRAMENTA - C - 3765

N\

CONJUNTO DO EIXO DA I
VALVULA DE ACELERACAD

—

CONJUNTO DO EIXO
DA VALVULA MANUAL

Fig. 42 — Instalagao da esfera limitadora, mola e
alavancas de contréle

— Instalar o vedador, arruela retentora e anel elas-
tico no eixo de aceleragao.

— Inserir a valvula de contrdéle do conversor de tor-
gue e a mola dentro do corpo de valvulas.

— Inserir a valvula reguladora da pressao principal
e a mola dentro do corpo de valvulas.

— Instalar o conjunto do parafuso de regulagem da
pressdo principal e o retentor da mola sobre as
molas e apertar somente com um parafuso, por
enquanto.

VﬁL\{ULA DE VAI-VEM E
BUJOES REGULADORES

— Colocar os bujdes reguladores das vélvulas de
mudanga de 12 para 22 e 2% para 32 nos seus res-
pectivos alojamentos.

— Instalar a vélvula de vai-vem e segura-la no alo-
jamento com o dedo indicador enquanto se esti-
ver instalando na outra extremidade dela, a mola
secundaria com os guias e o anel eldstico que se-
gura o conjunto.

— Instalar a mola priméaria da valvula de vai-vem e
0 bujdo de aceleragio.

— Instalar a placa de extremidade do bujdo do go-
vernador e apertar os cinco parafusos com torgue
0,3 Kgm (28 Ibs/pol).

— Instalar a placa de cobertura da valvula de vai-

vem e apertar os seis parafusos de retengao com
0,3 Kgm (28 Ibs/pol).

VALVULAS DE ESFERA, PLACA

- DE TRANSFERENCIA E FILTRO

— Instalar a mola e as sete esferas no corpo de val-
vulas como maostra a (Fig. 37).

— Colocar a placa separadora sobre a placa de
transferéncia (Fig. 36). Instalar a placa esticadora
e os parafusos de retengdao exatamente como
maostrado. Asseqgurar-se de que todos os orificios
de parafusos estejam alinhados, entao, apertar dois
parafusos da placa de transferéncia e os dois pa-
rafusos da placa com um torgue de 28 Ibs pol.

— Colocar o conjunto da placa de transferéncia no
corpo de valvulas. Alinhar com cuidado a esfera
que suporta a carga da mola assim gue os 17 pa-
rafusos menores forem instalados (os 3 parafusos
maiores sdo para o filtro de oleo).

— Apertar os parafusos com 04 Kgm (35 Ibs pol),
comegando do centro e continuando para as ex-
tremidades.

— Instalar o filtro de 6leo e apertar seus parafusos
com 0,4 Kgm (35 Ibs/pol.)

— Verifizar 0 encaixe da mola com o retentor e a
porca e instalar os restantes parafusos do reten-
tor da mola. Verificar o alinhamento (Fig. 11), e
apertar o parafuso com 0,3 Kgm (28 Ibs/pol).

— Depois de efetuar o servigo no corpo de valvulas
e de ter o conjunto completamente montado, ajus-
tar a pressao principal e a pressdo de aceleragao
(Figs. 12 e 13). Contudo, se as pressées estavam
corretas antes da desmontagem, deverao ser usa-
das as regulagens originais.

EMBOLO E MOLA DO
ACUMULADOR

INSPEGAO

Inspecionar se os anéis vedadores estdo desgastados
e assegurar-se de gue éles giram livremente nos alo-
jamentos do émbolo. Nao & necessario remover os
anéis a nao ser que as condigdes o exijam, Inspe-
cionar se o émbolo apresenta rebarbas, trincas, ris-
cos ou desgaste.

Inspecionar se o alojamento do émbolo na caixa
apresenta riscos ou outros danos. Verificar se a mola
do émbolo apresenta distorgdes. Substituir as pegas
COMO Necessario.

BUCHA E VEDADOR DE OLEO
DA EXTENSAO DA CARCACA

— Remover o vedador do garfo da extensdo da car-
caga (Fig. 18) usando a Ferramenta C-3994,
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— Pressionar ou empurrar para fora a bucha usan-
do a Ferramenta C-3996

FERRAMENTA C - 3004

FERRAMEMNTA
DA BUCHA

EXTREMIDADE
REMOVEDQR A

EXTREMIDADE
INSTALADORA

Fig. 43 — Subslituigao da bucha da extensao da
carcaga

— Colocar uma bucha nova na extremidade insta-
ladora da Ferramenta C-3996. Alinhar o orificio
de oleo da bucha com o chanifro oblongo da car-
caga e pressionar ou empurrar a bucha para o
seu lugar.

— Colocar um novo vedador de dleo na extensao
da carcaca usando a Ferramenta C-3995 (Fig. 19).

LINGUETA DA TRAVA DE
ESTACIONAMENTO
DESMONTAGEM

— Retirar o eixo para fora da extensdo da carcaga
para remover a lingueta bloqueadora de estacio-
namento e a mola (Fig. 24). Remover o anel de
pressdo e retirar o bujdo de reagio e o conjunto
do pino para fora da extensdoc da carcaga.

INSPECAQO
Inspecionar se o eixo da lingueta trava nao se apre-
senta danificado e se tem movimento livre dentro da
extensdo da carcaga e da propria lingueta. Inspe-
cionar se a lingueta e molas da haste de contrdle
ndo apresentam distorgdo ou falta de tensao. Ins-
pecionar se a saliéncia de encaixe da lingueta esta
em esquadria e se nao tem as arestas quebradas,
inspecionar também se os dentes da engrenagem de
estacionamento nao estdo danificados. Inspecionar
se a cabeca da extremidade da haste de controle se
movimenta livremente e ndo apresenta trincas.

Para substituir a engrenagem trava de estacionamen-

to, vide: “Governador e Suporte — Desmontagem e

Montagem".

MONTAGEM

— Instalar o bujdo de reagdo e o conjunto do pino
na carcaga e segura-los com o anel de pressao
(Fig. 24).

ANEL
VEDADOR

CORPD DA BOMBA
DE OLEQ

SUPORTE DO EIXOD
DE REAGAD

ROTOR INTERNO
ROTOR EXTERND

— Posicionar a lingueta trava e a mola na carcaga
e inserir o eixo. Assegurar-se de que a saliéncia
de encaixe da lingueta esteja voltada na diregao
da engrenagem trava de estacionamento e que a
mola esteja posicionada de modo a poder deslo-
car a lingueta para fora da engrenagem.

GOVERNADOR E SUPORTE

— Remover o anel de pressao grande da extremida-
de do péso balanceador do corpo do governador
e retirar o conjunto de pesos.

— Remover o anel de pressao do péso interno do
governador & remover éste mesmo péso interno
e sua mola de dentro do péso externo.

Se as bordas dos dentes da engrenagem do suporte
estiverem danificadas, remover os quatro parafusos
e separar o suporte do corpo do governador.
LIMPEZA E INSPECAO

Inspécionar todas as pecas para verificar se apresen-
tam rebarbas ou desgastes. Inspecionar se o péso
interno se movimenta livremente dentro do péso ex-
terno e se éste mesmo péso externo se movimenta
com facilidade dentro do corpo do governador. Ve-
rificar se a valvula tambem se movimenta livremente
no corpo do governador. Quando devidamente sécos
o0s pésos e as valvulas devem escorregar livremente
para dentro dos seus respectivos alojamentos. As
superficies irregulares podem ser corrigidas esire-
gando-se com pano.

Inspecionar se a mola do péso do governador nao
apresenta distorgdo. Verificar se os dentes da en-
grenagem do suporte apresentam arestas quebradas
ou outros danos. Limpar completamente todas as pe-
cas do governador em solvente limpo e testar para
ver se tém movimentos livres, antes da montagem.

MONTAGEM

— Se o suporte tiver sido separado do corpo do go-
vernador, proceder & sua montagem e apertar oS
parafusos somente com a mao.

— Montar os pésos e a mola do governador, prender
o conjunto com o anel de pressao dentro do péso
maior do governader. Colocar o conjunto de pé-
sos no corpo do governador e instalar o anel de
pressao.

BOMBA DE OLEO E
SUPORTE DO EIXO DE
REACAO

JUNTA

PARAFUSD
E ARRUELA (g) f

Fig. 44 — Bomba de clec e suporle do eixe de reacao desmontados
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DESMONTAGEM

— Hemover os parafusos do lado de tras do suporte
do eixo de reacdo e retirar o suporte para fora da
bomba.

— Remover da flange do corpo da bomba o anel ve-
dador de borracha.

— Retirar 0 vedador de 6leo usando uma pungio sem
corte.

INSPEGAO

Inspecionar se os anéis vedadores da trava interna
no suporte do eixo de reacdo, estdo com as travas
desgastadas ou quebradas. Assegurar-se de que éles
giram livremente nos alojamentos. Nunca remover és-
tes anéis a nao ser que as condigdes o exijam. Ins-
pecionar se o retentor do émbolo da embreagem de
ré ¢ alta a arruela de encodsto do suporte do eixo de
reagao se apresentam desgastados. A espessura da
arruela deve ser de 043" a 045",

Se necessario, substituir a arruela. Inspecionar se
as superficies usinadas do corpo da bomba & supor-
te do eixo de reagao apresentam rebarbas e/ou trin-
cas. Verificar se as buchas do suporte do eixo e
corpo da bomba estdo desgastadas ou riscadas. O
mesmo devera ser feito em relagac aos rotores da
bomba. Estando os rotores limpos e instalados no
corpo da bomba, colocar a aresta de uma régua cru-
zando sobre a face dos rotores e o corpo da bomba,

Medir a folga entre a aresta da régua e a face dos
rotores, usando para isso um calibre de laminas. Os
limites para esta folga sdao de .0015" a .003". Medir
tambem a folga entre as pontas dos dentes do rotor
interno ao rotor externo. Os limites para esta foiga
sao de 005" a .010". A folga entre o rotor externo
€ 0 seu alojamento no corpo da bomba de dleo deve
ser de 004" a .008".

SUBSTITUICAO DA BUCHA
DA BOMBA

— Colocar a carcaga da bomba (com a face do ve-
dador para baixo) sdbre uma superficie firme e
lisa.

— Colocar a ponta removedora da Ferramenta SP-
3551 na bucha e instalar o cabo da Ferramenta
SP-3549 na cabega removedora.

REMOGAD

Cald DA FERRAMENTA
5P - 3540

PONTA REMOVEDORA
SP - 3551

CABD DA FERRAMENTA —
5F - 3548
PONTA INSTALADORA
5P . BT
INSTALAGAD ‘l’[
I oo o 0 |

BUCHA

Fig. 45 — Subslituicao da bucha da bomba de oleo

— Pressionar a bucha diretamente para baixo e para
fora do alojamento na carcaga da bomba. Cuidado
para nao danificar o alojamento da bucha com a
ferramenta.

— Colocar uma bucha nova na ponta instaladora,
Ferramenta SP-5117.

— Com a carcaga da bomba ainda apoiada sdbre
uma superficie limpa e lisa, colocar a bucha e a
ponta instaladora dentro do alojamento da bucha
na carcaga. Colocar o cabo — Ferramenta SP-
3549 sobre a ponta instaladora (Fig. 45). ’

— Pressionar a bucha para dentro da carcaga até
gque a ferramenta toque o fundo da cavidade da
bomba. Cuidado para nao danificar o alojamento
rom a ferramenta.

LAMINA ESTREITA

PUKCAD CEGA

Fig. 46 — Fixagdo da bucha da bomba de dleo

— Fixar a bucha no seu devido lugar usando uma
pungdo sem corte ou outra ferramenta similar,
Uma ligeira pancada sobre cada chanfro de fixa-
¢ao sera suficiente para prender a bucha.

— Remover as saliéncias ou rebarbas em redor da
area onde se féz a fixagao (Fig. 48). Para éste fim,
nunca usar uma lima ou ferramenta similar mas
sim um canivete de lamina estreita ou afiada.

SUBSTITUICAO DA BUCHA
DO EIXO DE REACAO

No caso de falha da bucha do eixo de reagéo, deve-
se sempre inspecionar se o suporte apresenta des-
gaste devido ao contato com o anel vedador da
arvore primaria. Se o conjunto do suporte se apre-
sentar desgastado ou danificado devera ser substi-
tuido.

— Montar a ferramenta removedora Ferramenta SP-
5324, ao copo, Ferramenta SP-3633, e a porca
sextavada, Ferramenta SP-1191,

Nunca prender em morsa nenhuma parte do eixo ou
do suporte.

— Com o copo firmemente seguro contra o eixo,
rosquear com a mao a ferramenta removedora
dentro da -bucha aprofundandc-a o maximo pos-
sivel,

— Com uma chave rosquear a ferramenta remove-
dora mais 3 ou 4 voltas adicionais para prendé-
la firmemente na bucha.



21 TRANSMISSAO AUTOMATICA
42 DODGE DART

PORCA SEXTAVADA—[T |
P -1 CABO DA
I—— FERRAMENTA
SP . 3549

SACADOR
SP - 5324
PONTA

INSTALADORA

SUPORTE 00
ED DE REAGAD

___Em0 DE
REACAD

Fig. 47 — Substituicao da bucha do eixo de reacao

— Girar a porca sextavada para baixo contra o copo
para extrair a bucha do eixo. Limpar completa-
mente 0 eixo para remover as limalhas feitas pela
ferramenta removedora nas roscas.

— Segurar a bucha com um alicate ou prendé-la em
uma morsa sem apertar e retirar dela a ferramen-
ta. Cuidado para nao danificar as roscas da ferra-
menta removedora.

— Colocar uma bucha nova na ponta instaladora.
Ferramenta SP-5325 e posiciona-las dentro do ori-
ficio do eixo de reacao.

— Instalar o cabo, Ferramenta SP-3549 sdbre a pon-
ta instaladora e empurrar a bucha para dentro do
eixo até que a ferramenta toque o fundo.

— Limpar completamente o eixo de reagao antes
de efetuar a sua instalagao.

MONTAGEM

— Colocar o suporte do eixo de reagio na Ferramen-
ta de montagem C-3759 com o cubo do suporte e
ferramenta sébre uma bancada de superficie pla-
na e lisa.

— Rosquear os dois pinos pilotos. Ferramenta C-3283
dentro dos orificios de rdsca da flange do supor-
te do eixo.

ANEL VEDADOR DO EMBOLO
(INTERNO)

Y )
EMBOLO
CONJUNTO
RETEMTOR

DO EMBOLO ANEL VEDADOR DO EMBOLO
(EXTERNOD)

Fig. 49 — Embreagem dianteira Jdesmontada

MOLA ANEL DE RETENGAO ,
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FERRAMENTA C.3756 0

CORPO
DA BOMBA

FERHAMENTA

SUPORTE DO

ROTORES it
DA BOMBA e
Fig. 48 — WMontagem da bomba e suporte do eixo
de reacgao

— Montar e colocar os rotores no centro do suporte.

— Abaixar a bomba por sobre os pings pilotos, in-
serir a Ferramenta C-3756 através do corpo da
bomba e encaixar com ela o rotor interno da bom-
ba. Girar os rotores com a ferramenta para faze-
los entrar no corpo da bomba entao, com o corpo
da bomba firmemente seguro contra o suporte do
eixo, apertar firmemente a ferramenta prende-
dora.

— Inverter o conjunto da bomba e suporte do eixo
sem mexer na ferramenta prendedora. Instalar os
parafusos de fixagao da bomba ao suporte e aper-
ta-los com 160 |bs/pol. Remover a ferramenta
prendedora, os pings pilotos e a ferramenta ali-
nhadora do rotor.

— Colocar um ndvo vedador de éleo na abertura da
carcaga da bomba (com o labio do vedador vol-
tado para dentro). Usando a Ferramenta C-3757,
empurrar o vedador para dentro da carcaga até a
ferramenta tocar no fundo da carcaga.

DISCOS IMPULSORES

PLACA DE
PRESSAQ

V77 Pl

il

DISCOS DE ENGATE

RETENTOR
DA MOLA

ANEL DE

RETENCAD
(ONDULADO
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EMBREAGEM DIANTEIRA

DESMONTAGEM
— Remover o anel de pressao seletor que sequra a
placa de pressao no retentor do émbolo da em-

breagem. Retirar a placa de pressdo e os discos
de engate para fora do retentor.

FERRAMENTA

RETENTOR
D& MOLA

ANEL DE RETENGAD

Fig. 50 — Remogao ou instalagdo do anel de
retencdo do retentor da mola da
embreagem dianteira

— Instalar o compressor, Ferramenta C-3575 sobre
o retentor da mola do émbolo. Comprimir a mola
e remover 0 anel de pressao, entdo, vagarosamen-
te, soltar a ferramenta até que o retentor da mola
figue livre do cubo retentor,

Remover a ferrramenta, o retentor e a mola.

— Inverter o conjunto do retentor da embreagem e

baté-lo sobre um bloco de madeira para remover

-0 émbolo. Remover os anéis vedadores do ém-
bolo e cubo retentor da embreagem.

INSPEGAO

Inspecionar o material da face de assentamento de
todos os discos de acionamento, Substituir os discos
se €éles se apresentarem carbonizados, vidrados ou
sulcados. Os discos deverdo também ser substituidos
caso apresentem a evidéncia de material descama-
do ou facilmente riscdvel em suas faces de assenta-
mento. Inspecionar se os dentes internos dos discos
de acionamento apresentam desgaste ou outros da-
nos. Inspecionar se as superficies da placa de pres-
sdo e discos de engate se apresentam gqueimados ou
com os dentes externos danificados. Substituir as
pegas como necessario.

Verificar se os alojamentos dos dentes externos dos
discos de engate no retentor da embreagem apresen-
tam suas superficies lisas porque os discos devem
deslisar livremente dentro désses alojamentos. Ve-
rificar se a superficie de contato da cinta com o re-
tentor da embreagem esta riscada. Esta superficie
de contato deve ser protegida para nio se danificar
durante a montagem e manuseio. Cuidado com a es-

fera de retengdo no retentor da embreagem, assegu-
rar-se de que ela se movimenta livremente. Inspe-
cionar as superficies de assentamento dos anéis ve-
dadores, no retentor da embreagem, verificando se
apresentam lIrincas ou riscos profundos. Riscos le-
ves nao causarao problemas com os vedadores de
neoprene. Inspecionar a superficie do orificio interno
do retentor da embreagem para verificar se ela apre-
senta desgaste devido a agdo dos anéis vedadores
do eixo de reagdo. Verificar se a bucha do retentor
da embreagem estd desgastada ou danificada.

Inspecionar se o orificio interno do émbolo apresen-
ta marcas de riscos. 5e &t .25 riscos nao forem pro-
fundos, poderdo ser removidos com um pano apro-
priado para esta operacao. Verificar se os alojamen-
tos dos aneis vedadores tém rebarbas ou trincas. Ve-
rificar se os anéis vedadores de neoprene estio de-
teriorados, desgastados e se sua dureza é adequada.
Inspecionar se o anel do émbolo, o retentor & o anel
de pressao apresentam alguma distorgao.

SUBSTITUICAO DA BUCHA
DO RETENTOR DA
EMBREAGEM DIANTEIRA

— Colocar o retentor da embreagem (extremidade
aberta para baixo) sébre uma superficie limpa e
lisa & posicionar a ponta removedora da Ferra-
menta SP-3627 na bucha.

— Instalar o cabo Ferramenta SP-3549 sdbre a pon-
ta removedora.

CABD DA FERRAMENTA,
5P - 3840

PONTA
INSTALADORA
T PONTA REMOVEDORA _
EMBREAGEM 5 aear 5 e
DIANTEIRA RETENTOR DA
EMBREAGEM
DIANTEIRA BUCHA
£ N
R
\\\‘n‘\\\\\\' §
\\\
-
REMOGAC INSTALAGAG

Fig. 51 — Substituicdo da bucha do retentor da
embreagem dianteira

— Empurrar a bucha diretamente para baixo e para
fora do orificio do retentor da carcaga. Cuidado
para nao danificar o orificio com a ferramenta.

— Virar o retentor da carcaga (extremidade aberta
para cima). Posicionar uma nova bucha na ponta
instaladora Ferramenta SP-3626 e enfia-las no
orificio do retentor (Fig. 51).

— Instalar o cabo Ferramenta SP-3549 na ponta ins-
taladora. Empurrar a bucha dentro do retentor até
a ferramenta tocar o fundo déste mesmo retentor.

— Limpar completamente o retentor da embreagem
antes da montagem e instalagao.
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MONTAGEM

— Lubrificar e instalar o anel vedador interno no cubo
retentor da embreagem. Assegurar-se de que ©
labio do vedador esteja virado para baixo e que
esteja devidamente assentado no alojamento
(Fig. 49).

— Lubrificar e instalar o anel vedador externo no
&mbole, com o labio do vedador voltado para o
fundo do retentor da embreagem. Colocar o con-
junto do émbolo dentro do retentor e, com um
movimento de torgdo, fazer o émbolo assentar no
fundo do retentor.

— Colocar a mola dentro do cubo do émbolo e po-
sicionar sobre ela o retentor da mola e o anel de
pressdo. Comprimir a mola com a Ferramenta C-
3575 (Fig. 50) e colocar o anel de pressdo no alo-
jamento do cubo. Retirar a ferramenta compres-
sora.

— Lubrificar todos os discos de engate, instalar um
disco de engate seguido por um disco de acio-
namento e continuar instalandc-os alternadamen-
te até gue todos fiqguem colocados. Instalar a
placa de pressdo e o anel de pressdo seletivo:

Assegurar-se de que o anel de pressao esteja de-
vidamente instalado.

A Transmissdo A-904-LA usa quatro discos de engate
e quatro discos de acionamento na embreagem dian-
teira.

ANEL VEDADOR DO EMBOLO MOLA DISCOS ANEL DE
(EXTERND) ONDULADA IMPULSCRES RETENCA
ANEL CAO
ANEL VEDADOR ESPAGADOR SELETIVO
AMEL VEDADOR GRANDE EMBOLO
PEQUENQ
ARVORE
PRIMARIA

RETENGAD
OMDULADD

Fig. 52 — Medigao da folga entre o anel de reten-
¢do e a placa de pressdo da embreagem
dianteira

A folga maxima devera ser de .048" a .109".

— Com a embreagem dianteira completamente mon-
tada, inserir uma lamina calibradora entre a pla-
ca de pressdo e o anel de pressao.

NEL DE PLACA DE FLACA DE
PRESSAD i\gﬂ'L»’;:I DC? PRESSAD PRESSAQ
MBOL DIS DE
ARRUELA DE ENCOSTO ANEL VEDADOR DO AT

EMBOLO (INTERND)

Fig. 53 — Embreagem traseira desmontada

EMBREAGEM TRASEIRA
DESMONTAGEM

— Remover o anel de pressao seletor grande gue
segura a placa de pressao no retentor do émbolo
da embreagem. Retirar a placa de pressdo e 0s
discos para fora do retentor.

— Aplicando forga de alavanca, soltar cuidadosamen-
te uma das extremidades da mola ondulada do
seu alojamento no retentor da embreagem. Re-
mover a mola ondulada, o anel espagador e mola
do émbolo.

— Inverter o conjunto do retentor e baté-lo sébre um
bloco de madeira para remover o émbolo. Remo-
ver os vedadores do émbolo.

— Se necessario, remover o anel de pressao e pres-
sionar a arvore secundaria separando-a do reten-
tor.

INSPEGAO

Inspecionar o material das faces de todos os discos
de acionamento. Substituir os discos gque esfiverem
carbonizados, vidrados ,ou muito riscados. Os discos
deverdao também ser substituidos caso apresentem a
evidéncia de material descamado ou facilmente ris-
cavel em suas faces de assentamento.

Inspecionar se os dentes internos dos discos de acio-
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namento apresentam desgaste ou outros danos. Ins-
pecionar se as superficies da placa de pressao e dis-
cos de engate se apresentam gueimadas ou com 05
dentes externos danificados.

Substituir as pe¢as como necessario. Verificar a pla-
nicidade dos discos de acionamento e de engate, pois
0s mesmos nao devem apresentar distorgio ou ten-
déncia & conicidade.

Verificar se os alojamentos dos dentes externos dos
discos de engate no retentor da embreagem apresen-
tam suas superficies lisas porque os discos devem
deslisar livremente dentro desses alojamentos. Cui-
dado com a esfera de retencao no retentor da em-
breagem, assegurar-se de que ela se movimenta li-
vremente. Inspecionar as superficies de assentamen-
to dos anéis vedadores no retentor da embreagem,
verificando se apresentam trincas ou riscos profun-
dos. Riscos leves ndo causarao problemas com os ve-
dadores de neoprene. Verificar se os aneis vedadores
de neoprene estdo deteriorados, desgastados e se
sua dureza & adequada. Inspecionar se existe distor-
¢ao ou quebra da mola do émbolo, mola ondulada e
espagador. Verificar se ha desgaste ou guebra dos
aneis vedadores do engrenamento da arvore secun-
daria e retentor do émbolo. Assegurar-se de que esses
aneis giram livremente em seus alojamentos. Nunca
remover 0os mencionados aneis a ndo ser que as con-
digdes o exijam.

Inspecionar o desgaste que possa existir na arruela
de encosto entre a embreagem traseira e a embrea-
gem dianteira. A espessura da referida arrugela deve-
ra ser de ©.043 a 045", substitui-la se necessario.

MONTAGEM

— Se a arvore primaria tiver sido removida, pressio-
na-la para dentro do retentor do émbolo e insta-
lar o anel de pressao.

— ‘Lubrificar e instalar os aneis vedadores externo e
interno no émbolo. Assegurar-se de que os labios
de ambos os vedadores estejam voltados na dire-
¢do da ponta do retentor e de que estejam devi-
damente colocados em seus alojamentos (Fig. 53).

— Posicionar o conjunto do émbolo dentro do reten-
tor e com um movimento de torgdo, fazer o @mbo-
lo assentar no fundo do retentor.

— Colocar por cima do émbolo a sua mola e o anel
espagador, assegurando-se de gue estes estejam
devidamente posicionados no encaixe do retentor.

Colocar uma das extremidades da mola ondulada
no alojamento do retentor e ir empurrando ou ba-
tendo esta mesma mola ondulada até que fique
devidamente encaixada no alojamento.

— Instalar a placa de pressdo interna no retentor
tendo o cuidado para que a nervura da placa fi-
que descansando sobre a mola.

— Lubrificar todos os discos de engate e instalar lo-
go um deles seguido de um disco de acionamento,
continuando a instald-los alternadamente até que
todos os discos figuem colocados. Instalar a placa
de pressdo externa e o anel de pressio seletivo.

MOLA DO i — MOLA ONDULADA
EMBOLD o :

Fig. 54 — Instalagao da mola do émbolo, mola do
espagador e mola ondulada da embreagem
traseira

E bom notar que na embreagem traseira sdo usados
trés discos de engate e quatro discos de acionamento

— Medir a folga entre a placa de pressio externa e
o anel de pressao, inserindo uma lamina calibra-
dora entre 0s dois e pressionando a placa externa
firmemente para baixo

ANEL DE RETENGAO (SELETIVO)

LAMINA CALIERADORA

Fig. 55 — Medigao da folga entre o anel de retencao
e a placa de pressdo da embreagem
traseira

A folga deverd estar entre .032" a 0.056". Caso a fol-
ga encontrada nao estiver dentro dessas medidas, ins-
talar um anel de pressdo com espessura adequada
para se obter a folga especificada. O ideal & uma
folga com pouco limite.

Esta folga de placa da embreagem & muito importante
para se poder obter um correto funcionamento da
embreagem traseira. Como ja foi dito, esta folga po-
derd ser regulada usando-se aneis de pressdo exter-
nos com diferentes espessuras.

T Sy
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Os aneis sdo fornecidos para servigo com as seguin-
tes espessuras: 060", 076" e .098".

ARVORE
§ SECUNDARIA

LAMINA
CALIBRADORA

ENGRENAGEM
ANULAR
TRASEIRA

TREM DE ENGRENAGENS
PLANETARIAS

Medir a folga longitudinal dos conjuntos das engre-
nagens planetarias, engrenagem solar e cubo impul-
sor antes de remover estas pegas da arvore secun-
daria.

CuBO

Com o conjunto voltado para cima, empurrar para
IMPULSOR

baixo o suporte da engrenagem anular traseira atra-
veés da arvore secundaria.

— Inserir uma lamina calibradora entre o cubo do
suporte da engrenagem anular traseira e a salién-
cia da arvore secundaria. A folga devera ser de
.006" a .033".

Se a folga exceder as especificagbes, substituir
as arruelas de encdsto e/ou as pegas necessarias.

CONJUNTO DA ENGREMAGEMN PLANETARIA TRASEIRA

Fig. 56 — Medicao da folga longitudinal dos conjun-
tos de engrenagens planetarias

gg:USEMDNTAGEM e
LA DE RETENGAO ARRUELA DE
ENCOSTO ENCOSTO CUBO
I ENGRENAGENS IMPULSOR
YO PLANETARIAS | (AGO) ANEL DE
DIANTEIRAS
ENGRENAGEM RETENGAO
SOLAR ARRUELA ENGRENAGENS PLANETARIAS TRASEIRAS

AMEIS DE

RETENCAO ARRUELA

e 2~
; Q!, PLACA DE ENCOSTO

DE
ENCOSTO

ANEL DE ENGR
RETENGAQ GRENAGEM ANULAR TRASEIRA
SELETIVO
SUPORTE DA ENGRENAGEM
SUPORTE DA ANULAR TRASEIRA
ENGRENAGEM

ANULAR DIANT.

ENGRENAGEM
ANULAR DIANT.

ARRUELA DE ENCOSTO

ARRU%A\ DE
ENCOSTO ARVORE

(SELETIVA) SECUNDARIA
] .. . - ANEL DE
Fig. 57 — Trem das engrenagens planetarias e arvore secundaria RETENCAO

TAMBOR DE MARCHA
A RE E PRIMEIRA

conjunto das planetarias traseras para fora da
arvore secundaria.

— Remover a arruela de encdsto seletiva da extre-
midade dianteira da arvore secundaria.

dade dianteira da arvore secundaria e deslisar o
conjunto das engrenagens planetarias dianteiras
para fora da arvore secundaria.

— Remover o anel de pressdo e a arruela de encdsto
da parte dianteira do cubo do conjunto das engre-
nagens planetarias dianteiras e retirar a engrena-
gem anular dianteira e o suporte para fora do jogo
de engrenagens planetarias (Fig. 57). Remover a
arruela de encdsto da parte traseira do jogo de
engrenagens planetarias. Se necessario, remover
o anel de pressao da parte dianteira da engrena-
gem anular para separar esta do suporte.

— Retirar a engrenagem solar, o cubo impulsor e

Remover o anel de pressdo seletivo da extremi- — Retirar do conjunto das planetarias traseiras, a

engrenagem solar e o0 cubo impulsor. Remover o
anel de pressao e arruela de encosto (de ago) da
engrenagem solar (no lado traseiro do cubo im-
pulsor). Retirar a engrenagem solar para fora do
cubo impulsor e remover o anel de pressao e ar-
ruela de encosto (de ago) da extremidade oposta
da engrenagem solar, se necessario.

Remover a arruela de encosto da parte dianteira
do conjunto das planetarias traseiras e remover o
jogo das engrenagens planetarias traseiras para
fora da engrenagem anular traseira. Se necessa-
rio, remover 0 anel de press@o da parte traseira
da engrenagem anular traseira, separando esta
do seu suporte.
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INSPECAD

Inspecionar se as superficies de assentamento da ar-
vore secundaria apresenlam trincas, rebarbas, riscos
ou outros danos, Os pequenos riscos e rebarbas po-
derao ser removidos com um pano ou esmeril de gra-
na muito fina. Inspecionar se a engrenagem impulsora
do velocimetro esta riscada ou contém rebarbas e
em caso afirmativo, torrigir estas irregularidades com
um esmeril de grana fina e aresta afiada. Assegurar-
se de que todas as passagens de oOleo na arvore se-
cundaria estejam limpas e desobstruidas.

Inspecionar se as buchas de engrenagem solar estao
desgastadas cu danificadas. Substituir o conjunto da
engrenagem solar, caso as buchas estiverem danifica-
das. Inspecionar todas as arruelas de encdsio para
verificar se apresentam desgaste. Substituir as ar-
ruelas que se apresentarem danificadas ocu com des-
gaste abaixo das especificagdes. Inspecionar se ha
desgaste, riscos ou outros danos nas superficies de
encosto dos suportes das engrenagens planetarias, e
substituir as pegas como necessario.

Inspecionar se existem trincas nos suportes das en-
grenagens planetarias, se as engrenagens pinhdes
apresentam dentes guebrados ou gastos e se 0s pi-
nos trava dessas engrenagens pinhdes estdo quebra-
dos. Verificar se os dentes das engrenagens anular e
impulsora estdao danificados. Substituir os aneis de
trava que estiverem tortos.

MONTAGEM

Para melhor orientagao vide (Fig. 57).

— Colocar o suporte de engrenagem anular traseira
dentro da engrenagem anular e instalar o anel de
pressao,

— Posicionar o conjunto das planetarias traseiras na
engrenagem anular & colocar a arruela de encosto
na parte da frente do conjunto das planetarias tra-
seiras.

— Inserir a arvore secundaria na abertura traseira da
engrenagem anular traseira. Guiar cuidadosamen-
te a arvore secundaria através do suporte de en-
grenagem anular e conjunto das planetarias. Asse-
gurar-se de que o entalhado da arvore secundaria
esteja devidamente engrenado nos dentes do su-
porte da engrenagem anular,

— Instalar a arruela de encdsto (de ago) e o anel de
pressao numa das extremidades da engrenagem
solar.

— Inserir a engrenagem solar pelo lado da frente do
cubo impulsor, instalar a arruela de encosto tra-
seira e o anel de pressio.

— Deslisar cuidadosamente o cubo impulsor e con-
junto da engrenagem solar sdbre a arvore secun-
daria, encaixando os dentes da engrenagem solar
com os dentes das planetarias traseiras.

— Colocar o suporte da engrenagem anular dianteira
na engrenagem anular e instalar o anel de pressao.

— Posicionar o conjunto das planetarias dianteiras
dentro da engrenagem anular dianteira, colocar a

arruela de encésto sébre 0 cubo do conjunto das
planetarias traseiras e instalar o anel de pressao,

Colocar a arruela de encasto do lado traseiro do
conjunto das planetarias.

— Guiar cuidadosamente o conjunto das planetarias
dianteira e engrenagem anular sdbre a arvore se-
cundaria engrenando os pinhdes planetarios com
o0s dentes da engrenagem solar.

— Com todos os componentes devidamente posicio-
nados, instalar o anel de pressdo seletivo na ex-
tremidade dianteira da arvore secundaria. Medir de
novo a folga longitudinal do conjunto. A folga po-
dera ser regulada, usando-se para este fim aneis
de pressao de varias espessuras. Os aneis de pres-
sa0 sao fornecidos com as seguintes espessuras:
.040" .048" e 059",

EMBREAGEM
UNI-DIRECIONAL

INSPECAO

Inspecionar se a superficie arredondada dos roletes
se apresenta lisa e sem secgdes planas e/ou arestas
quebradas.

Inspecionar se as superficies de contato do excéntri-
c0 e da pista dos roletes se apresentam sulcadas de-
vido & pressao dos mesmos roletes. Verificar se ha
distorgao, desgaste ou quebra das molas dos roletes.

SUBSTITUICAO DO EXCENTRICO DA
EMBREAGEM UNI-DIRECIONAL

Se o excéntrico ou retentor de molas da embreagem
uni-direcional se apresentarem danificados, poderio
ser substituidos pelas pegas de servigo que se com-
poem de excéntrico, retentor de molas e parafusos de
fixacao.

EXCENTRICO PARAFUSO E

ARRUELA (7)

1
RETENTOR
Oa MOLA

Fig. 58 — Excéntrico da embreagem uni-direcional
para substituicdo em servigo

As pegas para servigo sdo fixadas & caixa por meio
de parafusos ao invés de rebites. Para instalar o con-
junto, proceder como segue:

— Remover os quatro parafusos que seguram o su-
porte da arvore secunddria & parte traseira da cai-
xa de transmissdo. Afastar o suporte para tras e
para fora da caixa com o auxilio de um martelo e
um bloco de madeira.
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— Puncionar os rebites exatamente no centro da ca-
bega de cada rebite,

PARAFUSOS DE
FIXAGAD DO
EXCENTRICO

Fig. 59 — Centralizacdo da pungao na cabeca dos
rebites

— Furar através da cabeca de cada um dos rebites
com uma broca de 3/8". Cuidado para nao danifi-
car a caixa de transmissdo com a broca, Aparar a
cabega dos rebites com uma pequena talhadeira
e remover os rebites & o excéntrico para fora da
caixa com o uso de uma pungio cega de tamanho
apropriado.

— Alargar cuidadosamente o orificio dos rebites na
carcaga com uma broca de 17/64". Remover da
caixa todos os cavacos e materiais estranhos, as-
sequrando-se de que a area do excéntrico esteja
realmente limpa de cavacos e rebarbas.

— Para instalar, posicionar o excéntrico, e o reten-
tor de molas dos roletes na caixa de transmissao.

Alinhar os orificios dos parafusos do excéntrico
com os orificios da caixa e rosquear com algumas
voltas os sete parafusos de fixagao e conjuntos
de arruelas dentro do excéntrico. As arruelas co-
nicas deverdo ser instaladas de modo que seu
diametro interno figue com a parte conica volta-
da para a cabeca do parafuso.

PUNCIONAR NO
CENTRO DA Ca-
BEGA DO REBITE

(23
Fig. 60 — Parafusos de fixacdo do excénlrico

instalados

— Bater firmemente o excéntrico para dentro, da cai-
xa, se necessario. Rosquear os parafusos de modo
uniforme e aperta-los com 100 Ibs-pol.

PINGS PILOTOS

LUFORTE DA
ARVORE SECUNDARIA

Fig. 61 — Instalagao do suporte da arvore
secundaria

— Rosquear dois pinos pilotos, ferramenta C-3288-B
dentro da caixa. Arrefecer o0 suporte com gélo (de
preferéncia gélo séco). Posicionar rapidamente o
suporte através dos pinos pilotos e empurra-lo com
firmeza para dentro da caixa com 0 auxilic de um
martelo e um bloco de madeira.

SERVO E CINTA DIANTEIRA

Inspecionar se o émbolo e aneis vedadores do guia
do émbolo apresentam desgaste e se giram livremen-
te em seus alojamentos.

ANEL VEDADOR

ANEIS
HASTE 00 EMBOLO  wEDADORES

GUlA DA
HASTE 0O
EMEBOLD

AMEL DE MOLA /

RETENGAQ
EMBOLO

Fig. 62 — Servo dianteiro

Nao & necessario remover o5 aneis vedadores a nao
ser que as condigdes o exijam. Inspecionar se o ém-
bolo apresenta trincas, rebarbas, riscos ou desgaste.
Inspecionar se o didmetro interno do alojamento do
émbolo na caixa nao esta danificado. Inspecionar o
encaixe do guia na haste do émbolo. Verificar se ha
distorgdo na mola do émbolo.

Inspecionar se existe desgaste na guarnigio da cinta
e se esta mesma guarnigdo estd bem présa na cinta.
Inspecionar se a guarni¢do apresenta marcas escuras
de queimado, vidrado, desgaste nao uniforme e par-
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ticulas descamadas. Se a guarnigdo estiver gasta a
ponto de as ranhuras nac serem vistas nas extremi-
dades de qualquer porgac das cintas, substituir a
cinta. Inspecionar se a cinta esta distorcida ou tem
extremidades quebradas.

SERVO E CINTA DIANTEIRA

DESMONTAGEM

— Remover o anel de pressdo do émbolo e depois
remover o bujdo e a mola do émbolo.

ANEL VEDADOR MOLA DO EMBOLO

//EFMEDLU
=) .

MOLA DO BUJAD

ANEL DE RETENGAO BUJAQ
DO EMBOLO

RETENTOR ANEL DE
D MOLA RETENGAQ

Fig. 63 — Servo traseiro

INSPECAO

Inspecionar a dureza do vedador, verificar se nao esta
gasto ou deteriorado. Inspecionar se o émbolo e se
o bujdo apresentam trincas, rebarbas, riscos e des-
gaste, o bujdo devera operar livremente dentro do
eémbolo. Verificar se o diametro interno do alojamen-
to do émbolo na caixa nao esta danificado. Inspecio-
nar se as molas estao distorcidas.

Inspecionar se existe desgaste na guarnigdo da cinta
e se esta mesma guarnigdo esta bem présa na cinta.

Se a guarnigdo estiver gasta a ponto de as ranhuras
néo serem vistas nas extremidades de qualquer por-
¢ao das cintas, substituir a cinta. Inspecionar se a
cinta estd distorcida ou tem extremidades quebradas.

MONTAGEM

— Lubrificar e inserir o bujdo e a mola dentro do
émbolo e segurar o conjunto com o anel de pres-
sdo.

MONTAGEM - INSTALAGAO
DE SUB-CONJUNTOS

Os procedimentos de montagem aqui descritos in-
cluem a instalagdo de sub-conjunios na caixa de
transmissdo e regulagem da folga longitudinal do
trem impulsor, Nunca fazer 0 uso da forga para mon-
tar pegas que tém assentamento. Se houver alguma
dificuldade na montagem de pegas, investigar a cau-
sa e corrigir o defeito antes de comegar os procedi-
mentos de montagem. Usar sempre juntas novas nas
operagoes de montagem. Usar sempre fluido para
transmissdo automatica para lubrificar as pegas du-
rante a montagem.

EMBREAGEM UNI-DIRECIONAL

— Com a caixa de transmissao virada para cima in-
serir o cubo da embreagem dentro do excéntrico.

Instalar os roletes e molas da embreagem, exatamen-
te como mostra a (Fig. 64).

ROLETE MOLA

FIXAGAD(12)

EXCENTRICO

Fig. 64 — Roletes e molas da embreagem uni-
direcional

SERVO E CINTA TRASEIRA

— Fazendo movimentos de torgdo, deslisar cuidado-
samente o conjunto do émbolo do servo para den-
tro da caixa. Colocar a mola, o retentor e o anel
de pressdo sobre o émbolo (Fig. 63).

— Comprimir a mola do émbolo do servo de ré e
baixa traseiro usando o compressor, Ferramentas
C-3422, instalar entdo o anel de pressao.

A cinta traseira & dupla e esta suportada em dois pon-
tos da caixa por um pino de reagdo da cinta e atua-
da em um outro ponto pelo parafuso de ajustagem
do servo,

PARAFUSO DE

ALAVANCA PORCA TRAVA  REGULAGEM PING PIVO

L e \\
; e

PING DE REAGAD

Fig. 65 — Articulagoes da cinta traseira dupla

— Empurrar o pino de rea¢io da cinta (com um anel
vedador noveo) para dentro da caixa, até nivela-lo
com a superficie da junta (Fig. 65).

— Colocar a cinta dentro da caixa com as duas sa-
liéncias descansando sobre o pino de reagdo da
cinta.
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PIND DE REAGAD

Fig. 66 — Cinta traseira dupla e articulagdes
desmontadas

— Instalar o tambor de ré e baixa dentro da embrea-
gem uni-direcional e da cinta.

— Instalar a alavanca acionadora com o pino de ar-
ticulagao nivelado com a superficie da caixa e com
o parafuso de ajustagem tocando a saliéncia cen-
tral da cinta. (Fig. 66).

SERVO DIANTEIRO

— Empurrar cuidadosamente o émbolo do servo pa-
ra dentro do alojamento da caixa. Instalar a haste
do émbolo, a mola pequena e o guia.

— Comprimir as molas do servo intermediario com a
ferramenta C-3422 e instalar o anel de pressao.
(esta ferramenta, (C-3422) é o compressor das mo-
las de valvula do motor).

CONJUNTOS DE
ENGRENAGENS
PLANETARIAS,
ENGRENAGEM SOLAR
E CUBO IMPULSOR

— Suportando o conjunto dentro da caixa de trans-
missdo, inserir a arvore secundéria através do seu
suporte traseiro. Deslisar o conjunto cuidadosa-
mente para tras engrenando os dentes do supor-
te das planetarias traseiras dentro dos chanfros
do tambor de ré e baixa.

Muito cuidado para nao danificar as superficies de
apoio da arvore secundaria, durante a montagem.

CONJUNTOS DA
EMBREAGEM DIANTEIRA
& EMBREAGEM TRASEIRA

Ambas as embreagens, cinta dianteira, bomba de
gleo e suporte do eixo de reagao sdo instalados com
maior facilidade se a caixa de transmissao estiver vol-
tada para cima.

A seguir esta descrito um método para suportar a
caixa de transmissdo na posigdao vertical acima re-
ferida.

— Fazer um orificio com o diametro de 3 1/2" na
extremidade de um pegueno tambor de dleo ou de
uma caixa de madeira grande, que tenha forga su-
ficiente para suportar a caixa de transmissao. Cor-
tar ou limar as asperezas na borda deste orificio
de 3 1/2” de modo que o suporte da arvore se-
cundaria se fixe e permanega nivelado no orificio.

— Cuidadosamente inserir a arvore secundaria den-
tro do orificio para manter a transmissao voltada
para cima, tendo cuidado para que o seu péso
descanse sobre a flange do suporte da arvore se-
cundaria.

— Aplicar uma camada de graxa a arruela de encosto
seletiva e instala-la na extremidade dianteira da
arvore secundaria. Se a folga longitudinal do trem
impulsor nao se encontrava dentro das especifi-
cacoes (.030" a .082") quando foi testada antes
da desmontagem, substituir a arruela de encdsto
por uma de espessura adequada.

S&o fornecidas as seguintes arruelas para este fim.

Espessura Cor
052" a .054" Natural
068" a .070" Vermelha
.083" a .085" Preta

Alinhar os dentes internos dos discos da embreagem
de ré e alta, e colocar o conjunto em posigac na em-
breagem de marchas a frente. Assegurar-se de gue
os dentes dos discos da embreagem de ré e alta es-
tejam devidamente engrenados nos dentes da em-
breagem de marchas a frente.

— Alinhar os dentes internos dos discos da embrea-
gem de marchas a frente, segurar a arvore prima-
ria e abaixar os dois conjuntos de embreagem pa-
ra dentro da caixa de transmissao.

— Deslisar cuidadosamente os dois conjuntos de
embreagem com movimentos circulares para en-
grenar os dentes da embreagem de marchas a
frente nos dentes da engrenagem anular dianteira.

Assegurar-se de gue 0s dentes externos da em-
breagem dianteira estejam devidamente engrena-
dos nas reentrancias do cubo impulsor.

CINTA DIANTEIRA

BUIAD

A TIRANTE

e

EIXD DA
ALAVANCA

PARAFUSD
DE REGULAGEM
E PORCA TRAVA

Fig. 67 — Cinta dianteira e arliculagoes
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— Colocar a cinta em volta do conjunto da embrea-
gem dianteira.

— Instalar o tirante curto da cinta e rosquear o pa-
rafuso de ajustagem somente o suficiente para
segurar o mencionado tirante.

BOMBA DE OLEO E
SUPORTE DO EIXO DE
REACAO

Se por acaso houver alguma dificuldade durante a
remogao do conjunto da bomba, devido a uma ajus-
tagem muito apertada na caixa, talvez seja necessa-
rio usar certo calor para expandir a caixa durante a
instalagdo da bomba. Usando uma lampada de calor
adequado, aquecer a caixa de transmissdo, na drea
da bomba por alguns minutos antes de instalar a
bomba e o conjunto do suporte do eixo de reagdo.

— Instalar a arruela de encésto no cubo suporte do
eixo de reagdo (Fig. 44).

— Rosquear dois pinos pilotos, Ferramenta C-3288
na abertura da bomba na caixa.

RESPIRo EIXO DE

- REACA
' AD ARvVORE
VEDADOR . PRIMARIA
L D

PINOS
GuUlA

Fig. 68 — Instalagdo do conjunto da bomba de dleo
e suporte do eixo de reagdo

Instalar uma junta nova sobre os pinos pilotos.

— Colocar um novo anel de borracha no alojamento
da flange externa da carcaga da bomba. Assegu-
rar-se de que o anel de borracha nao esteja tor-
cido. Cobrir o anel com graxa para facilitar a ins-
talagao.

— Instalar o conjunto da bomba na caixa de trans-
missdo se necessario, baté-lo levemente com um
martelo de plastico. Instalar quatro parafusos do
corpo da bomba. Remover os pinos pilotos, ins-
talar os parafuscs restantes e rosqued-los unifor-
memente.

-Girar a arvore primdria e a arvore secunddria para

verificar se elas se prendem em algum ponto e aper-

Verificar novamente se as Aarvores primarias e se-
cundarias giram livremente,

GOVERNADOR E SUPORTE

— Posicionar o suporte e o conjunto do corpo do
governador na arvore secundaria. Alinhar o con-
junto de modo que o orificio do eixo da valvula do
governador, no corpo do governador, fique ali-
nhado com orificio da arvore secundaria e entap,
colocar o conjunto no seu devido lugar. Instalar o
anel de pressdo atrds do corpo do governador.
(Fig. 22). Apertar os parafusos do suporte ao cor-
po com 100 lbs-pol. Dobrar as extremidades das
fitas de trava sobre as cabegas dos parafusos.

— Colocar a valvula do governador no eixo da valvu-
la, inserir o conjunto dentro do corpo e através dos
pésos balanceadores do governador. Instalar o
anel de pressao de retengdo do eixo da valvula.

ROLAMENTO DA ARVORE
SECUNDARIA E EXTENSAO
DA CARCACA

— Instalar o rolamento na arvore com o chanfro do
anel da sua pista externa voltado para a frente
(Fig. 21). Pressionar ou bater ligeiramente o ro-
lamento contra o anel de pressdo dianteiro e ins-
talar o anel de pressao traseiro.

— Colocar uma junta nova da extensdo da carcaga
na caixa de transmissdo. Posicionar na extensao
da carcaga o anel de pressdo de retengéo do ro-
lamento da arvore secundaria. Separar as extre-
midades do anel de pressdo o maximo possivel e
cuidadosamente bater a extensao da carcaga pa-
ra o seu lugar. Assegurar-se de que o anel de pres-
sdo esteja devidamente alojado no chanfro do
rolamento — (Fig. 20).

— lInstalar os parafusos da extensdo da carcaga e
aperta-los com 24 lbs-pé.

— Instalar a junta, a placa e os dois parafusos no
fundo da base de montagem da extensdo da car-
caga.

— Instalar o conjunto do pinhdo do velocimetro e
adaptador.

Medir a folga longitudinal do trem impulsor como
descrito em: "Desmontagem — Remogdo de sub-con-
juntos”, se necesséario, corrigir a folga.

CONJUNTO DO CORPO
DE VALVULAS E EMBOLO
DO ACUMULADOR

— Limpar as superficies de assentamento e inspecio-
nar se existem rebarbas tanto na caixa de trans-
missdo como na placa de ago do corpo de val-
vulas,

— Instalar o émbolo do acumulador na caixa de
transmissdo e colocar a sua mola.

— Inserir a haste de"trava de estacionamento atra-
vés da abertura da parte traseira da caixa com a

tar os parafusos com 175 Ibs/pol. cabega da mesma haste posicionada contra a lin-
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gueta e o bujdo de reagdo. Mover a extremidade
dianteira da haste em direcdo do centro da trans-
missdo enquanto se estiver exercendo pressao pa-
ra tras sobre a haste para forga-la para além da
lingueta (girar a arvore secundaria, se necessario).

EMBOLO

ANEIS VEDADORES

Fig. 69 — Embolo do acumulador e mola

— Colocar a alavanca manual do corpo de valvulas
na posigdo: Baixa (1). Colocar o corpo de valvu-
las na sua posicao aproximada dentro da caixa de
transmissdo, ligar a haste da trava de estaciona-
mento a alavanca manual e segurar este conjun-
to com clipe “E". Alinhar o corpo de valvulas na
caixa de transmissdo, instalar os parafusos de fi-
xacgdo e aperta-los s6 com a mao.

— Com o interruptor de partida em Neutro instala-
do, colocar a valvula manual na posigdo neutra.
Mover o corpo de valvulas se fér necessario cen-
tralizar o dente de neutro sobre o pino do inter-
ruptor de neutro, Rosquear os parafusos unifor-
memente e aperta-los com 100 Ibs-pol.

— Instalar a alavanca de mudanga de marchas e
apertar o parafuso do grampo. Verificar se 0 eixo
da alavanca esta préso na caixa movimentando a
mencionada alavanca através de todas as posi-
¢oes de detengdo.

Se for notado que o eixo esta se prendendo, afrouxar
os parafusos do corpo de valvulas e realinhar este.

— Instalar a arruela lisa e a alavanca de aceleragaoc
e apertar o parafuso do grampo da alavanca.

— Ajustar as cintas dianteira e traseira.

— Instalar o carter da transmissdo. usando uma jun-
ta nova. Apertar os parafusos do carter com 150
Ibs-pol.

INSTALACAO DA
TRANSMISSAO,
CONVERSOR E PLACA
IMPULSORA

A transmissdo e o conversor de torque devem ser
instalados como um conjunto; de outra maneira, a
placa impulsora do conversor, a bucha da bomba de
gleoc e o vedador de dleo serdo danificados. A placa
impulsora nao suporta carga de espécie nenhuma;
portanto ndo se deve permitir que nenhum péso da
transmiss@o descanse sobre a placa durante a ins-
talagao:

— Girar os rotores da bomba com a Ferramenta C-
3756 até que os dois pequenos furos no cabo da
ferramenta fiquem em posicao vertical,

Fig. 70 — Alinhamentc dos rotores da bomba

— Colocar cuidadosamente o conjunto do conversor
sobre a arvore primdria e eixo de reagdo. Asse-
gurar-se de que os chanfros do eixo impulsor do
conversor estejam também em posigao vertical e
devidamente engrenados com os dentes do rotor

nterno da bomba

Fig. 71 — Medicao do conversor e verificagao de
seu perfeito engrenamento na transmissao

— Testar se realmente o engrenamento esta comple-
to, colocando uma régua lisa sobre a face da caixa
de transmissdo. A superficie das saliéncias da co-
bertura dianteira do conversor devera estar pelo
menos 1/2'" para tras da aresta da regua, quando
o conversor estiver totalmente empurrado contra
a transmissao.

— Fixar um pequeno grampo de retengdc na borda

da carcaga em forma de sino, para segurar o con-
versor em seu devido lugar durante a instalagzo
da transmissao.
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Fig. 72 — Marcas do conversor e da placa
impulsora

— Inspecionar a placa impulsora do conversor para
verificar se ela apresenta distorgdo ou trincas e
substitui-la se necessario.

Apertar os parafusos da placa impulsora & arvore de
manivelas com 55 Ibs pé. Quando se fizer necessario
a substituicdo da placa impulsora, assegurar-se de
que os pinos guias da transmissao penetram no bloco

— /
N \ :
}Zf ! N

.-\I H ..—f—? 7&&:\15355.&0

DOBRAR A ABA
SARA FIXAR O

N t4]
TRAVESSA ||

do motor o suficiente para segurar a transmissdo em
alinhamento.

— Cobrir o orificio do cubo do conversor na arvore
de manivelas com graxa para rolamentos. Colocar
o conjunto da transmisdo e conversor de torque
sobre um macaco de servigo e posiciona-lo de-
baixo do veiculo para instalagdo. Levantar e in-
clinar como necessario até que a transmissao fi-
que alinhada com o motor.

— Girar o conversor de modo que a marca nele feita
durante a remogao figue alinhada com a marca
da placa impulsora. Os orificios deslocados da
placa estdo localizados perto do orificio de 1/8"
e no circulo interno da placa. Uma marca em V"
estampada identifica o orificio deslocado na co-
bertura dianteira do conversor (Fig. 72).

Cuidadosamente empurrar o conjunto da transmissao
para frente sdbre os pinos guias do bloco do motor
com o cubo do conversor entrando na abertura da
arvore de manivelas,

— Assim que a transmissao estiver na sua posigao
adequada instalar os parafusos da carcaga em
forma de sino e aperta-los com 28 Ibs/pé.

— Instalar os dois parafusos inferiores da placa im-
pulsora ac conversor e aperta-los com 270 Ibs/pol.

— Instalar o motor de partida e ligar o cabo terra
da bateria.

— Fazer o motor girar com o auxilio do interruptor
de contréle remoto e instalar os outros dois pa-
rafusos da placa impulsora ac conversor. Apertar
também ésses dois parafusos com 270 Ibs/pol.

CENTRAL

[ =er.pe Tomaue |
'[A] 23 kam | 200 LB, POL |

g,
w Bl|sskam| 2oL PE
% El[41xem| 30Le.re |

Fig. 73 — Travessa central e coxim traseiro do motor
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— Instalar a travessa e apertar os parafusos de fixa-
cdo como mostra a figura. Abaixar a transmissao
de modo que a extensdo da carcaga fique alinha-
da e descansando sObre o suporte de montagem
traseiro.

— Instalar os parafusos e aperta-los com 40 Ibs/pé.

— Instalar o eixo de torque de mudan¢a de marchas
e ligar a haste de mudan¢a der marchas a alavanca
da caixa de transmissdo.

— Guiar cuidadosamente o garfo do entalhado da
arvore longitudinal para dentro da extensdo da
carcaca e sbGbre os dentes do entalhado da ar-
vere secundaria.

— . Alinhar as marcas feitas durante a remogéo. Li-
gar entdo a arvore longitudinal ao garfo do pinhéo
do eixo traseiro.

— Ligar as tubulagdes do radiador de dleo a trans-
missd@o e instalar o tubo de enchimento de 6leo.

Ligar o cabo do velocimetro.

— Ligar a haste de aceleragdo a alavanca de ace-
leracdo na transmissédo.

— Ligar o fio ao interruptor da luz de marcha a ré
e partida em neutro.

— Instalar a placa de cobertura na parte frontal do
conjunto do conversor.

— Instalar o brago da caixa de transmissdo no blo-
co de cilindros.

A placa de cobertura do conversor deve ficar entre
a caixa e o brag¢o. O suporte da tubulagdo esta fixa-
do na frente do braco. Apertar os parafusos segu-
rando o brago na caixa, antes de fixar éste mesmo
braco no bloco de cilindros..

— Abastecer a caixa de transmissdo com Fluido para
Transmissdo Automética.

VAZAMENTO DE FLUIDO
AREA DA CARCACA DO
CONVERSOR

— Verificar a origem do vazamento.

Como existe a possibilidade de que um vazamento
de 6leo a volta da area do conversor pode ser origi-
nario de um vazamento de 6leo do motor, a area em
questdo devera ser devidamente examinada. O fluido
que a Fabrica coloca na transmissdo tem coloragéo
vermelha e portanto, podera ser distinguido do ¢leo
do motor,

— Antes de remover a transmissdo, proceder as se-
guintes verificagdes:

Quando for determinado que o vazamento é origina-
rio da transmissdo, verificar o nivel do Fluido e o
apérto do bujdo de dreno do conversor de torque an-
tes de remover a caixa de transmissdo e 0 conversor
de torque.

Um nivel de 6leo muito elevado podera resultar em
vazamento de dleo através do respiro no cimo da
parte dianteira da carca¢a da bomba. Se o nivel de
fluido estiver alto, ajusta-lo corretamente.

Também podera haver um vazamento de 6leo ori-
ginario do bujdo de dreno do conversor de torque.

Apertar o bujdo de dreno com 110 Ibs/pol.

Depois de realizar estas duas operagdes verificar nc-
vamente se ainda existe vazamento. Se o vazamento
persistir, efetuar as seguintes operagdes no veiculc
para determinar se o vazamento é originario do ccn
versor ou da caixa de transmissdo.

— Remover o protetor de poeira da carcaga do cor -
versor.

— Posicionar o veiculo com a parte dianteira mais
baixa do que a parte traseira de modo que o fluido
acumulado na carcaga do conversor escorra para
fora. Limpar o fundo da parte interna da carcaga
do conversor, secando-0 0 méaximo possivel. Um
jato de solvente seguido por secagem a ar com-
primido é o ideal para esta limpeza.

— Fixar firmemente a ferramenta de prova de vaza-
mento no orificio do parafuso do protetor de poei-
ra. Assegurar-se de que o conversor ndo esbar-
rard na ferramenta de prova. A ferramenta deve-
ra estar limpa e seca.

5 1j2"

PR

FERRAMENTA

FUNDO DA CARCAGA
PARAFUSO DO CONVERSOR
DO PROTETOR

MATERIAL: 512" x 1 /2" x 1/32"
FOLHA DE CHAPA

Fig. 74 — Ferramenta para o teste de localizagac de
vazamento do conversor

— Com a transmissdo em neutro, funcionar o motor
durante uns dois minutos a uma velocidade apro-
ximada de 2.500 RPM. A transmissdo deverd es-
tar & temperatura normal de funcionamento.

— Parar o motor e remover a ferramenta de prova
cuidadosamente.

— Se a superficie superior da ferramenta de prova
estiver seca, entdo nio ha vazamento no .on-
versor.

— Uma trajetéria de fluido através da ferramenta de
prova indica um vazamento no conversor. Va-
zamento de 6leo debaixo da ferramenta vem da
area do conversor da transmissao.

— Remover o conjunto da transmissdo e conversor
de torque do veiculo para uma investigagdo mais
completa. O fluido devera ser drenado da caixa
de transmissdo, e do conversor. Reinstalar o bu-
jdo de dreno do conversor e o carter da trans-
missdo (com uma junta nova) e apertar os para-
fusos com o torque especificado.

As possiveis fontes de origem de vazamento na area
do conversor e transmissdo mostradas na fig. 75 séo:

@



i Tt VEGADOR
Fig. 75 — Area do conversor de transmissdo
VEDADOR DO CUBO DO CONVERSOR

a) Labio do vedador cortado; verificar o acaba-
mento do cubo do conversor.

b} Bucha deslocada e/ou gasta.

c) Orificio de retdrno de dleo na carcaga da
bomba obstruido ou inexistente.

d) Vedador desgastado (veiculo com muita quilo-
metragem).

— Vazamento de fluido junto ao didmetro externo
do vedador (anel) da carcaga da bomba.

— Vazamento de fluido da parte frontal da bomba
aos parafusos da caixa de transmissao.

— Vazamento de fluide devido.a porosidade da cai-
Xa ou carcaga da bomba.

— Vazamento de fluido através do respiro,

— Vazamento pelo bujdo de acesso ao eixo da ala-
vanca de desmultiplicagao.

SOLDA DO CUBO
DO CONVERSOR

VOLANTE

Fig. 76 — Vista em corte do conversor de torque

VAZAMENTO DO CONVERSOR

Possiveis fontes de origem de vazamento do conver-
sor mostrados na Fig. 76 sdo:

— Vazamento pela solda periférica (externa) do con-
VErsor.

— Solda do cubo da bomba.
— Solda do piléto da arvore de manivelas.

TRANSMISSAO AUTOMATICA o
DODGE DART 55~

— Vazamento de fluido originario do bujdo de dre-
no do conversor.

Estes vazamentos aparecem no diametro externo do
conversor do lado do motor.

TESTE DE PRESSAO DE
AR DA TRANSMISSAO

Depois da remogao do conversor de torque, prepa-
rar a transmissdo para o teste de pressao como se-
que:

RETENTOR DO BUJAD REGUA
DO RESPIRD RETENTORA

JUNTS UNMIVERSAL
AMARRADA

BUJAD - FEITO CORD |
COM MANGUEIRA VELHA [o" i anan
DO CUBD DO COMVERSOR

Fig. 77 — Transmissdo preparada para o teste de
pressao

— Instalar um bujdo no orificio do tubo de enchi-
mento, amarrar o garfo da arvore longitudinal com
corda ou arame, instalar uma tampa na conexio
do tubo alargado (das conexdes dianteiras da tu-
bulagao para o radiador de ¢leo) e uma conexdo
no tubo (na caixa de transmissao, na conexao tra-
seira da tubulagac para o radiador de dles).

COMEXAQ DE
TUBD 3.2 mm (1/8")

ABRACADEIRA

DA MANGUEIRA

Fig. 78 — Pressurizagio da transmissdo

— Remover os parafusos necessarios da parte fron-
tal da carcaga da bomba. Instalar um bujdo no
respiro (bujdo de borracha) e um retentor désse
bujac de respiro de preferéncia, usar parafusos
mais compridos do que os removidos.
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— Com movimentos giratérios, instalar o copo ve- ‘
dador no cubo do conversor, sébre a arvore pri- ’ FAZER 2 ORIFICIOS DE (13{32")

maria e através do vedador do cubo do conver-
sor até o copo bater no fundo contra os dentes
do rotor da bomba (Fig. 77).

— Segurar o copo vedador do cubo do conversor
com uma fita metalica retentora usando para éste
fim os parafusos de fixa¢ao da carcaca do con-
versor ao bloco do motor.

\
——15,9 mm (5/8") 1

SOLDA

RAIO
— Fixar e prender a mangueira do bico da bomba 95,3 mm (3-34"")

com calibrador, Ferramenta C-4080 a conexao do
tubo que fica na conexao traseira do tubo do ra-
diador de 6leo, posicionando na caixa de Trans-
missao (Fig. 78).

HASTE 101,5 mm(4")
DE 6,35mm (1/4")

-+—-50,8 mm—p

27

— Pressurizar a transmissdo usando a Ferramenta
C-4080 até que sejam lidas 6 a 8 Ibs/pol* no ca-

librador de pressdo. Posicionar a transmissao de U—'

modo que a carcaga da bomba e a parte dianteira MATERIAL: CHAPA DE AGO DE 4,7mm (3{16") _

da caixa possam ser cobertas com uma solugao .

de agua e sabdo. Algumas vézes os vazamentos  Fijg. 81 — Ferramenta retentora do bujao do respiro ‘

podem ser causados pela porosidade da caixa ou
da carcaga da bomba.

Nuhca, sob nenhuma circunstancia, se devera pres-
surizar a transmissdao com mais de 10 Ibs/pol-.

Se algum ponto de origem de vazamento for locali-
zado, substituir a pega afetada e tédas as juntas e
vedadores relacionados por pegas novas.

Fabricar o equipamento necessario para 0s testes Se ocorrer algum vazamento de fluido na area da

como mostrados nas Figs. 74. 79. 80 e 81. carcaga, em forma de sino, .vermcarA se &€ o conver-
MINIMO sor de torque que esta originando ésse vazamento,
SOLDA ARESTA QUEBRADA 16 mm Com
: removendo-o da transmissdo e procedendo como
L segue:
-+ | *+32mm — Drenar todo o fluido do conversor de torque. Se
f&r necessario uma lavagem, fazé-la antes da ve-
4 VEDAR BEM POLIR A rificacdo do vazamento.
AREA EX-
TERNA DA .
"445 ol ExTRe- — Instalar a Ferramenta C-4102 e aperta-la.
-\ DADE 438 mm—-p i L. . ~
- 127 mm ABERTA — Aplicar no maximo 100 Ibs/pol* de pressdo de ar
MATERIAL : TUBO FINO DE AGO ESTANHADO COM no conversor.
381 mm{1-1/2"") DE DIAMETRO )
EXTERNO E DISCO DE AGO COM 32 mm — Mergulhar o conversor num tanque de agua e ob-

(1;8") DE ESPESSURA.

. rvar s cubo, copo, cremalheira e soldas
Fig. 79 — Copo do vedador do cubo do conversor se €o ° Po, € s de

costura deixam escapar bélhas. Sdo necessérios
5 ou 10 minutos para que o pequenos vazamentos
originem bélhas.

i ~ Se nao for notada nenhuma bélha, pode-se ficar cer-
i / * \ ] d .
@ -@®- s2mm -@- *®- to de que as soldas nio apresentam vazamentos.

v Se houver algum vazamento o conversor de torque

<«—»|—31mm devera ser substituido.

+——365 mm-——% A tran R j0 de . id 1 d
4——432 mm ransmissao nao vera ser removida ou aesmon

- 462 mm - tada antes de se fazer um diagnéstico cuidadoso para
determinar a causa definitiva e executar todas as

FAZER 4 ORIFICIOS DE 12 mm (15/32")

- 508 mm " correcdes externas possiveis. Ao diagnosticar qual-

MATERIAL: CHAPA DE AGO DE 6,35 mm (14" quer condigido anormal de mudanga de marchas, pro-

Fig. 80 — Régua de retencdo do copo do vedador ceder sempre aos testes de pressdo hidraulica antes
do cubo do conversor da desmontagem ou substituicdo das pecas.




TRANSMISSAO AUTOMATICA 21

DODGE DART -~

ajustes e reparos

FALHAS CAUSAS PROVAVEIS CORRECOES
Engrenamento a) Motor com marcha lenta muito a) Regular a marcha lenta do motor
aspero das acelerada. de ac6rdo com as especificagoes.
Marchas em D, Reajustar as articulagbes de ace-
1,2,e R leragao.

b) Pressdo hidraulica muito alta ou b) Inspecionar o nivel do fluido. Rea-
muito baixa. lizar os testes-de pressédo hidrau-

lica e regular a pressdo de acor-
do com as especificagdes.

c) Cinta traseira desajustada. c) Ajustar a cinta traseira.

d) Mau funcionamento do corpo de d) Executar os testes de pressio para
valvulas oi vazamento. determinar a causa e corrigir como

necessario.

e) Acumulador préso, anéis ou molas e) Inspecionar se 0o acumulador esta
quebradas. se prendendo e se existem molas

ou anéis quebrados, corrigir como
necessario.

f) Mau funcionamento do servo, cin- f) Inspecionar se o servo apresenta
ta ou articulagdo, de baixa e mar- vedadores danificados, articula-
cha a ré. ¢Oes présas ou se a guarnigdo da

cinta esta danificada. Corrigir
como necessario.

g) Embreagem dianteira ou embrea- g) Desmontar e inspecionar a em-
gem traseira defeituosas ou gas- breagem. Reparar ou substituir
tas. como necessario.

Demora de a) Nivel de fluido baixo. a) Abastecer até o nivel correto com
engrenamento Fluido Chrysler para Transmissio
emD,1,2eR Automatica.

e

—

f

-~

«
~—

Ajustagem incorreta das articula-
¢Oes de contrdle de mudanga de
marchas.

Pressdo hidraulica muito alta ou
muito baixa.

Filtro de é6leo obstruido.

Mau funcionamento ou vazamento
do corpo de valvulas.

Acumulador préso, anéis ou mola
quebrados.

Embreagens ou servos présos ou
ndo funcionando.

Bomba de dleo defeituosa.

Embreagem dianteira e/ou em-
breagem traseira desgastada ou
defeituosa.

d

-~

f

=

=

h

~—

Ajustar as articulagGes de contré-
le corretamente.

Realizar os testes de pressdo hi-
draulica e regular de acérdo com
as especificagdes.

Substituir o filtro de 6leo.

Realizar os testes de presséo para
determinar a causa e corrigir
COmo necessario.

Inspecionar se o acumulador esta
préso e se ha anéis ou mola que-
brados. Reparar como necessario.

Remover o conjunto do corpo de
valvulas e fazer os testes de pres-
s&o de ar. Reparar como necessé-
rio.

Fazer os testes de presséo hidrau-
lica. Ajustar ou reparar como ne-
cessario,

Desmontar e inspecionar a em-
breagem. Reparar ou substituir
como necessario.
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CAUSAS PROVAVEIS

CORRECOES

Demora de
engrenamento
emD,1,2eR

j) Anéis vedadores do suporte da ar-

vore primaria e/ou do eixo de rea-
¢do desgastados ou quebrados.

Fluido misturado com ar.

Motor com marcha muito lenta.

i)

Inspecionar e substituir os anéis
vedadores como necessario, tam-
bém inspecionar se seus aloja-
mentos se apresentam desgasta-
dos. Substituir as pegas como ne-
cessario.

k) Verificar se ha vazamento de ar

nas passagens de sucg¢do da
bomba.

Regular a marcha lenta de acor-
do com as especificagdes e rea-
justar a haste de aceleragdo da
transmissao.

Fuga ou aspereza
no Engrenamento
de Marchas
Superiores e na
Desmultiplicagao
de 3 para 2

a)

b)

c)

Nivel de fluido baixo.

Ajustagem incorreta das articula-
¢Oes de aceleragao.

Pressdo hidraulica muito alta ou
muito baixa.

Cinta dianteira desajustada.

Mau funcionamento do corpo de
valvulas ou vazamento.

Mau funcionamento do governa-
dor.

Acumulador préso, anéis ou mo-
las quebrados.

Embreagens ou servos présos ou
ndo funcionando.

Mau funcionamento do servo dian-
teiro, cinta dianteira ou articula-
coes.

Embreagem dianteira desgastada
ou defeituosa.

Anéis vedadores do suporte da
arvore primaria e/ou do eixo de
reagdo desgastados ou quebra-
dos.

O
-

~—

C

a2

)
~

Abastecer até o nivel correto com
Fluido Chrysler para Transmisséo
Automatica.

Ajustar as articulagbes de acele-
ragdo corretamente.

Fazer os testes de pressdo hidrau-
lica e regular de acérdo com as
especificagdes.

Ajustar a cinta dianteira.

Fazer os testes de pressdo para
determinar a causa e corrigir como
necessario.

Inspecionar o governador e repa-
ra-lo como necesséario.

Inspecionar se o0 acumulador esta
se prendendo e se existem anéis
e molas quebrados. Reparar como
necessario.

Remover o conjunto do corpo de
valvulas e fazer os testes de pres-
sdo de ar. Reparar como neces-
sario.

Inspecionar se o servo estd se
prendendo, se ha anéis vedadores
quebrados, articulagbes présas
ou guarnigbes da cinta defeituo-
sa. Reparar como necessério.

Desmontar e inspecionar a em-
breagem. Reparar como necessa-
rio.

k) Inspecionar e substituir os anéis

vedadores como necessario, ins-
pecionar também se os alojamen-
tos désses anéis apresentam des-
gaste. Substituir as pegas como
necessario.

A transmisséao

ndo faz mudancgas
para marchas
superiores

o
-~

Nivel de fluido baixo.

Ajustagem inadequada das arti-
culagées de aceleragéio.

Cinta dianteira desajustada.

Abastecer até o nivel correto.

Ajustar corretamente as articula-
¢Oes de aceleragéao.

c) Ajustar a cinta dianteira.
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A transmissao d) Pressédo hidraulica muito alta, ou d) Fazer os testes de presséo hidrau-
ndo faz mudancgas muito baixa. lica e ajustar de acérdo com as
para marchas especificages.
superiores . .

e) Governador préso ou com vaza- e) Remover e limpar o governador.
mento. Substituir -as pegas necessarias.

f) Mau funcionamento do corpo de f) Fazer os testes de pressio, deter-
vélvulas ou vazamento no mesmo minar a causa e corrigir como ne-

cessario.

g) Embreagens ou servos présos ou g) Remover o conjunto do corpo de
nao funcionando. véalvulas e fazer os testes de pres-

sdo de ar. Reparar como neces-
sario.

h) Bomba de d6leo defeituosa. h) Fazer os testes de presséo hidrau-
lica, ajustar ou reparar como ne-
cessario.

i) Mau funcionamento do servo dian- i) Inspecionar se 0 servo esta se
teiro, cinta dianteira ou suas ar- prendendo, se ha anéis vedadores
ticulagbes. quebrados, se as articulagdes es-

tdo présas ou se a guarnigdo da
cinta estd defeituosa. Reparar
COMO necessario.

j) Embreagem dianteira gasta ou de- j) Desmontar e inspecionar a em-
feituosa. breagem. Reparar ou substituir

como necessario.

k) Anéis vedadores do suporte da ar- k) Inspecionar e substituir os anéis
vore primaria e/ou do eixo de vedadores como necessario, ins-
reagéo desgastados ou quebrados. pecionar também se os alojamen-

tos désses anéis apresentam des-
gaste. Substituir as pegas como
necessario.

Inexisténcia de a) Ajustagem incorreta das articula- a) Ajustar as articulagbes de acele-

redugédo forgada ¢Oes de aceleragio. ragéo.

ou.redugéo b) Ajustagem incorreta das articula- b) Ajustar as articulagdes de con-

normal ¢des de contrble de mudanga de tréle.

marcha.

c) Cinta dianteira desajustada. ) Ajustar a cinta dianteira.

d) Pressdo hidraulica muito alta ou ) Fazer os testes de pressao hidrau-
muito baixa. lica e regula-la de acérdo com as

especificagodes.

e) Governador préso ou com vaza- e) Remover e limpar o governador.
mento. Substituir as pecas se necessario.

f) Mau funcionamento do corpo de f) Fazer os testes de pressdo para
valvulas ou vazamento. determinar a causa e corrigir como

necessario.

g) Embreagens ou servos présos ou g) Remover o conjunto do corpo de
ndo funcionando. valvulas e fazer os testes de pres-

sdo de ar. Reparar como neces-
sario.

h) Mau funcionamento do servo dian- h) Inspecionar se o0 servo estd se

teiro, cinta dianteira ou suas ar-
ticulagbes.

prendendo, se ha anéis vedadores
guebrados, se as articulagdes es-
tdo présas ou se a guarnigdo da
cinta estd defeituosa. Reparar

COmoO necessario.
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FALHAS CAUSAS PROVAVEIS

CORRECOES

Inexisténcia de i) Embreagem uni-direcional ndo se-
desmultiplicacdo gurando.
ou redugdo normal

=

Desmontar a transmissédo e repa-
rar a embreagem uni-direcional
como necessario.

Mudancas a) Nivel de fluido baixo.
erradas

b) Fluido misturado com ar.

c) Ajustagem incorreta das articula-
¢Oes de aceleragéo.

d) Ajustagem incorreta das articula-
¢bes de contrdle de mudanga de
marchas.

e) Pressdo hidraulica muito alta ou
muito baixa.

f) Governador préso ou com vaza-
mento.

g) Filtro de dleo obstruido.

h) Mau funcionamento do corpo de
valvulas ou vazamento no mesmo.

i) Embreagens ou servos présos ou
ndo funcionando.

j) Bomba de dleo defeituosa.

k) Anéis vedadores do suporte da ar-
vore primaria e/ou do eixo de rea-
¢do desgastados ou quebrados.

Reabastecer até o nivel correto
com Fiuido Chrysler para Trans-
missdo Automatica.

Verificar se ha vazamento de ar
nas passagens de sucgao da
bomba.

Ajustar corretamente as articula-
¢des de aceleragéo.

Ajustar corretamente as articula-
¢oes de controle de mudanga de
marchas.

Fazer os testes de pressdo hi-
draulica e regula-la de acérdo com
as especificagdes.

Remover e limpar o governador.
Substituir as pegas, se necessario.

Substituir o filtro de o6leo.

Fazer os testes de pressdo para
determinar a causa e corrigir como
necessario.

Remover o conjunto do corpo de
valvulas e fazer os testes de pres-
sdo de ar. Reparar como neces-
sario.

Fazer os testes de presséo hidrau-
lica, ajustar ou reparar como ne-
cessario.

k) Inspecionar e substituir os anéis

vedadores como necessario, ins-
pecionar também se os alojamen-
tos désses anéis apresentam des-
gaste. Substituir as pegas como
necessario.

O conjunto da a) Nivel de fluido baixo.
transmisséao

patina nas

posicdoes de

marchas a frente b) Fluido misturado com ar.

c) Ajustagem incorreta das articula-
¢oes de aceleragéo.

d

~

Ajustagem incorreta das articula-
cdes de contrdole de mudanga de
marchas.

Press&o hidraulica muito baixa.

e

b)

c)

Reabastecer até o nivel correto
com Fluido Chrysler para Trans-
missdo Automatica.

Verificar se ha vazamento de ar
nas passagens de sucgdo da
bomba.

Ajustar corretamente as articula-
coes de aceleragio.

Ajustar corretamente as articula-
¢bes de contrdle de mudanca de
marchas.

Fazer os testes de pressdo hidrau-
lica e regula-la de acérdo com as
especificagdes.
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FALHAS

CAUSAS PROVAVEIS

CORRECOES

O conjunto da
transmissdo
patina nas
posicoes de
marchas a frente

f) Mau funcionamento do corpo de
valvulas ou vazamento no mesmo.

g) Acumulador préso, anéis ou molas
quebrados.

h) Embreagens ou servos présos ou
nado funcionando.

i) Embreagem dianteira e/ou em-
breagem traseira gasta ou defei-
tuosa.

j) Embreagem uni-direcional néo se-
gurando.

k) Anéis vedadores do suporte da
arvore primaria e/ou do eixo de
reacdo desgastados ou quebra-
dos.

1) Motor com marcha muito lenta.

f) Fazer os testes de pressdo para
determinar a causa e corrigir como
necessario.

inspecionar se o acumulador esta
se prendendo e se existem molas
ou anéis quebrados. Corrigir como
necessario.

e

h) Remover o ccnjunto do corpo de
valvulas e fazer os testes de pres-
sao de ar. Reparar como necessa-
rio.

i) Desmontar e inspecionar a em-
breagem. Reparar ou substituir
COMO necessario.

j} Desmontar a transmissdo e repa-
rar a embreagem uni-direcional
COMO Necessario.

k) Inspecionar e substituir os anéis
vedadores como necessario, ins-
pecionar também se seus respecti-
vos alojamentos apresentam des-
gaste. Substituir as pegas como
necessario.

1) Regular a marcha lenta de acérdo
com as especificacdes e reajustar
a haste de aceleragdo da trans-
misséo.

O conjunto da
transmissao
patina somente
em marcha a ré

a) Nivel de fluido baixo.

b) Fluido misturado com ar.

c) Ajustagenr incorreta das articula-
¢oes de controle de mudanga de
marchas.

d) Presséo hidraulica muito alta ou
muito baixa.

e) Cinta traseira desajustada.

f) Mau funcionamento do corpo de
valvulas ou vazamento no mesmo.

g) Embreagem dianteira ou servo de
ré présos ou nado funcionando.

h) Mau funcionamento do servo dian-
teiro, cinta dianteira ou suas arti-
culagoes.

i) Bomba de ¢6leo defeituosa.

a) Reabastecer até o nivel correto
com Fluido Chrysler para Trans-
missdo Automatica.

L=

Verificar se ha vazamento de ar
nas passagens de sucgdo da
bomba.

c) Ajustar corretamente as articula-
¢Oes de contrdle.

&

Fazer os testes de pressio hidrau-
lica e regula-la de acérdo com as
especificagdes.

e

Ajustar a cinta traseira.

—.
P

Fazer os testes de pressao para
determinar a causa e corrigir
Como necessério.

g) Remover o conjunto do corpo de
vélvulas e fazer os testes de pres-
sdo de ar. Reparar como necessa-
rio.

h) Inspecionar se o servo apresenta
vedadores danificados, articula-
¢Oes présas ou se a guarnigdo da
cinta estd defeituosa. Reparar
cOmo necessario. :

i) Fazer os testes de pressio hidrau-
lica, ajustar ou reparar como ne-
cessario.

I
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CORREGCOES

O conjunto da
transmissao
patina em tdédas
as posigoes de
marchas

&

z

d

Rewer)

Nivel de fluido baixo.

Pressdo hidraulica muito baixa.

Mau funcionamento do cérpo de

valvulas ou vazamento no mesmo.

Bomba de o6leo defeituosa.

Embreagens ou servos présos ou
ndo funcionando.

Anéis vedadores do suporte da ar-
vore primaria e/ou do eixo de rea-
¢do desgastados ou quebrados.

Motor com marcha muito lenta.

a)

b

~

e)

-
=

Reabastecer até o nivel correto
com Fluido Chrysler para Trans-
missdo Automatica.

Fazer os testes de pressao hidrau-
lica e regula-la de acbrdo com as
especificagoes.

Fazer os testes de pressdo para
determinar a causa e corrigir como
necessario.

Fazer os testes de pressao hidrau-
lica, ajustar ou reparar como ne-
cessario.

Remover o conjunto de corpo de
valvulas e fazer os testes de pres-
sd@o de ar. Reparar como necessa-
rio.

Inspecionar e substituir os anéis
vedadores como necessario, ins-
pecionar também se seus respecti-
vos alojamentos apresentam des-
gaste. Substituir as pegas como
necessario.

Regular a marcha lenta de acér-
do com as especificagdes e rea-
justar a haste de aceleragéo da
transmiss&o.

Nao traciona em
nenhuma das
posicdes

2y
—~

f)

Nivel de fluido baixo.

Pressdo hidraulica muito baixa.

Filtro de 6leo obstruido.

Mau funcionamento do corpo de
valvulas ou vazamento no mesmo.

Bomba de oleo defeituosa.

Embreagens ou servos présos ou
nao funcionando.

a)

LS

c)

e)

Reabastecer até o nivel correto
com Fluido Chrysler para‘ Trans-
missdo Automatica.

Fazer os testes de pressdo hidrau-
lica e regula-la de acdrdo com as
especificagdes.

Substituir o filtro de éleo.

Fazer os testes de pressdo para
determinar a causa e corrigir
como necessario.

Fazer os testes de pressdo hidrau-
lica, ajustar ou reparar como ne-
cessario.

Remover o conjunto do corpo de
valvulas e fazer os testes de pres-
sd0 de ar. Reparar como neces-
sério.

Ndo traciona nas
posicoes de
marchas a frente

a

~—

L=

Pressdo hidraulica muito baixa.

Mau funcionamento do corpo de
valvulas ou vazamento no mesmo.

Embreagens ou servos présos ou
ndo funcionando.

a)

b)

c)

Fazer os testes de pressdo hidrau-
lica e regula-la de acérdo com as
especificagoes.

Fazer os testes de pressdo para
determinar a causa e corrigir como
necessario.

Remover o conjunto do corpo de
valvulas e fazer os testes de pres-
sdo de ar. Reparar como necessa-
rio.

@
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Ndo traciona nas d) Embreagem traseira gasta ou de- d) Desmontar e inspecionar a em-
posicdes de feituosa. breagem. Reparar ou substituir
marchas a frente como necessario.

e) Embreagem uni-direcional nio" se- e) Desmontar a transmissdo e repa-
gurando. rar a embreagem uni-direcional

coOmo necessario.

f) Anéis vedadores do suporte da ar- f) Inspecionar e substituir os anéis
vore primaria e/ou do eixo de rea- vedadores como necessario, ins-
¢do desgastados ou quebrados. pecionar também se seus respecti-

vos alojamentos apresentam des-
gaste. Substituir as ‘pecas como
necessario.
Nao traciona em a) Ajustagem incorreta das articula- a) Ajustar corretamente as articula-
marcha a ré. ¢bes de contréle de mudanga de ¢oes de contréle.
marchas.

b) Pressdo hidraulica muito baixa. b) Fazer os testes de pressdo hidrau-
lica e regula-la de ac6rdo com as
especificagodes.

c) Cinta traseira desajustada. ¢) Ajustar a cinta traseira.

d) Mau funcionamento do corpo de d) Fazer os testes de pressdo para

valvulas, ou vazamento no mesmo. determinar a causa e corrigir co-
mo necessario.

e) Embreagem dianteira ou servo tra- e) Remover o conjunto do corpo de

seiro présos ou ndo funcicnando.

Mau funcionamento do servo dian-
teiro, cinta dianteira ou suas arti-
culagdes.

Embreagem dianteira gasta ou de-
feituosa.

valvulas e fazer os testes de pres-
séo de ar. Reparar como necessa-
rio.

inspecionar se o servo apresenta
vedadores danificados, articula-
¢Oes présas ou se a guarnigdo da
cinta estd defeituosa. Reparar
COmo necessario.

g) Desmontar e inspecionar a em-

breagem. Reparar ou substituir
como necessario.

Traciona com a) Ajustagem incorreta das articula- a) Ajustar as articulagdes.
a alavanca ¢oes de contr6le de mudanga de
em Neutro marchas.
b) Mau funcionamento do corpo de b) Fazer os testes de pressdo para
vélvulas ou vazamento no mesmo. determinar e corrigir como neces-
sario.
c) Embreagem traseira arrastando. ¢) Inspecionar a embreagem e repa-
rar Como necessario.
A transmissio a) Cinta dianteira com falta de ajus- a) Ajustar a cinta dianteira.
arrasta ou tagem.
tranca b} Cinta traseira com falta de ajusta- b) Ajustar a cinta traseira.
gem.
¢) Mau funcionamento do servo dian- ¢) Inspecionar se o servo estad se

teiro, cinta dianteira ou suas arti-
culagdes.

prendendo, se ha anéis vedadores
quebrados, se as articulagdes es-
tdo présas ou se a guarnigdo da
cinta estd defeituosa. Reparar
como necessario.
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FALHAS CAUSAS PROVAVEIS

CORRECOES

A transmissio d) Embreagem dianteira e/ou em-
arrasta ou breagem traseira defeituosas.
tranca
e) Engrenagens planetarias quebra-
das ou engripadas.

f) Embreagem uni-direcional gasta,
quebrada ou engripada.

d) Desmontar e inspecionar a em-
breagem. Reparar ou substituir
como necessario.

Inspecionar a condi¢do das engre-
nagens planetarias e substituir
como necessario.

e

-
—

Inspecionar a condigdo da embrea-
gem uni-direcional e substituir as
pegas como necessario.

Barulho de a) Cinta dianteira desajustada.
pegas raspando b) Cinta traseira desajustada.
e rangendo

¢) Rolamento e/ou bucha da arvore
secundaria danificada.

d) Suporte do governador préso ou
com os anéis vedadores quebra-
dos.

e) Bomba de 6leo présa ou riscada.

f) Embreagem dianteira e/ou em-
breagem traseira defeituosa.

a) Ajustar a cinta dianteira.
b) Ajustar a cinta traseira.

c) Remover a extensdo da carcaga
e substituir o rolamento e/ou bu-
cha.

d) Inspecionar a condi¢do do supor-
te do governador e reparar como
necessario.

e) Inspecionar a condigdo da bomba
e reparar como necessario.

f) Desmontar e inspecionar a em-
breagem. Reparar ou substituir
como necessério.

g) Engrenagens planetarias quebra- g) Inspecionar a condi¢&o das engre-
das ou engripadas. nagens planetarias e substitui-las
COmo necessario.
h) Embreagem uni-direcional gasta, h) Inspecionar a condicdo da em-
quebrada ou engripada. breagem uni-direcional e substi-
tuir as pegas como necessario.
Vazamento a) Adaptador do pinhdo do velocime- a) Substituir o anel vedador de bor-
de dleo tro vazando. racha. Inspecionar se existe po-
rosidade no alejamento.
b) Vedador do pinhdo do velocime- b) Substituir o vedador de borracha.

tro vazando.
c) Junta do carter vazando.

d) Tubo de enchimento de fluido va-
zando.

e) Tubulagdo de fluido e conexdes
vazando.

f) Alavanca de contrdle manual apre-
sentando vazamento.

¢) Na maioria das vézes consegue-
se fazer parar o vazamento aper-
tando os parafusos de fixagdo com
o torque adequado (150 Ibs/pol).
Se necessario, substituir a junta.
Inspecionar se a superficie de
montagem da junta contra o car-
ter esta amassada. Cuidado para
ndo aplicar torque excessivo aos
parafusos.

d) Substituir o anel vedador. Verifi-
car se o tubo esta danificado ou
se apresenta porosidade.

e) Se nado for possivel fazer parar o
vazamento apertando as conexdes,
substituir as pegas defeituosas.

f) Substituir um ou ambos os ver
dores da alavanca manual ov
eixo da alavanca de acelerag?

@
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FALHAS CAUSAS PROVAVEIS CORRECOES
Vazamento g) Bujdes dos tubos vazando. g) Aperta-los com o torque especifi-

de dleo

h) Vedador da extensao traseira va-
zando.

i) Placa de acesso do rolamento tra-
seiro vazando.

j) Parafusos da extensdo vazando.

k) Junta da extensdo vazando.

Parafuso de ajustagem da cinta
dianteira vazando.

m) Interruptor de partida em neutro
vazando.

n) Vazamento de fluido junto a area
da carcaca do conversor.

cado. Se o vazamento persistir,
substituir os bujdes.

h) Verificar se o diametro externo do
alojamento esta danificado e subs-
tituir o vedador.

i} Substituir a junta.

j) Substituir os parafusos.

k) Substituir a junta e verificar se as
superficies de vedacdo da caixa
e da extensdo estdo danificadas.

1) Aplicar composto vedante.

m) Substituir o interruptor e/ou junta.

n) Vide capitulo de . Vazamento de
Fluido™”

Barulho em a) Nivel de fluido baixo. a) Reabastecer até o nivel correto
forma de com Fluido Chrysler para Trans-
zumbido missdo Automatica.

b) Bomba sugando ar. b) Inspecionar se as superficies de
assentamento da bomba apresen-
tam trincas ou rebarbas, porosida-
de do material e/ou demasiada
folga entre os rotores. Substituir
as pegas como necessario.

¢) Mau funcionamento do corpo de c) Remover e recondicionar o con-

valvulas. junto do corpo de valvulas.

d) Pista interna da embreagem uni- d) Inspecionar e reparar a embrea-

direcional danificada. - gem uni-direcional, como ne-

cessario.

Dificuldade a) Nivel de fluido muito alto. a) Drenar o fluido para corrigir o ni-

para abastecer, vel.

0 6leo transborda b) Respiro obstruido. b) Inspecionar e limpar o respiro.

para fora do - . .

tubo de ¢) Filtro de ¢leo obstruido. c) Substituir o filtro de dleo.

enchimento "d) Ar misturado ao fluido. d) Inspecionar se existe vazamento
nas passagens de suc¢ao da bom-
ba de o6leo.

Super a) Nivel de fluido baixo. a) Reabastecer até o nivel correto

aquecimento da
transmisséo

b

~—

Ajustagem da cinta dianteira mui-
to apertada.

c) Ajustagem da cinta traseira muito
apertada.

com Fluido Chrysler para Trans-
missdo Automatica.

S

Ajustar corretamente a cinta dian-
teira.

c) Ajustar corretamente a cinta’ tra-
seira.
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FALHAS

CAUSAS PROVAVEIS

CORRECOES

Super
aquecimento da
transmissao

d) Sistema de arrefecimento defei-
tuoso.

e) Tubulagédo ou conexdes do radia-
dor de oleo rachados ou obstrui-
dos.

f) Bomba de éleo defeituosa.

g) Folga insuficiente entre os discos
das embreagens dianteira e/ou
traseira.

d) Inspecionar o sistema de arrefeci-
mento da transmissdo, limpar e
reparar como necessario.

e) Inspecionar, reparar ou substituir
COmo necessario.

f) Inspecionar se existe folga incor-
reta na bomba, reparar como ne-
cessario.

g) Medir a folga entre os discos e
corrigir com anéis de pressao do
tamanho adequado.

Motor de partida
néo funciona na
posi¢do de Neutro
ou Estacionamento

a) Ajustagem incorreta das articula-
¢oes de contréle de mudanga de
marchas.

b) Interruptor de partida em Neutro
defeituoso ou com ajustagem in-
correta.

c) Fio do interruptor de partida em
Neutro quebrado.

a) Ajustar corretamente as articula-
¢oes de contrdle.

b) Testar o funcionamento do inter-
ruptor com uma lampada de teste.
Ajustar ou substituir como neces-
sério.

c) Inspecionar o fio e testar com uma
lampada de teste. Reparar o fio
quebrado.

ESPECIFICAGOES DA TRANSMISSAO AUTOMATICA

Tréswvelocidades automaticas com conversor detorque

TIPO

Diametro do conversor de torque

Capacidade de 6leo da transmissdo e do conversor
de torque. (Usar Fluido Chrysler para Transmissdo

Automatica)

Método de arrefecimento

Lubrificagao

Relagdo de redugado das engrenagens
FOLGAS DA BOMBA DE OLEO:

Folga do rotor externo ao seu alojamento no corpo

da bomba

Folga entre as extremidades dos dentes do rotor in-

terno aos do rotor externo.

Folga entre a face dos rotores e 0 corpo da bomba
.Folga longitudinal do trem de engrenagens

Folga longitudinal da arvore primaéria
ANEIS DE PRESSAO

Embreagem dianteira e traseira:
Anel de pressdo traseiro (seletivo)

Anel de pressdo traseiro (seletivo)

8,04 litros.

273,050 mm 10-3/4 pol.

Troca de calorias através da agua

Por bomba (do tipo com rotor)

1.2 22
2.45:111.45:1

3.2
1:1

Marcha & ré
2.20:1

0,1016 a 0,2042 mm .004” a .008"

0,1270 a 0,2540 mm — .005” a .010"
0,0381 a 0,0762 mm —.0015” a .003"
0,1524 a 0,8382 mm — .006” a .033”
0,7620 a 2,2606 mm -— .030” a .089”

1,5240 a 1,5748 mm
1,7272 a 1,7820 mm

.060” a .062”
.068” a .070”

@



<
VoV GHBYSLER

TRANSMISSAO AUTOMATICA 21

A do BRASIL DODGE DART F
Anel de pressédo traseiro (seletivo) 1,9344 a 1,9812 mm .076” a .078"
Arvore secundaria (extremidade dianteira) 1,0160 a 1,1176 mm .040” a .044"
Arvore secundaria (extremidade dianteira) 1,2192 a 1,3208 mm .048" a .052”
Arvore secundaria (extremidade dianteira) 1,4986 a 1,6510 mm .059" a .065"
FOLGA ENTRE OS DISCOS DAS EMBREAGENS
Embreagem dianteira 1,2192 a 2,7686 mm .048” a .0109”
Embreagem traseira 0,8128 a 1,4224 mm .032” a .056"
EMBREAGENS
Numero de discos de engate da embreagem
dianteira 4
Namero de discos de acionamento da embreagem
dianteira 4
Numero de discos de engate da embreagem
traseira 3
Nomero de discos de acionamento da embreagem
traseira 4
REGULAGEM DAS CINTAS
Cinta dianteira 2 voltas a partir de 72 Ibs. pol.
Cinta traseira 4 voltas de torque.
ARRUELAS DE ENCOSTO
Suporte do eixo de reagdo ao retentor da embreagem
dianteira n? 1 1,5494 a 1,6002 mm .061” a .063” -
Embreagem. dianteira & embreagem traseira ne 2 1,5494 a 1,6002 mm .061” a .063”
Arvore priméria & arvore secundaria: n® 3 Seletiva Cor
Arvore priméria & arvore secundaria 1,3208 a 1,3716 mm .052” a .054” Natural
Arvore primaria a arvore secundaria 1,7272 a 1,7820mm .068” a .070” Vermelha
Arvore priméria a arvore secundaria 21082 a 2,1590 mm .083” a .085" Preta
Suporte da engrenagem anular dianteira ao conjunto
dianteiro das planetarias - ‘n% 4 3,0734 a 3,1750 mm 1217 a (125"
Conjunto dianteiro das planetarias a arruela de en-
cdsto do cubo impulsor n® 5 1,5240 a 1,5748 mm .060” a .062"
Arruela de encésto do cubo impulsor n® 6 0,8636 a 0,9144 mm .034” a .036”
Arruela de encésto do cubo impulsor n°7 0,836 a 0,9144 mm .034” a .036”
Conjunto traseiro das plarietéfias ao cubo impulsor n®8 1,5240 a 1,5748 mm .060” a .062”
Arruela de encdsto da engrenagem anular traseira n®9 0,8636 a 0,9144 mm .034" a .0.36”

TORQUES DA TRANSMISSAO AUTOMATICA

KGM LB.PE LB.POL

Conexdo da tubulagdo do radiador de 6leo 1,3 — 110
Porca da tubulagdo do radiador de éleo 0,9 — 85
Bujdo de dreno do conversor 1,3 — 110
Parafyso da arvore de manivelas a placa — —_ —
impulsora do conversor 7,6 55 —
Parafuso do conversor de torque a placa — — —
impulsora do conversor 3,1 — 270
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KGM LB PE LB POL

Parafuso da extensio da carcaca & caixa de — - —
transmissao 3,3 24 —_
Parafuso da extensdo da carcaga ao suporte do — . _
coxim traseiro 5__,6 40 —
Parafuso do suporte ao corpo do governador 1,2 —_ 100
Porca trava do parafuso de regulagem da cinta — — _
dianteira 4,0 29 —
Bujao do eixo da alavanca de desmultiplicagao 1,7 — 150
Interruptor de partida em neutro 3.3 24 —_
Parafuso do suporte do tubo de enchimento - — —_
de ¢6leo 1,7 — 150
Parafuso do carter da transmisséo 1,7 - 150
Parafuso da carcaga da bomba de dleo & caixa — — —_
de transmisséao ’ 2,0 —_ 175
Parafuso do suporte da arvore secundaria 1,7 — 150
Parafuso de regulagem do excéntrico da —_ —_ —
embreagem uni-direcional 0,4 — 40
Bujdo da conexao para teste de presséo 0,8 — 75
Parafuso do suporte do eixo de reagéo a —_ —_— —
bomba de 6leo 1,8 _— 160
Porca trava do parafuso de regulagem da cinta —_ — —
traseira 48 35 —
Parafuso do retentor do adaptador do pinhao do — — —
velocimetro 1,2 — 100
Parafusos da caixa de transmissao ao motor 3,9 28 —
Parafusos do corpo de valvulas 0,44 — 35
Parafusos do corpo de vélvulas a caixa de — — —
transmissao 1,2 — 100

@
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2
VALY, CONTRALE
(=]
RADIADOR
DE SLED
Qoo0
[ WALVULA REGULADORA
oo

PARA
LUBRIFICAGAD

BOMBA

PARA LUBRIF.
DA EMBR.
DIANTE IRA

- pe
VALV. CONTRALE
o

1
DE OLED

Qoo
VALVULA RAEGULADORA
Qo o0
PARA
LUBRIFICAGAD
BOMEA

VALV, MANUAL

] ———y MOTOR FUNCIO-
) MANDO COM A
r L ALAVANCA

SELETORA EM
JL YE” {ESTACIO.
A £ T 10 ___H NAMENTE)
vALVULA
—— s s e
o 1
GOVERNADOR
VALV, ALIVIO

ALTA PRESSAD

PRESSAD PRINCIPAL - 0421 KG. CM2 (5-30 LB, POLZ)

SUCCAQ DA BOMEA

FILTAQ DE &LEDQ
CONVERSOR

LUBRIFICAGED - 0.4-2,1 KG.

EA

- 0.4-2.1 KG. CM2 (5-30 LB, POLD) -
CM2 {530 LB. POL.2) u

Comportamento da pressao hidraulica com a alavanca seletora em “E” - Estacionamento

gy
-

iy

MOTOR FUNCIO-
NANDO COM A
ALAVAMNCA SELE-
TORA EM N
{NEUTRO}

J
L
VALVULA
I_l_|_| =
GOVERNADOR
VALVULA DE
ALIWVIO DE

ALTA PRESSAO

SUCGAD DA BOMBA

FILTRO DE QLEDQ CONVERSOR -

LUBRIFICACAD - 0.4-2,1 KG. CM2 (530 LB. POL.2)

PRESSAD PRINCIPAL - 3.9 KG. CM2 (55 LB. POL.2)

2138 KG. CM2 (30-55 LB. POL.2}

£
[l

Comportamento da pressao hidraulica com a alavanca seletora em “N" - Neutro
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SERVOD DIANTEIRD

SERVO TRASEIRD

oo ]
-] oo
oo aaQ
aa aa
a6 a0

EMBREAGEM
l THRASE [FA l

25,

EMBREAGEM
DIANTEIRA
M ~

VALVULA LIMITADORA

-
N
5 ;. Egéf_c‘ VALVULA DE VAIVEM
BLL . BUJAD
REGUL. VALVULA DE MUDANGA 2.3 Se =
L_._.—\] 0
- 1
|
: VALV. CONT. MUDANGA 1.2
: :F'-_‘ét? VALY, DE MUDANGA 1.2
C ACUMULADOR
i
VALY, ACEL. VALV. REDUGAD FORGADA
e i
CONVERSOR DE TORCUE
PARA .
LUBRIF A
EMBREAG.
DIANTE IRA u
VALVULA MANUAL
o
VALVULA CONTROLE
o
RADIADOR
DE _QLEQ
WALVULA REGUL. DE PRESSAQ
VALVULA
PARA
LUBRIFICAGAD
VALY. DE ALIVID GOVERNADOR CONJUNTO DOS

ALTA PRESSAO

BOMBA FILTRO DE GLEQ

FRESSOES DO OLEO
PRESSAD PRINCIPAL - 53 KG. CM2 (75 LB. POL.2)

SUCCAD DA BOMBA

ACELERAGAQ - 2.8 KG. CM2 (40 LB. POL2) ﬂ

RECH

GOVERNADOR - 01,4 KG. CM2 [D-20 LB. POL.2)

PESOS

ALAVANCA SELET.
EM DRIVE [MOMENTO
DE ARRANOUE) MEID
ACELERADD

CONVERSOR - 2.1.53 KG. CM2 (30-75 LB. POL.2)

LUBRIFICAGRD - 0.4-21 KG. CM2 [5-20 LB. POL.2Z)

CONTROLE DE MUDANGA [1-2) 1,8-2,5 KG, CM2
(25-38 LB, POL.Z)

Momento de arranque em “Drive”
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SERVO TRAS,

EHBHE&GEMI
L JDIANTEIRA J
A

'EMBREAGEM
l . |TRASEIRA l

VALVULA LIMITADORA

VALV, CONT. MUDANGA 1-2

B 0004 i
BUJAO :
ACEL. IVALVULA OE WAIVEM
2 ecod
B

—
BUJAG T BUJAD
EG.{} VALVULA MUDANGA 2.3 ACEL,
3
5
TBUJAD
. "EGUL ; VALVULA DE MUDANCA 1-2
[ ﬁ;

ACUMULADOR

o0
[VALY. REOUGAD FORGADA

oo

LUVA LIMITADORA

COMVERSOR OE TORQUE J
-,
ARA “
LUBRIF.
DA EMBREAGEM
DIANTEIRA
M | VALVULA MANUAL
- o
VALVULA DE [
c
[=]
RADIADOR
0|
| VALV, REG, PRESSAD
o . - i, .
IvALvOLA 3
PARA
LUBRIF,
VALVULA GOVEANAGOR
DE ALIVIO EE;&J,;'"TO oos
ALTA PRESSAQ
BOMBA, ALAVANCA SELETORA
FILTRO DE oLED EM DRIVE (SEGUNDAT

PRESSOES DO OLEO
PRESSAD PRINCIPAL - 53 KG. GM2 (75 LB. POL.2)

SUCCRD DA BOMBA

ACELERACAD - 2B KG. CM2 (40 LB. POL2)

BECH

GOVERNADOR - 0,4.2,8 KG. CM2 (540 LB. POL.Z)

ME|Q ACELERADO

CONVERSOR - 2,1-53 K&, CM2 (30.75 LB, POL.2)

LUBRIFICACRD - 0,4-21 KG. CM2 (5-320 LB. POL.2}

CONTRGOLE DE MUDANGA (1-2] 1,B-2,5 KG, CM2
[25-35- LB, POL.2)

Segunda - Com a alavanca seletora em Drive



21 TRANSMISSAO AUTOMATICA HRYSLE
7o  DODGE DART JAY o BRASIL
SERVD DIANT
SERVD THAS.
o B~d o
= oo =
EMBREAGEM 56 ho o EMBREAGEM
TRASE RA DIANTEIRA
VALVULA
( LIMITADORA
3
. ] 8UJAD
: oo ACEL VALYULA OE VAIVEM
BUJAD i BLUJAD
REG, WALVULA MUDANGA 2-3 REG.
Coo
S C s
5
BUIAD VALY, CONTROLE MUDANCA 1.2
eag [[VALvuLa DE MUDANGA 1.2 T
M
:r—‘ ACUMULADOR
WALY. ACEL VALY, REDUGAD FORGADA
=] ~]
LUVA LIMITADDRA
CONVERSOR DE TORQUE
FARA J
LUBRIF.
DA EMBR
DIANT U
VALY, MANUAL
[=]
VALY, COMT.
RADIADDR
DE_6LED
VALV, REG. PﬁESSl’D l.
] - -
PARA
R GOVERN
VALY, ALIVIO EENJUNTO oos
ALTA PRESSAC 303
ALAVANCA SELETORA
BOLEA FILTAO DE OLEQ EM “DRIVE" [TEACEIRA)

- PRESSAO PRINCIPAL - 3,9-6,3 KG. CM2 (5530 LB. POL.Z)

.:. SUCGAD DA BOMBA

- PRESSAD DE ACELERAGAQ - 0-63 KG. CM2 (0-90 LB. POL.2)

PRESSOES DO OLED

- GOVERNADOR - 0,263 KG. CM2 (3.90 LB. POL3Z)

- CONVERSOR - 2,1.5,3 KG. CM2 (30.75 LB. POL.2)
“ LUBRIFICAGAD - 04-2,1 KG. CM2 (5.30 LB. POL.2)

|: CONTROLE DE MUDANGA (1-2) - D KG. CM2

Terceira - Com a alavanca seletora em Drive
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SEAVD TRAS

EMBREAG
l TRASEIRA l

EMBREAGEM

DIANTEIRA

VALVULA LIMITADORA

PRESSSES DO oLED

PRESSAD PRINCIPAL - 3.9-6,3 KG. GM2 (55-90 LB. POL.2)

SUCCAD DA BOMBA

FRESSAO DE ACELERAGAD - 1.8-3.2 KG, CM2
(25-45 LB. POL.2)

GOVERNADOR - 0,2-2,8 KG, CM2 (3-40 LB. POL.2)

RECH

L]

(r _'_n_%]
éLJJIb' " 7 EE'&Q VALVULA DE WAIVEM
X BUJAD —]
RED, vALVULA DE MUDANGA 2-3 AL =
2 ™, f n i
- s = = n". -
5 i
d o
BUIAD VALY, CONT. MUDANGA 1.2
REGLIL. VALVULA MUDANGA 1.2 = )
-
&
1£-|_ ACUMULADOR
[=]N+]
VALY ACEL !l vALV. RED. FORGADA
Lol +]
LUVA LIMITADORA
COMNVERSOR 0z TORQUE J
PARA
LUBRIF
EMBREAG.
DIANTEIRA
VALVULA MAMUAL
[=]
VALY, CONTR
[=]
RADIADOR
DE ALED
000 — -,
WALV, REG. PRESSAQ I‘ ik
] I =
WALWULA Ll
g
PARA 1n
LUBRAIF, /"f_
GOVERNADOR
WALV, ALIVID CONJUNTO DOS
ALTA PRESSAD PESDS
ALAVANCA SELETORA EM
BOMBA “DRIVE" [REDUCAD FORGADA
FILTRC DE ©LEDQ COM ACELERAGAD PARCIAL)
= = ABAIXD DE 64 KM/ HORA

CONVERSOR - 2,1-53 KG. CMZ2 (30-75 LB. POL.2)
LUBRIFICAGAD -
15-30 LB. POL.2)

CONTRGLE DE MUDANGA - (1-2) 1,8-25 KG. CM2
(25-35 LB, POL.2)

0.4-21 KG. CM2

Reducao forgada em “Drive” com aceleracio parcial
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SERVO [ DIANT

SERVO THAS

EMBREAGEM
TRASEIRA
ST ,

EMBAEAGEM
DIANTEIRA
e

(r i e = VALVULA LIMITADORA
N N 1 ]
RO¥ )
meE Ennc |
SUIAD a EEJE’,‘_U WALVULA DE VAIVEM
- BLJA b
REG VALVULA DE MUDANSA 2-3 AcEL —
]
VALY, CONTR. MUDANGCA 1.2
BUJED
REGUL VALY, MUDANGA 1-2
1 ACURMULADOR
VALV. ACELER VALY, REDUG. FORCADA
ol LUVA LIMITADORA
coNvERSOR || /¢ \ \DE TORQUE
e PARA 2/
LUBRIF
EMBREAG. U
1 DIANTEIRA
VALVULA MANLAL
o
VALY, CONTROLE
L ‘ S N
RADIADOR
OF GLED

0o : r
ﬁ VALV, REG. PRESSAQ -
(o]

VALVULA

|

FARA
LUBRIFIC

VALY, ALIVIO

GOVEANADOA CONJUNTO DOS
ALTA PRESSAD PESDS

ALAVANCA SELETORA

EM “DRIVE™ COM O ACELE:
BOMBA FILTAQ DE SLED RADOR TOTALMENTE ABER-

TO - ACIMA DE B0 KM/HORA

PRESS8ES DO ALED
PAESSAD PRINCIPAL - 6,3 KG, CMZ (30 LB. POL.2)

SUCGRO DA BOMBA @ LUBRIFICAGAD - 0.4-2,1 WG, CM2 (530 LB. POL.2)

CONVERSOR - 2,1.5.3 KG, CM2 (30-75 LB. POL.2)

A0 - CONTROLE DE MUDANGA - [1-2) 3.9-4.5 KG. CM2
ACELERAGAD - 6.3 KG. CM2Z (90 LB. POL2) [55.65 LB, POL.2}

GOVERNADOR - 2,8-5,3 KG. CM2  (40-7% LB. POL.2)

Reducao forgada em “Drive” com aceleracao total
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EMBREAGEM
| DIANTEIRA

VALVULA,
LIMITADORA
J 1—-:—1 j
o :JO coog
BUJAD k
A : ADEL VALVULA DE VAIVEM
gg‘;‘“ IVALVULA MUDANGA 2-3 o BUJAD ] hd
i GEL. — ,_!r 1 ocod
T
2 &
5
- a
TV R : VALY, CONTR. MUDANGA 1-2
regu, (L] YALY wuoaNga 12 [- — oc?
-
A =
I ﬁ]] ACUMULADOR
a0 nlh_.!: 2 re
r P [ VALV, REDUGAQ FORGADA
ooo0aoao
——LLr
LUVA LIMITADORA
CONVERSOR DE TORQUE
PARA
LUBRIF 7/
EMBRAEAG.,
BIANTEIRA u
: <]
VALY, CONTR. | M
o
RADIADCR o
DE SLEQ
%]
VALV, REG. PRESSAD
VALVULA
FARA —
LUBRIF
GOVERNADOR
VALVULA DE aLlvIO COMJUNTD DOS
ALTA PRESSAQ PESOS
ALAVANCA SELETORA
BOMBA FILTAC OE SLED GOLOCADA MANUALMENTE

- PRESSAD PRINCIPAL - 3,9 KG. CM2 (55 LB, POL.Z]

B W succao oa somes
]

PRESS8ES DO GOLEC

EM SEGUNDA
ACELERADOR FECHADO

g CONVERSOR . 2,1 - 3.8 KG. CMZ (3055 LB, POL.2)

u LUBRIFICAGED - 0,4 - 2,1 KG. CM2 (5-30 L8, POL2)

£

B covernaoon - 02 - 35 KG. CM2 (3.55 L. POL2)

CONTRELE MUDANGA [1-2) - 1,8 - 25 KG. CM2

(25.35 LB POL.2)

Alavanca seletora colocada em -2- Segunda
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SERVO _ DIANT
Y
SERVD TRAS. B o o0 VY
oo [+ ]
K
g8 FL2d oa o8 :
* EMBREAGEM EMBREAGEM
TFH\SEJR& 1 DIANTEIRA
vy
4 N _\_\] VALY, LIMITADORA
/ )
J :! 1
O
[=le]=]=
ﬁlUJlo = % VALVULA DE VAJVEM
L BUJRD
Begr0 || vALVULA MUDARGA 23 [ ; Bui A {_]] | A\
!
e | 1) i
s [ | (1] 3 2
B 5 [VALY. CONT, MUDANGA 1.2
VALV, MUDANGA 1.2
REG I' c o 00
D: ﬂ :ﬂ ACUMULADOR
- A oo D%’l‘ G
Iy .V_'._ﬁ..cE:LEa_._: VALV, REDUG. FORGADA
cooos
LUVA LIMITADORA
CONVERSCR DOE TORQUE
PARA J
LUBRIF
EMBREAG. U
DIANTEIRA
VALWULA MAMUAL
]
VALY, CONTR
TAD I
OE GLED
o0 i
VALVULA REGLL. PRESSAD
WALVULA
PARA
LUBRIF,
GOVEANADDR

VALY, ALIVIO

ALTA PRESSRO

BOMBA

- PRESSAQ PRINCIPAL - 3.9 KG. CMZ (55 LB. POL.2)

[] SUCCAD DA BOMBA

i GOVERMNADCR - 02,1 KG. CM2 (0-20 LB. POL.2}

FILTRO &LEQ

PRESSOGES DO OLED

E=
N
N

COMNVERSOR -

CONJUNTO D05

PESOS

ALAVAMCA SELETORA
COLOCADA MANUALMENTE
EM_ PRIMEIRA )
ACELERADOR FECHADO

2,1-3,9 KG, CM2 (30-55 LB. POL.2}

LUBRIFICAGAD - 04-21 KG. CMZ (530 LB. POL.Z}

CONTASLE MUDANGA [1-2) - 3,239 KG. CM2
{45-55 LB. POL.2)

Alavanca seletora colocada em -1- Primeira
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SERVO DIANT,
—

oo

SEAVD TRAS

LUVA LIMITADDRA

CONVERSOR DE TORQUE
PARA
LUBRIF
EMBREAG
é:l DIANTEIRA
o B = -~ u
| VALV, CONTR.
- [=]
RADIADOR
DE OLED
bgcog : (nh
VALVULA REGUL. PRESSA ERER S d
| goo - L T H-___H
i vALvULA | [1-
| H = TR |
PARMA o f |
LUBRIFIC
W
VALY, ALIVID GOVERMADOR CONJUNTG DOS
BESOS

ALTA PRESSAD

ALAVANCA SELETORA
BOMBA FILTRQ DE SLED EM WARCHA A RE

PRESSSES DD GLED

- PAESSAO PRINCIPAL . 16.2.183 KG. CM2 (230-260 LB FOL2) :i
u SUCCAQ DA BOMBA B cowverson - 253 ke oMz 3075 e PoL2)
[: !:l LUBRIFICAGAD - 0.4-2.1 KG. CMZ (530 LB POLZ)

Marcha are



caixa de mudancas de 4 velocidades

informacﬁes gerais A caixa de mudangas de 4 velocidades para a frente,

sincronizadas e uma a ré equipa os veiculos DODGE
CHARGER R/T. Como equipamento opcional ela é
utilizada também nos veiculos DODGE CHARGER.

=
=
wy

Fig. 1 — Vista explodida da caixa
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1 — Parafuso 26 — Defletor 46 — Engrenagem
2 — Arruela 27 — Arvore primaria da 12 velocidade
3 — Flange 28 — Roletes 47 — Alojamento
4 — Retentor 28-A — Arruela 48 — Rolamento
29 — Anel da trava
5 — Junta . . 49 — Engrenagem
30 — Anel sincronizador
Grg arean da 4% velocidade dovelocimelro
o rredunta 31 — Luva sincronizada 50 — Retentor
8 — Arruela 32 — Mola do sincronizador 50-A — Esfera
9 — Parafuso 33 — Cubo do sincronizador 51 — Anel trava
10 — Extensao da caixa 34 — Mola do sincronizador 52 — Arvore secundéria
11 — Bucha 35 — Lamelas 53 — Chaveta
12 — Retentor 36 — Anel sincronizador 54 — Eixo
| 13 — Pinhdo do velocimetro da 32 velocidade 54-A — Arruela
— Buia 7 —
. 14 — Bujéo 3 Engrenagem 55 — Arruela de encosto
14-A — Bujao de dreno 3% velocidade externa
15 — Junta 37-A — Arruela
56 — Arruela de encosto
38 — Engrenagem
16 — Tampa interna
da 272 velocidade
1? —_— Arruela 5? —_ Rgletes
18 — Parafuso 39 — Anel sincronizador
0 da 22 velocidade 58 — Trem de engrenagens
— Junta 40 — Mola do sincronizador intermediario
20 — Tampa 41 — Cubo do sincronizador 59 — Tubo espagador
21 — Arruela 42 — Mola do sincronizador 60 — Arruela de encosto
22 — Parafuso 43 — Luva sincronizadora 61 — Chaveta
23 — Anel de trava 44 — Bucha 62 — Eixo
24 — Anel espagador 45 — Anel sincronizador 63 — Engrenagem
25 — Rolamento da 12 velocidade intermediaria de marcha ré
procedimentos — Desligar a arvore longitudinal da flange da junta
. universal traseira. Em seguida deslizar a arvore
. de Servico longitudinal na parte dianteira, afastando-a da 4r-

vore secundaria da caixa.

— Desligar o cabo do velocimetro, da extensdo da
carcaga.

REMOCAO

chas e o guarda-pé.

. — Retirar a Bilha da alavanca de mudanga das mar-
— Levantar o veiculo. Fig 2 — Vista da caixa fechada
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Desligar o cabo do freio de estacionamento.

Levantar o motor do veiculo com um macaco e
remover os parafusos que fixam o suporte da cai-
xa de mudangas na travessa.

Remover os parafusos que fixam a caixa de mu-
dangas a carcaga da embreagem.

Afastar a caixa de mudangas até que a arvore pri-
maria desencaixe do alojamento da embreagem.

Remaover a caixa de mudangas com auxilio de um
macaco especial.

DESMONTAGEM

Colocar a caixa de mudangas num cavalete apro-
priado e drenar o dleo lubrificante.
Desligar os vardes de articulagao.

Soltar os 3 parafusos de fixagao do conjunto da
alavanca de mudanga das marchas e retirar o
conjunto.

Soltar os 5 parafusos de fixagdo da tampa de
extensao e retirar a tampa.

Soltar os 9 parafusos de fixagao da tampa da cai-
xa e retirar a tampa.

Retirar da tampa da caixa, as 3 molas de aciona-
mento dos pinos de blogueio.

Retirar os pinos de bloqueio.

Retirar, com auxilio de um saca-pino (Ferramenta
CT4C-13) o pino de trava do garfo seletor da en -
grenagem de marcha & ré.

Fig. 4 — Remoc¢do da arvore secundaria

Fig. 3 — Eixo padrao

— Cortar os arames de trava dos parafusos do garfo

seletor da engrenagem de 12 velocidade, do garfo
de acionamento de 12 e 22 velocidades e do garfo
de acionamento da 32 e 42 velocidades. Em se-
guida soltar estes 3 parafusos.

Soltar os 4 parafusos e retirar a extensio da caixa
de mudangas. Juntamente com a extensdo sairdo
o garfo seletor de 12 velocidade e o conjunto de
haste e garfo de acionamento da marcha-a-ré.

Retirar da extensdo o conjunto de haste, garfo de
acionamento da marcha-a-ré e bucha da haste.

Retirar a haste do garfo de acionamento de 12 e
22 velocidades.

9
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— Retirar os garfos de acionamento de 13, 22 32 ¢  ARVORE SECUNDARIA
42 velocidades. .

— Deslocar, com o auxilio de um pungéo, o eixo do — Remover o conjunto da a&rvore secundaria. Tomar

trem de engrenagens intermediarias ao mesmo cuidado para que ndo se desmonte o conjunto de
tempo em que for introduzindo o eixo padrio, cubo e luva sincronizadora de 3% e 42 velocidades,
ferramenta CT4C-10. quando estiver retirando a arvore secundéaria da

. caixa.
Quando o eixo padréo estiver totalmente introdu-

zido, 0 conjunto do trem de engrenagens interme-
diarias se deslocara para o fundo da caixa.

6 B 9 g9a 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 p24

W
u
¢ &)L

=

Fig. 5 — Vista da arvore secundéria explodida

1. Anel de trava 9. Engrenagem da 32 velocidade 17. Anel sincronizador da 1%
2. Anel sincronizador da 42 9A. Arruela velocidade
velocidade 10. Engrenagem de 22 velocidade 18. Engrenagem da 1? velocidade
3. Luva sincronizadora 11. Anel sincronizador da 22 19. Alojamento
4. Mola do sincronizador velocidade 20. Rolamento
5. Cubo do sincronizador 12. Mola do sincronizador 21. Engrenagem do velocimetro
6. Mola do sincronizador 13. Cubo do sincronizador 22. Retentor
7. Lamelas 14. Mola do sincronizador 22A.Esfera
8. Anel sincronizador da 32 15. Luva do sincronizador 23. Anel trava

velocidade 16. Bucha 24. Arvore secundaria

— Retirar o vedador de 6leo da extremidade traseira
da arvore secundaria.

— Remover o angl de trava da engrenagem do velo-
cimetro, a engrenagem e a esfera de trava da
engrenagem.

Fig. 6 — Remocdo da engrenagem do velocimetro
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— Retirar o anel de trava do conjunto sincronizador OPERACAO: Se fér necessario substituir o rolamen-
de 3% e 42 velocidades.

to, retira-lo de seu alojamento com auxilio de uma
— Retirar o conjunto sincronizador de 32 e 42 velo- Prensa.
cidades. Observar que existe uma marca de aca- — Retirar a luva da engrenagem de 12 velocidade, a
salamento entre o cubo e a luva do sincronizador. engrenagem de marcha-a-ré e a engrenagem de
22 velocidade, com auxilio de uma prensa, apoian-
. do pela engrenagem de 2% velocidade.

\ (CC(CESCORARAA
\

TR

Sy O

Fig. 7 — Marcas entre cubo e luva

— Retirar a engrenagem de 32 velocidade.

— Retirar o anel de trava do rolamento da arvore
secundaria.

— Retirar o rolamento e seu retentor @ a engrena-
gem de 12 velocidade com auxilio da prensa,

apoiando o conjunto na engrenagem de 12 ve-
locidade.

—

e
i

Fig. 9 — Prensa: Operagéo
ARVORE PRIMARIA

— Remover da caixa a flange retentora do rolamento
da arvore primdria.

— Verificar o estado do vedador existente na flange

e se for necessdario substitui-lo. Usar a ferramen-
ta CT-4-03, para instala-lo.

Fig. 8 — Prensa

Fig. 10 — Vedador na flange

C
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Fig. 11 — Anel de trava do rolamento
— Remover o anel de trava do rolamento

Fig.11A — Remocio do rolamento da drvore primaria

— Retirar, com auxilio da ferramenta CM3-21-02, o
rolamento da &rvore primdria.

— Retirar a arvore primaria.
Eixo

Arruela de encdsto interna

Arruera_\ % %

1—— Chavela Roletes

Arruela de encdsto externa

Trem de engrenagens intermedidrio

I
Anal g il Angd gapagsdcr  Aolamanto

Arvore pricdria

Fig. 12 — Vista explodida da arvore primaria

TREM DE ENGRENAGENS INTERMEDIARIAS
— Retirar da caixa o trem de engrenagens interme-
diarias.
Obs: Nao deixar deslocar o eixo padrao (Fig. 3)
para os roletes ndo cairem.

Fig. 13 — Remocgao do trem de engr. intermediarias

— Retirar da caixa as arruelas limitadoras da folga
do trem de engrenagens intermedidrias.

Arruela de encdsto
Tubo espagador

Fig. 14 — Vista explodida do trem engr. interm.
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— Retirar, se necessério, o eixo padrdo do trem de
engrenagens intermedidrias, os roletes, as arrue-
las de encosto dos roletes e o espagador.

ENGRENAGEM INTERMEDIARIA
DE MARCHA-A-RE

— Remover da caixa o eixo da engrenagem interme-
diaria de marcha-a-ré, com auxilio da ferramenta
CT-4-13. Refirar a engrenagem intermediaria de
marcha-a-re.

Fig. 15 — Remocgdo do eixo da engrenagem interm.
marcha-a-ré

LIMPEZA

— Apds a desmontagem, lavar tédas as pecas,.ex-
ceto os rolamentos, com um solvente adequado
como quergsene, benzina, varsol.

— Limpar as pegas e seca-las com ar comprimido.

— Para limpar os rolamentos, gird-los num solvente
até que seja removido todo o lubrificante. Secar
os rolamentos com ar comprimido, sem giré-los
com a forga do jato de ar. Girar os rolamentos
vagarosamente com as maos e passar o ar com-
primido em angulos retos.

— Quando os rolamentos estiverem sécos, lubrifica-
los com o mesmo tipo de dleo usado na caixa
de mudangas.

INSPECAQO

— Inspecionar todos os componentes da caixa de
mudangas.

— Inspecionar a carcaga quanto a trincas, alojamen-
tos gastos ou danificados, réscas danificadas, etc.
Se houver algum dano substituir a carcaga.

— Inspecionar a face dianteira da carcaca e retirar
as rebarbas que possam causar desalinhamento
guando da montagem com a carcaga da em-
breagem.

— Verificar se o respiro da caixa estd desobstruido.

— Inspecionar as pistas dos rolamentos, as esferas
e os roletes quanto a desgastes.

— Verificar se ha folga entre os rolamentos e seus
alofamentos. Se necessario, substituir os rola-
mentos.

— Inspecionar o trem de engrenagens intermediarias
e 0 eixo.

— Inspecionar a engrenagem intermediaria da mar-
cha-a-ré e a sua bucha. Substitui-las se neces-
sario.

— Verificar se as luvas dos conjuntos sincronizado-
res deslizam sem dificuldade em seus cubos.

— Verificar se ha desgaste nas extremidades das es-
trias de acoplamento.

— Verificar se os anéis sincronizadores apresen-
tam desgaste nos sulcos e dentes. Substitui-los
se necessario.

— Se a arvore secundéaria estiver gasta ou danifica-
da, substitui-la.

— Verificar se o anel da arvore secundaria nao esta
folgado. Se estiver, substitui-lo.

— Examinar a engrenagem impulsora do pinhao do
velocimetro e, se necessdario substitui-la.

— Examinar a extensdo da caixa gquanto a trincas,
danos, etc.

— Inspecionar a bucha e o vedador da extensdo. Se
for necessario instalar um novo vedador, usando
a ferramenta CT4C-01, se for necessario instalar
uma nova bucha, usando ferramenta CT4C-03.

MONTAGEM

ENGRENAGEM INTERMEDIARIA
DE MARCHA-A-RE

— Instalar na caixa o conjunto de eixo e engrenagem
intermedidria de marcha-a-ré, com a parte chan-
frada dos dentes voltadas para a frente. Alinhar
a chavéta do eixo com o alojamen‘o na caixa.

TREM DE ENGRENAGENS INTERMEDIARIAS

O trem de engrenagens intermediarias possui inter-
namente 4 carreiras de 20 roletes cada, 4 espaga-
dores curtos e um espagador longo. Para facilitar a
montagem dos roletes usar vaselina pura.
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— Instalar na caixa, untadas com graxa, as arruelas
limitadoras da folga longitudinal do trem de en-

grenagens intermediarias.

— Posicionar o trem de engrenagens intermediarias
e verificar a folga longitudinal do trem de engre-
nagens intermediarias. A folga longitudinal devera

ser de .002" a .014".

Se ndo for obtida esta folga, substituir as arruelas
limitadoras da folga. M3o instalar ainda o eixo

do trem de engrenagens intermedidrias.

ARVORE PRIMARIA

— Instalar o rolamento na arvore primaria, com au-
xilio da prensa e do tubo espacgador, ferramenta

CT4AC-04.

— Instalar o anel de trava do rolamento da arvore

primdria.

— Instalar os 13 roletes e as duas arruelas na arvore

primaria, untando com vaselina pura.

— Instalar na caixa o conjunto da drvore primaria.

— Instalar a flange retentora do rolamento da arvore
primdria. Observar o posicionamento correto do
furo de retdrno de dleo. Apertar os parafusos com

torque de 4,1 kg (30 Ib/pé).

Fig. 16 — montagem demonstrativa da articulagéo
e selegao

ARVORE SECUNDARIA

— Instalar na arvore secundaria a engrenagem de 27
velocidade, o anel sincronizador, a engrenagem
de marcha-a-ré, a arruela espacadora, a luva da
engrenagem de 12 velocidade e a engrenagem de

12 velocidade.

— Colocar a arruela espagadora, de modo que o la-
do chanfrado fique voltado para a engrenagem

de 12 velocidade.

— Posicionar o conjunto do rolamento e retentor e

instala-los com auxilio da prensa.
— Colocar o anel de trava do rolamento.

— Colocar a esfera e a engrenagem impulsora do

pinhdo do velocimetro.

— Colocar o anel de trava da engrenagem impulsora

do pinhdo do velocimetro.

— Colocar o vedador de oleo da arvore secundaria.
— Verificar a folga longitudinal das engrenagens da

arvore secundaria. .

123 velocidade 0.125 - 0.300 mm (.005" - .012")
22 velocidade 0.100 - 0.350 mm (.004" - .014")
32 velocidade 0.075 - 0.325 mm (.003" - .013")

— Substituir as arruelas se as folgas longitudinais

estiverem fora dos limites especificados.

— Instalar a engrenagem de 3% velocidade e o con-

junto sincronizador de 3? e 42 velocidade. Verifi-
car o acasalamento correto entre a luva e o cubo
do conjunto sincronizador.

Instalar o anel de trava, com auxilio da ferramen-
ta CT-4-15.

Instalar o conjunto da arvore secundaria na caixa.
observando © posicionamento correto do furo
de retdrno de oleo.

Instalar o eixo do trem de engrenagens interme-
diarias ao mesmo tempo em que for retirando o
eixo padrao.

Cuidar para que ndo caiam os roletes e observar
a montagem correta da chavéta do eixo.

Retirar o bujdo dos pinos de blogueio e instalar



CAIXA DE MUDANCAS DE 4 VELOCIDADES

O
v ' CHRYSLER

A CORPORATION do BRASIL

os pinos de bloqueio das hastes dos garfos com
auxilio da ferramenta CT4C-08.

— Posicionar o garfo de 12 e 22 velocidades e o gar-
fo de 32 e 42 velocidades.

— Instalar a haste deslizante de 12 e 22 velocidades
e a haste de 32 e 42 velocidades.

— Apertar levemente os parafusos de fixagdo dos
garfos.

— Introduzir o conjunto de garfo, haste deslizante
da marcha-a-ré e bucha na extensdo da caixa.

— Posicionar a extensdo na caixa, introduzir a haste
deslizante da marcha-a-ré na caixa e introduzir
na haste o garfo seletor de marcha-a-ré.

— Introduzir, pela tampa da extensdo, o garfo sele-
tor de 12 e 22 velocidades.

— Introduzir o pino de trava no garfo seletor da mar-
cha-a-ré.

— Apertar os parafusos de fixagcdo dos garfos com
torque de 1,7 kg, (12 1b/pé).

— Travar os parafusos de fixagdo dos garfos com
arame recozido.

— Verificar o estado e funcionamento da alavanca
de engate, e 0 seu alojamento na tampa da caixa.

— Instalar as molas de acionamento dos pinos de
bloqueio.

— Engatar uma das marchas para a frente e instalar
a tampa da caixa, observando o posicionamento
correto da alavanca de engate. Apértar os parafu-
sos com torque de 1,7 kg (12 Ib. pé).

— Montar os parafusos de fixagdo da extensdo a
caixa. Observar que os 2 parafusos inferiores, que
possuem arruelas estriadas, deverdo ser monta-
dos com cola para perfeita vedagdo. Apertar os

parafusos com torque de 7,0 kg (50 Ib. pé).

Instalar o conjunto da alavanca de mudang¢a das
marchas. Apertar os parafusos com torque de 3,5
kg (25 Ib. pé).

Instalar a tampa da extensdo da caixa e apertar
os parafusos com torque de 1,7 kg (12 Ib. pé).

Ajustar os vardes de articulagio.
Verificar o engrenamento das marchas.

Reabastecer a caixa de mudangas com 2,5 litros
de oleo SAE-90 MINERAL PURO.

O suporte do conjunto do interruptor da marcha-
a-ré é fixado a caixa por meio de 3 parafusos. Se
fér preciso remové-lo, observar na sua montagem
a instalagdo correta das arruelas de calgo.

INSTALAGAO

Colocar a caixa de mudangas no macaco especial.

Posicionar a caixa de modo que a arvore primaria
se encaixe no seu alojamento na embreagem.

Montar os parafusos de fixagdo da caixa a car-
caca da embreagem. Apertar os parafusos com
torque de 7,0 kg (50 Ib. pé).

Montar os parafusos de fixagdo do suporte da cai-
xa g travessa. Apertar com torque de 7,0 kg
(50 Ib. pé).

Ligar o cabo do velocimetro na extensdo da
carcaga.

Posicionar a arvore longitudinal na arvore secun-
déria da caixa de mudancas.

Instalar a arvore longitudinal na flange da junta
universal traseira.

Instalar o guarda-pd e montar a bitha da alavanca
de mudanga das marchas.

ESPECIFICACOES TECNICAS

Numero de dentes das engrenagens da arvore se-

Reducdes: cundaria:

12 velocidade 2,67 :1 12 velocidade 35
22 velocidade 1,86:1 22 velocidade 28
32 velocidade 1,30:1 32 velocidade 23
42 velocidade 1,00:1 42 velocidade 19
marcha-a-ré 3,14 : 1 marcha-a-ré 35

Numero de dentes das engrenagens do trem de
engrenagens intermediarias:

12 velocidade 0 Folga dos anéis sincronizadores 2 mm.

22 velocidade s zﬁLgdaé"!i(;r?gltudmal das engrenagens da arvore se-
32 velocidade 27 12 velocidade - 0,125 mm - 0.300 mm - .005" - .012"
42 velocidade 29 22 velocidade - 0,100 mm - 0,350 mm - .004" - .014”

32 velocidade - 0,075 mm - 0,325 mm - .003” - .013"
— Capacidade de éleo lubrificante 2,5 litros.

marcha-a-ré 17
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TORQUES kgm.  Ib. pé

Parafusos de fixacdo da flange retentora do rolamento da &rvore primaria 41 30
Parafusos de fixacdo dos garfos 1,7 12
Parafusos de fixagdo da extensdo a caixa 7.0 50
Parafusos de fixagdo da tampa da extensio 1,7 12
Parafusos de fixagdo da tampa da caixa 1,7 12
Parafusos de fixag&o do conjunto da alavanca de mudangas das marchas 3,5 25
Parafusos de fixagdo da caixa & carcaca da embreagem 7.0 50

Parafusos de fixagdo da caixa a travessa 7,0 50




