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Suspensao dianteira

Informacﬁes gefaIS A suspensio dianteira do Dodge Dart & do tipe inde-

pendente, com duas barras de torgac e amortecedo-
res telescopicos.

Fig. 1 — Suspenséo Dianteira
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1 — Porca 17 — Arruela 33 — Porca
2 — Retentor 18 — Porca 34 — Cupilha
3 — Bucha 19 — Porca 35 — Barra de Torgdo
4 — Retentor 20 — Arruela 36 — Vedador
5 — Tirante 21 — Excéntrico 37 — Anel de Trava
& — Cupilha 22 — Bucha 38 — Porca
7 — Porca 23 — Excéntrico 39 — Cupilha
8 — Arruela 24 — Brago de Contréle Superior 40 — Porca
9 — Eixo 25 — Junta Esférica 41 — Porca
10 — Bucha 26 — Bucha 42 — Vedador
11 — Calgo 27 — Excéntrico 43 — Porca
12 — Brago de Controle Inferior 2B — Arruela 44 — Parafuso
13 — Coxim 29 — Porca 45 — Parafuso
14 — Amortecedor 30 — Coxim 46 — Brago e Junta Esférica
15 — Arruela 31 — Porca 47 — Engraxadeira
16 — Bucha 32 — Vedador 48 — Ponta de Eixo

procedimentos de servico

ALINHAMENTO DAS RODAS

O alinhamento das rodas dianteiras consiste no ajus-
te correto de todos os Aangulos da suspensdo que
afetam a rodagem e a diregdo das rodas dianteiras
do veiculo.

A importancia do alinhamento e balanceamento das
rodas & considerada essencial no sentido de facili-
tar a diregdo, manter boa estabilidade direcional e
prevenir o desgaste anormal dos pneus.

Nas condicdes normais de rodagem de todos os dias
os angulos de alinhamento das rodas dianteiras va-
riam e portanto torna-se necessario que em todos os
veiculos seja feita uma verificagao do alinhamento
pelo menos uma véz por ano. Esta inspecgao dos
componentes da suspensdo dianteira e da diregdo
& um servico de manutencido preventiva e também
tem definida relagdo na seguranga de operagao do
veiculo.

0O método de verificagcdo do alinhamento das rodas
dianteiras variara, dependendo do tipo de equipamen-
to a ser usado. As instrugdes fornecidas pelo fabri-
cante do equipamento deverdo ser sempre seguidas.

Ha seis fatores basicos que constituem os funda-
mentos do alinhamento das rodas dianteiras; altura,
caster, camber, convergéncia, inclinacdo do pino mes-
tre e divergéncia nas curvas, Todos sdo ajustaveis
mecanicamente exceto a inclinagdo do ping mestre
e a divergéncia nas curvas. Estes dois Ultimos sdo
uteis para se determinar se as pegas estio empena-
das ou estragadas particularmente quando nao se

consegue obter as regulagens do camber & do cas-
ter dentro das especificagdes recomendadas.

Nao se deve tentar endireitar quaisquer componen-
tes da suspensao ou da diregdo por calor ou flexdo.
Todas as regulagens dever3o ser feitas na seguinte
sequéncia:

— Altura da suspensdo dianteira.

— Caster e camber.

— Convergéncia.

CASTER

E o numero de graus da inclinagdo para a frente ou
para tras co suporte do pino mestre em relagio &
vertical. Se a inclinagé@o da parte superior do suporte
do pino mestre for para a frente o caster & negativo.
Se a inclinagdo do mesmo for para tras, a partir da
linha vertical entdo o caster & positivo.

CASTEFR _ASTER
POSITIV NEGATIVO
FRENTE DO CARRO ————

T e =TT
v Y P e

N

Fig. 2 — Caster
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CAMBER

E 0 namero de graus que a parte superior da roda
estd inclinada para dentro ou para fora, a partir da
posicdo vertical. Inclinagdo para dentro é camber
negativo. Inclinagao para fora e camber positivo. Um
camber excessivo constitui um fator de desgaste do
pneu; o camber negativo causa um desgaste na par-
te de dentro do pneu enguanto que o camber positi-
vo causa um desgaste na parte de fora do pneu.
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CONVERGENCIA

E medida em polegadas e & a distancia na qual as
bordas anteriores dos pneus estdo mais préximas
uma da ouira do que as bordas posteriores.

Fig. 3 — Camber

A convergéncia € considerada a mais séria causa do
desgaste excessivo dos pneus.

A convergéncia é o Ultimo dos angulos de alinha-
mento a ser ajustado na operagdo de alinhamento
das rodas.

L]

CONVERGENCIA

Fig. 4 — Convergéncia

INCLINACAO DO PINO MESTRE

E medida em graus e € o angulo que a linha de cen-
tro do suporte do pino mestre faz inclinando-se a par-
tir da vertical para dentro ou para fora do veiculo.

Ele tem uma relagdo fixa com o ajuste do camber e
nao varia exceto quando o pino e a junta esférica
estdo danificados ou empenados.

Este angulo ndo & ajustavel e as pegas danificadas
deverdo ser substit

INCLINACAO DO PINO MESTRE

N
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PONTO PIVO

Fig. 5 — Inclinagao do Pino Mestre |

DIVERGENCIA NAS CURVAS |
(RAIO DE CURVA)

E medida em graus e é o valér que uma roda dian-
teira gira a mais que a ocutra numa curva.

Este angulo é determinado, pelos bragos de dire-
gdo em relagdo & distancia entre eixos do veiculo e
nao & ajustavel. Se durante a verificagdo do raio de
curva éste ndo for encontrado dentro das especifi-
cacdes recomendadas, dever-se-a procurar por com-

RN e Amearnadae

DIVERGENCIA NAS CURVAS

=

=

AS RODAS GIRAM
EM TORNO DE UM
CENTRQ COMUM

Fig. 6 — Divergencia nas Curvas
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INSPECAO DE PRE-ALINHAMENTO

Antes de fazer qualquer tentativa para modificar ou
corrigir 0os fatores de alinhamento das rodas a se-
guinte inspecdo e necessarias corregdes deverdo ser
feitas nas partes que tém influéncia sébre a direcdo
do veiculo.

— Verificar e calibrar os pneus com a pressio re-
comendada. Todos os pneus deverao ser do mes-
mo tamanho, estar em boas condigdes e ter apro-
ximadamente o mesmo desgaste.

Anotar o tipo de desgaste da banda de rodagem,
pois facilitard o diagnéstico.

— Verificar e ajustar os rolamentos das rodas dian-
teiras.

— Verificar se o conjunto pneu e roda tem excentri-
cidade lateral ou radial.

— Verificar as condi¢gdes de balanceamento das ro-
das, tanto a estalica como a dinamica as quais
podem afetar a diregao.

— Inspecionar as juntas esféricas e todos os pon-

tos de articulagado da diregdo para verificar se
tem folga excessiva.

— Verificar se os amortecedores tem vazameantos e
balangar o veiculo para determinar se 0s mesmos
estdao funcionando adequadamente.

— Verificar se a caixa de direcdo tem funcionamen-
lo aspero ou posicoes em que fica dura e ajusta-
la se necessario.

— \erificar se as molas traseiras tem rachaduras
ou folhas guebradas, se os grampos estdo bem
apertados e medir a diferenca de altura entre o
lado esquerdo e direito do veiculo na traseira. O
veiculo devera estar em chao nivelado ou no tri-
lho do alinhador, com o tanque de combustive!
cheio e sem bagagem ou passageiros.

— As alturas da suspensdo dianteira so devem ser
verificadas quando o veiculo estiver com a pres-
sdo recomendada nos pneus,sem passageiros ou
cargas. em chao nivelado ou nos ftrilhos do al
nhador,

Para se obter leituras precisas, de altura, caster, cam- -

ber e convergéncia, o veiculo deverad ser balangad
da seguinte maneira:

Segurar os para-choques na parte central (primeirg
o traseiro) e balangar para cima e para baixo varias
vézes. Soltar o para-choque guando éle estiver em
baixo, tendo balangado tanto o traseiro como o dian-
teiro por igual nimero de vézes.

REGULAGENS DO ALINHAMENTO
DAS RODAS

Os ajustes do alinhamento das rodas ceverdo seguir
as especificagdes para garantir um minimo de des-

" gaste dos pneus e para facilitar a diregao e manobra-

bilidade do veiculo.

Dever-se-a seguir sempre o procedimento recomen-
dado pelo fabricante do equipamento ;alinhadores).

As pegas da suspensdo que estiverem empenadas
deverdo ser substituidas.

Nunca tentar endireitar qualquer pega empenada.

ALTURA

A altura da suspensao dianteira devera estar de acdr-
do com as especificagées para que haja um confor-
to satisfatorio, aparéncia correta, alinhamento ade-
quado das rodas dianteiras e reduzido desgaste de
pneus.

A altura so devera ger medida depois que o veiculo
estiver com os pneus calibrados, o tangque de com-
bustivel cheio, sem nenhum passageiro. ou carga
no porta malas e sobre chao nivelado e ‘ou no trilho
ao alinhadaor.

— Limpar téda a sujeira do fundo dos conjuntos dos
bragos da ponta de eixo (articulacao esférica in-
ferior) e da parte mais baixa da lamina de regu-
lagem da altura, diretamente abaixo do centro
de articulagaoc interna do brago de contréle in-
ferigr,

— Balangar o veiculo varias vézes soltando-o duran-
te o movimento descendente.

— Medir a distancia do ponto mais baixo de uma
das |l&minas de regulagem ao chio (medida A) e
do ponto mais baixo do brago da ponta de eixo,
na linha de centro, do mesmo lado, ac chdo (me-
dida B).

Fig. 7 — Medigdo da Altura da Suspensdo Dianteira

Medir somente um lado de cada véz.

A direfenga entre “A” e “B" (sendo A sempre maior
gque B) sera a altura da suspensdo dianteira.



2 SUSPENSAO DIANTEIRA
—g  DODGE DART

CHRYSLER

do BRASIL S.A.

— Verificar as especificagdes e ajustar se necessa-
rio, girando o parafuso de regulagem da barra
de torgdo para direita para aumentar a altura e
para esquerda para diminuir a altura.

— Depois de cada regulagem, balangar o veiculo
antes de tomar a medida novamente. Ambos os
lados deverdo ser medidos mesmo gue somente
um déles tenha sido regulado.

— Medir o outro lado da mesma maneira. A méaxi-
ma diferenga permitida na altura de um lado da
suspensdo para o outro & de 1/8".

— Usando o gabarito especial regular a altura de
maneira que os ponteiros indiqguem zero na escala.

Fig. 8 — Regulagem da Altura

CAMBER E CASTER

— Preparar o veiculo para medir o alinhamento das
rodas.

— Remover todos os materiais estranhos das roscas
dos parafusos de regulagem dos excéntricos.

— Anotar as leituras iniciais do camber e do caster
antes de desapertar os parafusos dos exceéntricos

Fig. 9 — Regulagem do Camber e Caster

— As posigdes do camber deverdo ser mantidas o
mais perto possivel da posigdo "ideal”. O caster
devera manter a mais préxima igualdade possivel
em ambas as rodas. Ver aspecificagées no fim do
capitulo.

CONVERGENCIA

A regulagem da convergéncia devera ser a opera-
cdo final da regulagem do alinhamento das rodas
dianteiras. Estas deverdo estar para frente e em li-
nha reta. Seguir o procedimento do fabricante do
equipamento a ser usado.

Também o volante de diregao deverd estar centrado
durante esta operagdo. A centralizagao dos raios do
volante se faz girando a luva das barras de diregdo.

Se o volante estiver centrado, fazer a regulagem da
convergéncia girando igualmente ambas as luvas.
Apertar as porcas dos grampos das luvas de ajuste
com torque de 1,4 kgm (115 Ib/pol). Certificar-se de
gue as porcas estejam para baixo.
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BARRA DE TORGCAO

Fig. 10 — Barra de Torgdo

As barras de torgdo nao sdo intercambiaveis de um mente pela parte da correceria de tal maneira que
lado para o outro. As barras estdo marcadas, tendo a suspensao fique completamente aliviada. Se o
a da direita um “R" ou “D" e a da esquerda um "L" veiculo estiver levantado por macacos, colocados
ou “E" em uma das suas extremidades. cebaixo do centro da travessa, serd necessario

intercalar um suporte entre a travessa e o macaco.
REMOGAO

— Remover o coxim do brago de contréle superior.  _ Livrar toda a carga da barra de lor¢ao girando o

— Se o veiculo estiver levantado por um elevador, parafuso de regulagem do encaixe para a es-
certificar-se de que esteja sendo levanta®o so- querda,

Fig. 11 — Parafuso de Regulagem da Barra de Torgao
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— Remover o anel trava da parte posterior da bar-
ra de torgao.

— Usando a ferramenta SD-02-01 remover a barra de
torgdo dos seus encaixes. E aconselhavel colocar
a ferramenta SD-02-01 na parte traseira da barra
de torgao para facilitar seu emprégo,

FERRAMENTA SD-02-01

Fig. 12 — Remogdo da Barra de Torgdo

Nunca aplicar calor nem a barra de tor¢do, nem aos
encaixes traseiros e dianleiros da barra de torgao.

— Retirar a ferramenta e afastar o vedador do en-
caixe traseiro para facilitar a remogdo da barra
de torgao.

— Remover a barra de tor¢do puxando-a através do
orificio do encaixe traseiro. Ter o cuidado para
nao danificar o vedador ao retirar éste da barra
de torgao.

INSPECAO

— Inspecionar o vedador e substitui-lo se estiver da-
nificado.

— Verificar se a barra de torgdo tem arranhdes ou
batidas. Depois de se ter retirado todos os arra-
nhdes e rebarbas pintar com uma boa tinta anti-
ferruginosa.

— Remover todos materiais estranhos das aberturas
hexagonais dos encaixes e das extremidades das
barras de torgio.

— Inspecionar o parafuso de regulagem e a jungao
e substitui-los se algum estrago ou corrosdo fo-
rem notados. Lubrificar para facilitar a operagao.

INSTALAGAO

— Inserir a barra de torgao através do encaixe tra-
seiro.

— Deslizar o vedador sébre a barra e posiciona-lo
(boca voltada para a traseira da barra).

— Cobrir ambas as extremidades da barra de tor-
gao com a graxa recomendada, ou equivalente.

— Colocar a barra de torgdo no encaixe hexagonal
do brago de contréle inferior.

— Instalar o anel trava no'éncaixe traseiro.

— Encher completamente a abertura do encaixe tra-
seiro com graxa recomendada ou equivalente,

— Colocar o vedador no encaixe traseiro, de modo
gue sua ranhura se prenda corretamente.

— Girar o parafuso de regulagem para a direita para
dar carga a barra de torgao.

— Abaixar o veiculo até o chio e regular a altura
da suspensdo dianteira.

— Instalar o coxim do brago de contrdle supericr
e apertar a porca com o torque de 2,4 kgm (200
Ib/pol).

PONTAS DE EIXO

REMOCAO

— Remover o coxim do brago de controle superior.

— Levantar o veiculo de modo que a suspensao
dianteira fique completamente aliviada,

— Remover a roda, o pneu e tambor (retirar o con-
junto de uma vez).

— Aliviar tdda a carga da barra de torgdo girando
o parafuso de regulagem para a esquerda.

— Remover o pino da junta esférica superior na pon-
ta de eixo usando a ferramenta SD-02-02. Colocar
a ferramenta SD-02-02 sbbre o pino. Girar a par-
te rosqueada da ferramenta apertando-a firmeme-
nte contra o pino superior.

FERRAMENTA _
SD-02-02

Fig. 13 — Remogio da ponta de eixo
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Dever-se-4 posicionar a ferramenta de maneira a
dar certa carga ao pino e entao bater nas bordas
da ponta de eixo com um martelo para soltar o
pino. Ndo tentar soltar o pino da ponta de eixo
somente com a ferramenta.

— Remover os dois parafusos de fixagdo da ponta
de eixo ao prato do freio.

— Remover os dois parafusos inferiores de fixagéo
do brago de diregdo & ponta de eixo e retirar a
ponta de eixo.

— Dever-se-a segurar o conjunto do freio durante
esta operagdo para evitar que a mangueira de
freic se danifique quando os dois parafusos infe-
riores forem removidos.

INSTALACAO

— Posicionar a ponta de eixo sébre o prato do freio
e instalar os parafusos superiores e porcas aper-
tando-os sémente com os dedos.

— Posicionar a ponta de eixo sdbre seu brago e ins-
talar os parafusos e porcas apertando-os somente
com os dedos.

— lInstalar o pino da junta esférica superior na ponta
de eixo e apertar a porca do pino com 7.6 kgm
(55 |b pé), colocar o contrapino.

— Apertar as porcas dos parafusos superiores da
ponta de eixo com 7,6 kgm (55 |b/pé) e as in-
feriores com 13,8 kgm (100 b 'pé).

— Dar carga adequada & barra de tor¢ao girando o
parafuso de regulagem para direita,

— Instalar a ponteira de dire¢do no brago da ponta
de eixo e apertar a porca com 5,5 kgm (40 lbs/
pé) colocar o contrapino.

— lInstalar o conjunto de tambor pneu e roda e rea-
justar os rolamentos da roda.

— Abaixar o veiculo até o chio e instalar o coxim
do brago de contréle superior. Apertar as porcas
com 2.4 kgm (200 Ib ‘pol).

— Medir e regular, as alturas da suspensdo dianteira
e o alinhamento das rodas.

ARTICULACAO DA DIREGCAO

Os vedadores das ponteiras de direcdo deverdo ser
inspecionados durante todas as lubrificagoes.

REMOGAO

A remogdo das ponteiras de diregdo do brago da pon-
ta de eixo e da barra central de ligagdo por métodos
que ndo sejam os da ferramenta SD-02-03 danificarao
o vedador da ponteira.

Quando da remogdo das ponteiras de diregéo, brago
auxiliar ou brago de diregdo, todos os vedadores de-
verdo ser cuidadosamente inspecionados guanto a
desgaste ou pecgas danificadas.

As ponteiras de diregdo sdo do tipo de lubrificagao
semi-permanente. No caso de haver vedadores dani-
ficados dever-se-a inspecionar o conjunto da pon-
teira de diregcdo no orificio da rétula.

Se as pecas ainda contiverem lubrificante e ndo es-
tiverem estragadas, por desgaste ou ferrugem, usar
novos vedadores e reinstala-las. Caso contrario, um
ndvo conjunto da ponteira de diregdo devera ser
instalado. Lubrificar o conjunto da ponteira com gra-
xa especial, do tipo recomendado.

— Remover as ponteiras de direcdo dos bragos da
ponta de eixo. Cuidado para ndo estragar os ve-
dadores.

Fig. 14 — Remogédo do Pino da Ponteira de Diregéo

— Remover as ponteiras internas da barra central
de ligagao.

— Remover o pino do brago auxiliar de diregdo da
barra central de ligagéo.

— Remover o parafuso do brago auxiliar da tra-
vessa.

— Remover o pino do brago de diregao da barra
central de ligacao.

— Remover o brago da caixa de diregao.

INSTALACAO

Substituir todos os conjuntos de ponteiras e bragos
ce diregdo que estiverem danificados ou desgastados.

— Colocar o conjunto do brago auxiliar de diregéo.
no suporte e instalar o parafuso. Apertar a porca
com 9,0 kgm (65 |b-pé&) e instalar o contrapino.

— Colocar a barra central de ligagdo sObre os pi-

nos do brago auxiliar e do brago de diregdo e
apertar as porcas com 5,5 kgm (40 |b/pé), insta-

lando também o0s contrapinos.
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— Ligar as ponteiras de diregéo aos bragos das pon-

tas de eixo e & barra central de ligagao.

BARRA ESTABILIZADORA

Fig. 15 — Barra Estabilizadora

REMOCAOQO

Afrouxar e remover a porca do pino de ligagéo
superior, o retentor e o isolador de ambos os
lados. ’

Afrouxar e remover os parafusos de fixagdo dos
suportes a travessa dianteira.

Remover a barra estabilizadora do veiculo.

Afrouxar e remover as porcas, retentores, isola-
dores e pinos de ligagdo do suporte do brago de
contréle inferior.

Se as buchas de borracha se apresentarem dete-
rioradas ou com desgaste excessivo, deverdo ser
substituidas.

Os coxins da barra estabilizadora ndo sdo forne-
cidos separadamente. No caso de substituigéo,
dever-se-a instalar todos os coxins novos.

Apertar as porcas com 5,5 kgm (40 Ib/pé), insta-
lar os contrapinos.

— Medir e regular a convergéncia das rodas.

INSTALACAO

— Colocar o pino de ligagdo com os retentores e

isoladores de borracha no suporte do brago de
contréle inferior (lado concavo virado para o iso-
lador de borracha). Colocar e apertar a porca
com 1,2 kgm (100 Ib/pol).

Colocar o conjunto de barra estabilizadora no
veiculo e instalar os parafusos e porcas de fixa-
¢do, apertando estas com 2,4 kgm (200 Ib/pol).

Instalar o retentor no pino de ligagao, seguido do
isolador de borracha e a barra estabilizadora.

Usando uma chave de fenda ou alavanca entre
o tirante e a barra estabilizadora, aplicar certa-
pressdo e instalar o isolador superior de borra-
cha, retentor e porca, apertando as porcas com
1,2 kgm (100 Ib/pol)..



CHRYSLER

do BRASIL S.A.

‘SUSPENSAO DIANTEIRA 2
DODGE DART

N

BRAGCO DE CONTROLE
INFERIOR E EIXO

REMOGAO

— Remover a roda, pneu e tambor como um con-
junto.

— Remover o parafuso inferior de fixagdo do amor-
tecedor e retirar a barra de torgao do brago de
contréle inferior.

— Remover o pino da junta esférica superior com a
ferramenta SD-02-02.

— Remover o pino suporte da barra estabilizadora
do brago de contréle inferior.

— Remover o pino da junta esférica do brago de
contrale inferior usando a ferramenta SD-02-04.

— Afastar o eixo e tambor de freio.

FERRAMENTA
SD-02-04

Fig. 16 — Remocao do Braco de Controle Inferior

O fundo da ferramenta devera ser colocado entre o
vedador e o brago de contréle para evitar que o ve-
dador seja danificado.

— Remover a porca dianteira do tirante e retentor
da bucha da parte anterior da travessa.

— Remover a porca e arruela do eixo do brago de
contréle inferior.

— Bater a extremidade do eixo do brago de contréle
inferior com um martelo de borracha cu plastico
para facilitar a remogdo do eixo da travessa.

— Remover o brago de contrdle inferior, eixo e ti-
rante como um conjunto.

— Remover a bucha do tirante da travessa somente
se estiver danificada, substituindo-a.

— Remover o retentor interno da bucha do tirante.

DESMONTAGEM

— Colocar o tirante do conjunto do brago de con-
trole em uma morsa e remover a porca do ti-
rante.

— Remover o tirante do brago de contrdle.

— Remover o parafuso e a porca de regulagem.

— Colocar o conjunto do brago de contrdle inferior
em uma prensa com a abertura hexagonal da
barra de torgdo para cima e com um suporte
debaixo da borda externa do brago de contrdle.

Fig. 177 — Remogao da Bucha do Brago de Contrdle
Inferior

— Colocar um pungd@o de latdo no encaixe hexa-
gonal e pressionar 0 eixo do brago de contréle
para fora. O tubo interno da bucha permanece-
rd no eixo.

— Cortar e remover a borracha da bucha do eixo do
brago de contrdle.

— Remover o tubo externo da bucha cortando-o
com uma talhadeira, Cuidado para ndoc cortar
dentro do brago de contrdle.

— Remover o tubo interno da bucha do eixo.
Corta-lo, se necessario.
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Fig. 18 — Corte da Bucha do Brago de Contrdle
Inferior

Fig. 19 — Corte do Tubo Interno da Bucha

MONTAGEM

— Colocar uma bucha nova no eixo (primeiro a ex-
tremidade da flange) pressionar éste para dentro
da luva interna até que a bucha se assente na
sua borda.

— Pressionar o conjunto da bucha e do eixo para

dentro do brago de contrdle inferior usando a
ferramenta SD-02-05 e uma prensa. Em alguns ca-
sos podera ser necessario reduzir o diametro da
borda do eixo para facilitar o uso da ferramenta.

Instalar o parafuso de regulagem e a jungao da
barra de torgéo.

Colocar o tirante no brago de contréle inferior
e apertar as porcas com 13,8 kgm (100 b /pé).

INSTALACAO

— Instalar as buchas novas dos tirantes, torcendo-

as. Pode-se usar agua para facilitar a instalagao.
Munca usar dleo ou graxa.

Colocar o retentor interno da bucha no tirante e
instalar no brago de contréle inferior, o conjunto
do eixo e o conjunto do tirante. Instalar o reten-
tor externo da bucha do tirante e apertar a porca
somente com os dedos.

Instalar a arruela do eixo do brago de contréle in-
ferior e apertar a porca somente com os dedos.

Colocar o pino da junta esférica inferior no bra-
¢o de contrdle e apertar a porca com 13,8 kgm
(100 1b/pé). Instalar o contrapino.

Montar o amortecedor no brago de coniréle e
apertar somente com os dedos.

Abaixar o veiculo até ao ch@o, de forma que as
rodas sustentem o péso do veiculo, e apertar a
porca do tirante na travessa com 5,5 kgm (40
Ib/pé), instalando o pino tirante.

Regular as alturas da suspensdo dianteira.

Apertar a porca do eixo do brago de controle in-
ferior com 18,0 kgm (130 |b/pé) e as buchas
inferiores do amortecedor com 7,0 kgm (50
Ib/pé).

Medir e reqular o alinhamento das rodas diantei-
ras se necessario.

TIRANTE DO BRACO DE
CONTROLE INFERIOR

REMOCAO

Remover o braco de contréle inferior, eixo e ti-
rante, como um conjunto.

Remover a porca de fixagdo do tirante ao brago
retirando o tirante.

Inspecionar as buchas do tirante e substitui-las
se estiverem desgastadas ou deterioradas.

INSTALACAO

— Instalar novas buchas dos tirantes, se necessario.

Colocar o tirante no brago de contréle e apertar
a porca com 13,8 kgm (100 Ib/pe).
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— Colocar o retentor interno da bucha e a bucha
traseira no tirante e colocar o eixo do brago e o
conjunto do tirante na travessa. Instalar a bucha
dianteira do tirante, luva e retentor. Apertar a
porca somente com os dedos. '

— Instalar a arruela do eixo do brago de contréle
e apertar a porca sémente com os dedos.

— Ligar o amortecedor ao brago de contrdle infe-
rior e apertar a porca somente com os dedos.

— Abaixar o veiculo até ao chdo de maneira gue
seu péso total fique sdbre as rodas.

— Regular as alturas da suspensdo dianteira de
acordo com as especificagdes.

— Apertar a porca dianteira do tirante com 5,5 kgm
(40 Ib/pé) e instalar o pino. Apertar a porca do
eixo com 18,0 kgm (130 |b/pé) e a porca do
amortecedor com 7,0 kgm (50 Ib /pé).

— Medir e regular o alinhamento das rodas confor-
me a necessidade.

JUNTAS ESFERICAS INFERIORES

INSPECAO

— Suspender a parte dianteira do veiculo e instalar
cavaletes de seguranga sob ambos os bragos de
contréle inferior, o mais distante possivel da bor-
da externa. Os bragos de contrdle superior nio
deverdo tocar os coxins.

— Com o péso do veiculo sdbre o brago de con-
tréle, instalar o indicador e conjunto de grampo
no brago de contrdle inferior.

— Colocar a ponta acionadora do indicador contra
o conjunto da carcaga da junta esférica e levar
o ponteiro do indicador a zero.

— Medir a folga axial do brago da carcaga da jun-
ta esférica em relagdo ao pino da junta, levan-
tando e abaixando a roda com uma alavanca co-
locada debaixo do pneu.

— Se durante a medigdo for notada uma folga de
1,8 mm ( 070") ou mais entre o brago e o pino

Fig. 20 — Medicao da Folga Axial da Junta Esférica

da junta, dever-se-4 substituir a junta.

REMOGAO
A junta esférica inferior faz parte integral do brago

de

diregdo e ndo & vendida separadamente.

Remover o coxim do brago de contréle superior.

Levantar o veiculo de modo que a suspensao fi-
que compietamente aliviada. Tirar tdda a carga
da barra de torgdo, girando o parafuso de regu-
lagem para a esquerda. Se for usado macaco
para levantar o veiculo é necessario que seja
colocado um suporte entre a travessa e o ma-
caco.

Remover a roda, o pneu e o tambor como um
conjunto. E necessario recuar as sapatas do freio
para facilitar a remog&o do conjunto do tambor.

Remover os dois parafusos inferiores de fixagao
do prato do freio e do brago ce diregao integral
com o conjunto da junta esférica & ponta de eixo.

Remover a ponteira do tirante da diregdo do bra-
g0 de diregao usando a ferramenta SD-02-03. Cui-
dado para ndo estragar o vedador.

Usando a ferramenta SD-02-03 remover o pino da
junta esferica do brago de contrdle inferior e re-
firar o brago de diregdo e o conjunto da junta
esférica.

INSTALACAO

Colocar um ndvo vedador sbébre a junta esférica
se necessario e usando a ferramenta SD-02-06
pressionar o retentor do vedador para dentro da
carcaga da junta esférica até que se fixe corre-
tamente.

Colocar o braco de diregdo e o conjunto da junta
esférica na ponta de eixo e instalar os dois pa-
rafusos de montagem. Apertar as porcas com
13,8 kgm (100 b /pé).

Inserir o pino da junta esférica no orificio do
brago de controle inferior.

Instalar a porca de fixagdo do pino, aperta-la
com 13,8 kgm (100 Ib /pé). Instalar o contraping
e lubrificar a junta. Vide Grupc O Lubrificagao
Geral.

Inspecionar o vedador da ponteira e substitui-lo
se estiver danificado. Fixar a ponteira do tirante
ao brago da ponta de eixo, apertar a porca com
5,5 kgm (40 Ib 'pé&) e instalar o contrapino.

Dar certa carga 4 barra de torgdo girando o pa-
rafuso de regulagem para a direita. '
Instalar o conjunto da roda, pneu e tambor e ajus-
tar o rolamento da roda dianteira.

Abaixar o veiculo até ao chdo, instalar o coxim
do brago de contréle superior e apertar a porca
com 2,4 kgm (200 lb/pol).
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— Medir a altura da suspensdoc dianteira e regula-
la, se necessario.

— Medir o alinhamento das rodas dianteiras e ajus-
ta-lo, se necessario.

BRACO DE CONTROLE SUPERIOR
REMOGCAQ E DESMONTAGEM
— Colocar um macaco debaixo do braco de contrd-

Fig. 21 — Brago de contrle superior

— Distender a ferramenta de modo a colocar o pinc
superior sob certa carga e entdo; bater na borda
da ponta de eixo com um martelo para soltar «
pino. Nao tentar forgar o pino para fora da
ponta de eixo somente com a ferramenta.

— Remover as porcas, arruelas de trava, excéntricos
e parafusos excéntricos de fixagdo do conjunto
do brago de contrdle superior e buchas.

Levantar o braco de contrdle para cima e para fora

do suporte.

— Remover a junta esférica usando a ferramenla
SD-02-07. O vedador saira quando a junta esférica
for removida.

le inferior, 0 mais perto possivel da roda e levan-
tar o veiculo até que as rodas fiqguem suspensas.

— Remover a roda @ 0 pneu como em conjunto.

— Remover o pino das juntas esféricas superior
usando a ferramenta SD-02-02. E necessario re-
mover as porcas do pino superior e inferior, e gi-
rar a parte rosqueada da ferramenta fixando-a
seguramente contra o pino superior.

FERRAMENTA
sSD-02-07

Fig. 22 — Remogéao da junta do brago de controle
superior
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— Montar a ferramenta SD-02-08 sdbre a bucha e — Instalar a junta esférica no braco usando a fer-
pressiona-la para fora do brago (de dentro para ramenta SD-02-07. Apertar até que se assente com
fora). um minimo de 17,2 kgm (125 Ib/pé).

i1

A junta esférica formara a rosca dentro de um brago
novo durante a operagdo de apérto.

— Instalar o vedador usando a ferramenta SD-02-08.
Certificar-se de que o vedador ficou adequada-
mente colocado na carcaga da articulagéo.

INSTALAGAO

= H'l“\'l“'l“”l'lh\“l'l

— Deslizar o brago de contréle até a posigdo cor-

reta e instalar os parafusos excéntricos, 0s excén-

S0.00.08 tricos, arruelas e porcas. Apertar as porcas pre-
parando-as para a regulagem final.

Colocar o pino da junta esférica superior na pon-
ta de eixo e instalar a porca, apertando esta com
76 kgm (55 Ib/pé). Instalar o contrapino e lu-
brificar a junta esférica. Apertar a porca do pino
inferior com 13,8 kgm (100 Ib pé)

. 7 - Instalar a roda e o pneu. Ajustar o'?olamento da
Fig. 23 — Flemoq.' a bucha do brago de contréle roda.
superior

Medir e regular a altura do veiculo e o alinha-
mento das rodas. Apertar as porcas dos parafu-
MONTAGEM s0s excéntricos com 9,0 kgm (65 Ib pé).
— Ma instalagdo de buchas novas, certificar-se de E
que o brago de contrdle esteja apoiado em es- JUNTAS ESFEH":A,S SUPERIORES
quadria com o ponto onde a bucha esta sendo in- REMOCAO

serida, Ndo usar oleo ou graxa para facilitar a
instalacao.

Levantar o veiculo colocando um macaco debaixo
do brago' de contréle inferior, o mais perto pos-
Colocar a extremidade da flange da bucha nova sivel da roda.

na ferramenta SD-02-08, segurar o brago de con- —
tréle em posicao correta e pressionar a bucha
para dentro do braco de controle (de fora para

Aentral 1t e asta aep slial

Remover a roda, o pneu e o tambor,

Remover as porcas dos pinos das juntas esféri-
cas superior e inferior

v A krara

— Colocar a ferramenta SD-02-02 sdbre os pinos e
girar a parte rosqueada da mesma fixando-a cor-
i retamente sdbre o pino superior.

- Distender a ferramenta de modo a colocar o pino
superior sob uma certa carga e entao, bater na
borda da ponta de eixo com um martelo para
soltar o pino. Nao tentar forgar o pino para fora
da ponta de eixo somente com a ferramenta,

| - Retirar a ferramenta e remover o pino da junta
esférica da ponta de eixo.

FERRAMENTA
SD-02-08

Usando a ferramenta SD-02-07 desaparafusar a jun-
ta esferica do brago de contrdle superior.

O vedador saird assim que a junta for removida.
INSTALACAO

Ma instalagdo de uma junta esférica certificar-se de

que a rosca da junta se adapta perfeitamente & do

s, brago de controle e se a junta esférica estad perpen-

e dicular a rosca; se estiver sendo*usado o brago ori-

dle ginal. Os vedadores do tipo baldo deverdo ser substi-
tuidos sempre gue removidos.

ey

Fig. 24 — Instalacdo da bucha no braco de contr
superior
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Apertar com um minimo de 17,2 kgm (125 Ib /pé)

FERRAMENTA SD-02-07

Se as juntas esféricas nao puderem ser apertadas
com um torque de até 17,2 kam (125 Ib /pé), inspe-
cionar as rdscas da junta e do brago e substitui-las,
Se necessario.

— Colocar um vedador novo sdbre o pino da junta
e instalar ésse vedador usando a ferramenta
SD-02-06 certificando-se que éle assenta perfei-
tamente sdbre a carcaga da junta,

— Colocar o pino da junta na ponta de eixo e ins-
talar a porca.

- Apertar a porca com 7,6 kgm (55 Ib/pé). Insta-
lar o contrapino e lubrificar a junta.

— Instalar a porca do pino da junta inferior e aper-

Fig. 25 — R ao da junt ari i
19 emocao da junta esférica superior tar com 13.8 kam (100 Ib/pé).

-— Com a mao, aparafusar o maximo possivel a junta — Instalar o conjunto roda, pneu e tambor e regu-
esferica dentro do brago de contrdle. lar os rolamentos das rodas dianteiras.

— Usando a ferramenta SD-02-07 apertar a junta até  — Abaixar o veiculo e regular a altura da suspensao
que toque o fundo da carcaga dianteira.

Especificacoes

Camber — Esq. + 1/49 a + 3/4° (+ 1/2° ideal)

Camber — Dir. 0% a 1/29 (+ 1,49 ideal)

Caster 0°a — 1% (- 1,/2° ideal)

Altura (pol) 21/8+1/8

Altura Dif. max. de um lado para o outro 1/8

Inclinagao da ponta eixo 71/29 .

Convergéncia 3/32 a 5/32 (1/8 ideal)

DIVERGENCIA NAS CURVAS

Quando a roda de dentro esta a 20° a de fora esta a 17,62
Barras de torgdo — comprimento . 810 mm.
Barras de torgdao — diametro 22,1 mm.
Bitola Diant. 1,48 m.
Bitola Tras. 1,43 m.
Distancia entre eixos . 2,82m.
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Referéncias de torque

REFERENCIAS DE TORQUE KGM LB/PE LB/POL
Junta esférica superior 17,2 125 —
Porca inferior 13,8 100 —_
Porca superior 7.6 55 —
BRACO DE CONTROLE
Porca do eixo pivé 18,0 130 —
Coxins 2,4 — 200
Parafusos da travessa 20,8 150 -
Parafuso de montagem do motor 11,8 85 —
Porcas dos pinos das ponteiras a barra de ligagao 5,5 40 —
Porcas dos pinos das ponteiras ao suporte de montagem 9,0 65 —
Porca inferior do amortecedor dianteiro 7,0 50 —_—
Porca superior do amortecedor dianteiro 35 25 —
Parafuso de montagem das engrenagens de diregdo 11,0 80 . —
Porca dos parafusos da ponta de eixo (inferior) 13,8 100 —
Porca dos parafusos da ponta de eixo (superior) 7.6 55 —
Porca dos tirantes (diant.) 55 40 —
Porca dos tirantes (tras.) 13,8 100 —
EIXO BARRA ESTABILIZADORA
Porca de fixagdo do suporte ao monobloco 3,4 — 200
Porca do retentor-isolador do pino de articulagdo 1,2 — 100
Porca do pino de articulagdo ao monobloco 1,2 — 100
PONTEIRAS DA DIREGAO
Porca do grampo da luva 1,4 — 115
Porcas dos pinos ‘ 55 40 —
Porcas de roda 9,0 65 —_
ajustes e reparos
FALHAS CAUSAS PROVAVEIS CORRECOES
Barulho na parte a) As juntas esféricas precisam de a) Lubrificar.
dianteira do veiculo lubrificagdo. -

b) Amortecedor deficiente, as buchas
estdo gastas ou o amortecedor
tem folga de montagem.

c) Buchas dos tirantes gastas.

d) Tirantes com folga.

e) A caixa de diregdo tem folga no
monobloco :

b) Substituir as buchas, os amorte-
cedores ou apertar as porcas de
montagem déste.

¢) Substituir as buchas.

d) Inspecionar as buchas e apertar
as porcas do tirante.

e) Apertar os parafusos de montagem
da caixa de diregdo
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FALHAS

CAUSAS PROVAVEIS

CORRECOES

Barulho na parte
dianteira do veiculo

f) Buchas do brago de contrdle su-
perior desgastadas.

g) Buchas do eixo do brago de con-
trole inferior desgastadas.

h) Excessivo desgaste na junta es-
férica superior.

i) Excessivo desgaste na junta esfé-
rica inferior.

j) Ponteira de dire¢cdo desgastada.

k) Rolamentos da roda dianteira —
gastos ou com folga.

1) Brago de diregao raspando nos li-
mitadores da roda no brago de
controle.

f) Substituir as buchas gastas.

~—

g) Substituir as buchas gastas.

h) Substituir a junta.

i) Substituir a junta.

j) Substituir a ponteira.

k) Ajustar ou substituir os rolamen-
tos, se necessario.

I) Limar as 4reas de contato e apli-
car graxa resistente a agua.

Estabilidade
direcional
deficiente

a) Pressdo de ar no pneu baixa ou
desigual.

b) Folga nos rolamentos da roda.

¢) Regulagem inadequada no €ixo da
diregéo.

d) Engrenagem de dire¢do descen-
trada.

e) Bucha do brago auxiliar de dire-
¢do gasta.

f) Buchas do tirante dianteiro gastas.
g) Mola traseira quebrada ou fraca.

h) Altura da suspensdo ou alinha-
mento das rodas incorretos.

i) Amortecedor deficiente.

j) Barra de ligagao desnivelada.

a) Calibrar os pneus.

b) Ajustar os rolamentos.

c) Regular o eixo.

d) Regular a engrenagem.

e) Substituir a bucha ou o brago se
necessario.

f) Substituir as buchas.
g) Substituir a mola.

h) Medir e regular a altura da sus-
penséo e o alinhamento das rodas.

i) Substituir o amortecedor.

j) Alinhar a engrenagem de diregéo
ou substituir a travessa.

Diregdo dura

a) Juntas esféricas sem lubrificagéo.

b) Pressdo do pneu baixa ou inade-
quada.

c) Suspensdo dianteira baixa.

d) Alinhamento incorreto das rodas
dianteiras (particularmente o cas-
ter) resultante de um empenamen-
to do brago de contrdle, ou brago
da ponta de eixo.

e) Desajuste da engrenagem de di-
regao.

f) Brago auxiliar de diregdo pren-
dendo.

e

Lubrificar as juntas.

~

a

b) Calibrar os pneus.

¢) Regular a altura de acdrdo com
as especificagdes.

d

~—

Substituir as pegas empenadas e
regular o alinhamento das rodas.

~—

Ajustar a engrenagem de diregio.

f) Substituir o brago ou reparé-lo.
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FALHAS CAUSAS PROVAVEIS CORREGOES
Direcdao com folga a) Rolamentos das rodas dianteiras a) Ajustar ou substituir os rolamen-
excessiva com folga ou gastos. tos se necessario.
b) Regulagem incorreta da engrena- b) Regular a engrenagem de diregio.
gem de diregio.
c) Parafusos de fixagdo da engrena- c) Apertar bem a engrenagem de di-
gem de dire¢édo soltos. regdo ao monobloco.
d) Ponteiras de diregdo gastas. d) Substituir as ponteiras de diregéo.
e) Pegas da engrenagem de diregdo e) Substituir as pegas gastas e re-
gastas. gular a engrenagem de diregio.
f) Juntas esféricas do brago de con- f) Substituir as juntas.
tréle superior gastas.
g) Juntas esféricas do brago de con- g) Substituir as juntas.
tréle inferior gastas.
h) Bucha do brago auxiliar de dire- h) Substituir a bucha.
cao gasta.
Trepidacido das a) Roda e pneu desbalanceados. a) Balancear o conjunto roda e pneu.
rodas dianteiras b) Uso irregular do pneu ou desgas- b) Fazer o rodizio dos pneus ou subs-
te excessivo. titui-los se necessario.
c) Rolamentos das rodas com folga c) Substituir ou ajustar os rola-
ou gastos. mentos.
d) Ponteiras de diregdo gastas. d) Substituir as ponteiras.
e} Buchas de montagem do tirante e) Substituir as buchas.
com folga ou gastas.
f) Alinhamento das rodas e altura in- f) Regular o alinhamento e a altura.
corretos (particularmente caster).
g) Juntas esféricas superiores com g) Apertar dentro das especificagbes
folga ou excessivamente gastas. ou substituir se necessario.
O veiculo puxa a) Pressdo baixa ou desigual dos a) Inflar os pneus a pressdo reco-
para um lado pneus. mendada.
b) Freio dianteiro prendendo. b) Regular os freios.
c) Graxa ou fluido de freio vazando ¢) Substituir as lonas e eliminar to-
nas lonas. dos os vazamentos.
d) Buchas dos tirantes com folga. d) Inspecionar as buchas e substitui-
las se necessario.
e) Alinhamento irregular das rodas e) Regular o alinhamento.

f)

dianteiras. (Particularmente
caster).

Mola traseira ou dianteira sem
tensdo ou quebrada.

f)

Substituir a mola.




