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Motor LA 318 P

Os veiculos Dodge Dart sdo equipados com motor
LA-318 P

PROCEDIMENTOS DE SERVICO
MOTOR

Remocao do motor

— Retirar o capuz do motor.
— Drenar o sistema de arrefecimento.
— Soltar os cabos e remover a bateria.

— Desligar as conexdes elétricas do alternador, da
bobina de ignigdo, dos bulbos dos medidores de
temperatura e pressdo do 6leo, do relé de partida
aos fios do solenéide e do cabo “massa” do
motor.

— Desligar e tampar o flexivel da bomba de gasolina.

— Remover as mangueiras do radiador e retirar o
radiador.

— Remover o filtro de ar e retirar o carburador.
— Retirar o cabo do acelerador de seu suporte.

— Instalar a ferramenta n.° C3466, suporte para le-
vantamento do motor, nos prisioneiros da flange
do carburador, no coletor de admiss&o.

— Levantar o veiculo no elevador.

— Segurar o motor em seu lugar com a ferramenta
C3466, e uma talha ou guindaste.

— Remover a arvore longitudinal.

— Desconectar as ligacdes dos trambuladores da
caixa de mudangas e remové-la juntamente com
a travessa traseira.

— Remover as porcas dos prisioneiros das flanges
dos tubos no coletor de escapamento e remover
os tubos.

— Remover as porcas e arruelas de fixagcdo dos co-
xins dianteiros do motor.

— Com o motor préso na talha ou guindaste, abaixar
o veiculo.

— Colocar o motor na bancada de reparagdes ferra-
menta C-3167 e adaptador ferramenta C3662.

Instalacao

— Instalar a ferramenta C-3466, suporte para levan-
tamento do motor, nos prisioneiros da flange do
carburador, no coletor de admissao.

— Suspender o motor da bancada (com uma talha
ou guindaste) e desloca-lo até o elevador.

— Levantar o veiculo no elevador, posicionando o
motor em seu lugar.

— Instalar a caixa de mudangas, instalar os parafu-
sos de fixagdo da caixa na carcaca da embreagem
e colocar os 4 parafusos de fixagdo da travessa

traseira e aperta-los com torque de 7,0 kgm
(50 Ib/pé).

— Instalar as conexdes dos trambuiadores da caixa
de mudangas.

— Apertar as porcas dos prisioneiros dos coxins
dianteiros com torque de 4,8 kgm (35 ib/pé).

— Instalar a arvore longitudinal.

— Instalar os tubos de escapamento em suas res-
pectivas flanges e apertar as porcas com torque
de 3,3 kgm.

— Ligar o flexivel da bomba de gasolina.

— Tirar a talha ou o guindaste que suportava o péso
do motor.

— Abaixar o veiculo.
— Instalar ¢ radiador e suas mangueiras.

— Ligar-as conexdes elétricas do alternador, da bo-
bina de igni¢do, dos bulbos dos medidores de
temperatura e de pressao do o6leo, do relé de par-
tida aos fios do solendide e do cabo “massa” do
motor.

— Retirar a ferramenta C-3466 do coletor de atimis-
sdo e instalar o carburador e seus comandos.

— Instalar o filtro de ar.
— Instalar a bateria com seus respectivos cabos.

— Fechar as torneiras de dreno e reabastecer o sis-
tema de arrefecimento.

— Colocar o motor em funcionamento e inspeciona-
lo quanto a vazamentos.

CONJUNTO DOS BALANCINS E EIXO

Remoc¢iéo
— Desligar os supressores das velas

— Desligar o sistema de ventilagdo positiva do car
fer, da tampa direita dos balancins

— Remover a tampa dos balancins e junta

— Remover os parafusos (5) e os retentores dos ba-
lancins

— Remover o conjunto dos balancins e eixo:

_Instalagéo

— Instalar os conjuntos de balancins e eixo com o
entalhe na extremidade do eixo dos balancins
virado para a linha de centro do motor; na face
dianteira no lado esquerdo e, na traseira no lado
direito do motor.

Certificar-se de que os longos retentores de fixagéo
do eixo foram instalados nas posi¢des 2 e 4 e 08
parafusos apertados com torque de 2,3 kgm.

-— Instalar a tampa dos balancins e apertar os pa-
rafusos com torque de 05 kgm.
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— Instalar o sistema de ventilagdo positiva do carter.

CABECOTES

Remocgdo

— Drenar o sistema de arrefecimento e desligar o
cabo “massa” da bateria.

— Remover o alternador, filtro de ar do carburador
e tubulagdo de combustivel.

— Desligar o comando do acelerador.
— Remover o tubo de vacuo do distribuidor.

— Remover a tampa do distribuidor e os cabos das
velas.

— Desligar os fios da bobina e fio do bulbo indica-
dor de temperatura

— Retirar o sistema de ventilagdo positiva do carter
e a tampa dos balancins,

— Retirar o coletor de admisséo, a bobina e o car-
burador, como um conjunto.

— Retirar os coletores de escapamento.

— Retirar os conjuntos de balancins e eixo e puxar
as varetas de comando dos balancins, colocan-
do-as nos seus respectivos nichos no dispositivo
portador, ferramenta C-3068.

— Remover os parafusos (10 em cada cabegote) e
em seguida os cabegotes.

— Colocar o cabegote no suporte, ferramenta CB-
3626 e remover as velas.

Instalagdo
— Limpar tédas as faces de contato do bloco e

cabegote.

— Inspecionar a planicidade de tédas as faces com
uma régua de luz, caso haja suspeitas de va-
zamentos.

— Colocar vedante nas juntas novas e instala-las no
bloco do motor.

— Tirar o cabegote do suporte ferramenta CB-3626
e instalad-lo no motor.

— Apertar todos os parafusos do cabecote, come-
cando pelo centro, com 7 Kgm. Seguir a seqiién-
cia de apérto indicada na figura 1.

Reapertar todos os parafusos do cabegote com
12 Kgm seguindo o mesmo procedimento anterior

Inspecionar as superficies de contato dos balan-
cins e verificar o estado das varetas de coman-
do. Trocar as pegas gastas.

Instalar as varetas de comando dos balancins,

— Montar os conjuntos dos eixos de balancins.

@ @G

1° ESTAGIO DE APERTO: 7 Kgm
2¢ ESTAGIO DE APERTO: 12 Kgm

Fig. 1 — Seqliéncia de apérto dos parafusos dos
cabecgoles

— Passar vedante nos dois lados da junta do cole-
tor de admissdo e passar vedante-cimento na face
de montagem no bloco das juntas terminais de
borracha.

As juntas laterais do coletor de admissdo possuem
duas saliéncias que se encaixam em seus respec-
tivos rebaixos existentes nos cabegotes.

As juntas terminais sdo posicionadas no centro
por pinos de ago, que servem também de guia
para o coletor de admiss@o e nas extremidades
por pinos plasticos encaixados no bloco de ci-
lindros.

Instalar o coletor de admissdo e apertar os "12)
parafusos com torque de 2,6 4 3,5 kgm no primeiro
estagio de apérto e com torque de 4,2 4 4,8 kgm
no segundo estdgio. Observar a sequéncia de
apérto indicada na “figura 2".

w o 66 O 6 6
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Fig. 2 — Seqiiéncia de apério do coletor de
admissdo

FRENTE

— Verificar a planicidade das superficies de contato
dos coletores de escapamento com uma régua
de luz.

— Instatar os coletores de escapamento apertando
os parafusos de centro com torque de 2,2 kgm
e os prisioneiros das extremidades com 1,4 kgm.
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— Calibrar as velas. Instald-las com torque de

4,2 Kgm.

— Instalar os fios da bobina e o fio do bulbo indi-
cador de temperatura.

— Instalar o tubo de vacuo do distribuidor.

— Instalar o comando do acelerador e regula-lo
quando necessario.

— Instalar a tampa do distribuidor e os cabos das
velas. :

— Instalar a tubulagdo de combustivel, o alternador
e sua correia. Apertar os parafusos do suporte
do alternador com 4,2 Kgm e os parafusos de
montagem da bracgadeira de ajuste, com o mazsmo
torque.

— Reabastecer o sistema de arrefecimento e insta-
lar 0 cabo “massa” da bateria.

— Colocar juntas novas nas tampas dos balancins
e instalar as tampas com torque de 0,5 Kgm.

— Instalar o sistema de ventilagdo positiva do
carter,

VALVULAS E MOLAS DAS VALVULAS

As valvulas estao dispostas em linha e as guias sdo
soliddrias aos cabegotes.

Remocao

— Com o cabecgote removido, comprimir as molas
das valvulas com a ferramenta CB-3626 (Fig. 3)

FERRAMENTA CB - 3626

Fig. 3 — Suporte do cabecote e compressor das
molas das valvulas

-— Retirar as travas, os retentores das molas das
valvulas, os vedadores das hastes das valvulas
e as molas das valvulas. Retirar rebarbas das
ranhuras das travas para evitar avarias nas guias
quando as valvulas forem removidas.

Inspegdo das valvulas

— Limpar as valvulas. Substituir as valvulas que nao
estiverem em boas condigdes.

— Verificar o desgaste das hastes. O diametro de
uma hasle de valvula de admissdo nova deverd
ter de 9,45 a 9,47 mm e o diametro da haste da
valvula de escapamento devera ter de 9,42 a 945
mm. Se o desgaste exceder a 0,05 mm, substituir
a valvula (fig. 4).

— Retirar os depositos de carvdo e gomosidades
de dentro das guias com a ferramenta de limpeza
C-756.

— Medir a folga da guia de valvula do seguinte
modo:

a) Instalar a luva, ferramenta C-3973 na haste
(Fig. 5) e instalar a valvula.

A luva especial posicionara a valvula na altura
correta para verificagdo da folga com o micro
comparador;

b} Instalar a ferramenta CB-3338, no cabegote e
posicionar o micro comparador a 90° da haste
a ser medida (Fig. 6).

VALVULA DE
_ ESCAPAMENTO
ESPESSURA DA
CABECA DE VALVULA C’

VALVULA
DE ADMISSAOQ

<

9,45-947 mm

942 -945mm

HASTE

RANHURAS DAS
F—— TRAVAS DAS
MOLAS DAS VALVULAS

Fig. 4 — Valvulas de admissdo e escapamento
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VALVULA

FERRAMENTA C-3973

Fig. 5 — Inslalagao da valvula

FERRAMENTA
CB-3339

Fig. 6 — Verificagao do desgaste da guia de valvula

¢} Movimentar a valvula aproximando-a e afas-
tando-a do micro comparador. A leitura total
do micro comparador ndo devera exceder de
0,43 mm. Alargar as guias, para valvulas com
sobremedida nas hastes, se a leitura for ex-
cessiva ou se as hastes estiverem riscadas.

d) Valvulas de substituigdo com sébremedida nas
hastes: sébremedidas de 0,127 mm, 0,381 mm e
0,762 mm. Os alargadores utilizados para as
guias referentes as hastes com as sdbremedi-
das acima sio:

N.° da Sébremedida Medida da haste
Ferramenta do alargador da walvula
C-3433 0,127 mm 9,626-9,652 mm
C-3430 0,381 mm 9,880-9,905 mm
C-3427 0,762 mm 10,261-10,287 mm

e) Girar o alargador com a méo e limpar as guias
completamente antes de instalar a wvalvula
nova. Ndo tentar alargar as guias de valvulas
das medidas Standards diretamente para 0,762
mm. Usar processo parcelado de 0,127, 0,381

S

e 0,762 mm para que as guias possam ser alar-
gadas em relagac aos assentos da valvula.

REFACEAMENTO DAS
VALVULAS E ASSENTOS

— Os angulos da face e do assento das valvulas sdo

A-LARG.DO

B-ANGULD DA FACE: ADMISS
C-ANG, DO ASSENTO: ADMISSAD 45

[ ]
4

vistos na figura 7.

ASSENTO: ADMISSAD 1.5 2 206 mn
ESCAPAMENTO 127

3 ESCAPAMENTO 47
ESCAPAMENTO 45

D-SUPERFICIE DE CONTATO

Fig. 7 — Valvulas

Verificar a espessura da cabecga da vélvula apos
refaceamento. Substituir as valvulas que estiverem
com menos de 1,2 mm de espessura.

Quando for retificar assentos de valvulas, usar
um mandril de retifica, de dimensao correta.

Medir a concentricidade do assento da valvula.
Usar um micro-comparador colocado num man-
dril préso na guia da valvula e com a haste do
micro-comparador ajustado em esquadro com a
superficie da sede.

A diferenga total de leitura do micro-comparador,
virando-o a 360° nao devera ser superior a
0,05 mm.

Inspecionar o contato da vdlvula com o assento.
Cobrir levemente o assento com azul da prussia,
colocar a valvula no lugar e gird-la com leve pres-
sdo contra o assento. O azul devera ser transfe-
rido para a zona de centro da face da valvula,
marcando-se faixa continua de contato tanto na
valvula como no assento. A largura de contato do
assento devera ser inferior da face da valvula.

A corregdo da faixa na parte superior do assento
podera ser feita com uma freza (ou pedra de re-
tifica) formando angulo de 30° e abrindo essa
parte.

A corregdo da parte inferior do assento é feita
retificando-se o canto inferior com angulo de 60°
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VERIFICACAO DAS MOLAS DE
VALVULAS

Sempre que as vdlvulas forem retiradas para
inspegdo, recondicionamento ou substituicdo, as
molas das valvulas deverdo ser testadas

ATWIMARAIA
e - B2

Fig. 8 — Teste das molas das valvulas

— Ajustar o batente da ferramenta CB-647 para 33
mm. Levantar a coluna e colocar a mola devida-
mente centralizada no assento da ferramenta

— Abaixar a coluna o maximb possivel. Nésse ins-
iante fazer a leitura da carga da mola no mostra-
dor da ferramenta

— A carga das molas, indicada pelo mostrador, de-
vera variar entre 77 e 83,5 Kg para as valvulas
de admissdo e escapamento

Substituir as molas que estiverem fora dessas es-
pecificagdes.

— Verificar o perpendicularismo de cada mola
de vélvula. Se a mola estiver com mais de
1,5 mm fora de esquadro, substituir a mola

Instalagao

— Cobrir as hastes de valvula com dleo lubrificante
e instala-las no cabegote.

— Se as vdlvulas ou assentos foram esmerilhados,
verificar a altura da haste da valvula com a fer-
ramenta C-3968 . (Fig. 9).

Fig. 9 — Verificagae do comprimento da haste da
valvula

Se o comprimento da valvula estiver tora dos li-
mites, esmerilhar a ponta até o seu comprimento
ficar dentro dos limites,

— Colocar vedadores novos em tddas as hastes das

valvulas (Fig. 10). Colocar as molas das valvuias
e os retentores.

RETENTCR

HASTE
DA VALVULA

DE ADMISSAQ

VEDADCR

Fig. 10 — Instalagdo do conjunto de valvulas

— Comprimir as molas de valvulas com a ferramen-
ta CB-3626, colocar as travas e soltar a ferra-
menta. Se as valvulas e/ou assentos foram esme-
rilhados, medir a altura das molas instaladas.
Certificar-se de que as medigdes sejam tomadas
do assento da mola no cabegote até a face infe-
rior do retentor da mola (se os espacadores esti-
verem colocados, medir da parte superior do es-
pagado’r]. Se a altura for maior do que 43 mm,
colocar um espacgador de 1,6 mm no rebaixo do
cabecgote para ajustar a altura da mola, ou seja,
41 mm a 43 mm.
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TUCHOS HIDRAULICOS

Verificagbes preliminafes que antecedem a verifica-
¢20 dos tuchos hidraulicos:

Antes da desmontagem de qualquer pega do motor
para eliminar o barulho dos tuchos, verificar a pres-
sdo de oleo no mandmetro e verificar o nivel do dleo
no carter. A pressdo devera variar entre 3,2 e 4,5
Kg/cm? a 1000 RPM. O nivel de dleo no carter ndo
devera nunca estar acima da marca "MAX" na vare-
ta indicadora do nivel, ou abaixo da marca “MIN".
Cada uma destas duas condigdes podera ser respon-
savel por tuchos barulhentos.

MNivel de dleo elevado

Se o nivel de dleo estiver acima da marca “MAX"
na vareta indicadora do nivel, é possivel que as bie-
las mergulhem no éleo enquanto o motor estiver fun-
cionando e criem espuma. A espuma do carter podera
ser levada entdo aos tuchos hidraulicos, pela bomba
de dleo, causando uma diminuigdo na altura déles e
permitindo que as wvélvulas fechem de forma ba-
rulhenta.

Nivel de dleo baixo

Nivel de dleo baixo poderd permitir que a bomba
aspire ar o qual levado aos tuchos, origina.uma
diminuigdo na altura dos mesmos, permitindo que as
valvulas fechem de forma barulhenta. Qualquer va-
zamento no lado de entrada da bomba, podera per-
mitir entrada de ar e criarda o mesmo efeito nos
tuchos.

Quando o nivel e vazamento forem corrigidos, o mo-
tor devera funcionar em marcha acelerada por tem-
po suficiente para permitir que todo ar de dentro dos
tuchos seja sangrado.

Tuchos barulhentos

— Para determinar a causa de tuchos barulhentos,
fazer o motor girar em marcha lenta com as tam-
pas dos balancins removidas

— Verificar cada mola de valvula ou balancim para
constatar se ha tucho barulhento, O tucho baru-
lhento podera fazer vibrar ou funcionar irregular-
mente as molas de valvula e/ou os balancins.

Guias de valvulas desgastadas ou molas inclinadas
sdo algumas vézes confundidas com tuchos baru-
lhentos; se isto acontecer, o barulho poderd ser
amortecido aplicando-se uma pressé&o lateral na mola
de vélvula. Se o barulho ndo fér reduzido apre-
ciavelmente, poder-se-& concluir que o barulho é de
tucho. Inspecionar o assento da vareta de comando
dos balancins e os terminais para verificar desgastes.

— O barulho dos tuchos de valvulas é variavel. Um
barulho fraco & causado usualmente por um va-
zamento excessivo entre o émbolo e o corpo do
tucho, sendo necessdria a substituigdo do tucho,
ou entdo pelo émbolo parcialmente engripado

dentro do corpo do tucho. Um barulho forte é
causado por um mal assentamento da valvula de
reten¢gdo do tucho ou por particulas estranhas
que ficam présas entre o émbolo e o corpo do
tucho, fazendo o émbolo bater guando na po-
si¢do inferior. Este barulho forte podera ser acom-
panhado por folga excessiva entre a haste da
vélvula e o balancim, quando a valvula fechar.
Em amhos casos, o conjunto de tuchos devera
ser removido para inspegdo e limpeza.

Remocéo dos tuchos
— Remover as tampas dos balancins

a) Remover o conjunto de balancins e eixo;

b) Remover as varetas de comando dos balan-
cins e coloca-las nos seus respectivos nichos
na ferramenta C-3068;

c) Remover os coletores de admissdo e escapa-
mento;

d) Remover os cabegotes;

e) Puxar os tuchos para fora dos furos com um
movimento giratdrio e colocé-los nos seus res-
pectivos nichos no portador de tuchos e vare-
tas, ferramenta C-3068. Isto facilitarda a insta-
lagdo dos tuchos nas suas posigdes originais.

Uma marcagdo com formato de diamante estampada
junto ao ndmero do motor, indicara que alguns cor-
pos de tuches estdo com 0,2 mm de sébremedida.

Cuidado: Os émbolos e os corpos dos tuchos ndo
sao intercambidveis. O émbolo e a valvula precisam
sempre ser montados no corpo original. € aconse-
Ihavel trabalhar com um tucho de cada vez para
evitar misturar as pecgas.

Pecas trocadas ndo sdo compativeis. Ndo desmontar
um tucho numa bancada suja.

Desmontagem

VALVULA
DE RETENGAO
RETENT! GRAMPO
ENTOR RETENTOR
DO EMBOLO
@ TAMPA DO
 CORPO DO TUCHO | EMBOLO
MOLA DA
VALVULA

DE RETENCAO
MOLA DO EMBOLO

v

EMBOLO
Fig.. 11 — Tucho hidraulico

— Retirar o grampo retentor do émbolo

— Remover os depdsitos de goma de dentro do cor-
po do tucho, acima da tampa do émbolo

— Inverter o corpo do tucho e remover a tampa do
embolo, o émbolo, a valvula de retengdo, a mola
da valvula de retengdo, o retentor da valvula de
retengdo e a mola do émbolo
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— Separar o émbolo, o retentor da valvula de reten-
g3o e a mola da valvula de retengdo. Colocar
tédas as pegas nos seus respectivos nichos no
portador de tuchos, ferramenta C-3068.

Limpeza e montagem

— Limpar tddas pegas dos tuchos com solvente,
para remover tdda gomosidade e carvao.

— Trocar tuchos que estiverem imprestaveis para
servigos futuros, por conjuntos novos

— Se o émbolo estiver com riscos ou desgastes e
a valvula estiver marcada, ou se o assento da
vélvula ou a extremidade do émbolo indicarem
alguma condigao que poderd impedir o assenta-
mento da valvula, instalar um conjunto ndvo de
tuchos

— Montar os tuchos.

Teste

— Encher uma vazilha com querosene limpo

— Retirar a tampa do émbolo & 0 émbolo do corpo
do tucho

— Encher o corpo do tucho com guerosene e ins-
talar o émbolo

— Abrir a vélvula de retengdo com uma vareta de
latdo para permitir a instalagao completa do ém-
bol. Recolocar a tampa do émbolo

— Segurar o tucho numa posigao levantada e in-
troduzir a garra inferior do alicate, ferramenta
C-3160, na ranhura do corpo do tucho

— Aplicar a outra ponta do alicate na parte superior
do émbolo do tucho. Testar o vazamento compri-
mindo o alicate. Se o émbolo afundar quase ins-
tantaneamente quando a pressao for aplicada,
desmontar o figrha Hiemes oo »

FERRAMENTA_C-3160

QUEROSENE
LIMPO

Fig. 12 — Verificagdo do tucho

— Se o tucho ndo funcionar satisfatbriamente de-
pois da limpeza, montar um tucho ndvo.

Se o tucho ou furo no bloco de cilindros estiver
arranhado, riscado, ou apresentar sinais de engripa-
mento, alargar o furo para nova sobremedida.

Instalagdo
— Lubrificar os tuchos

— Instalar os tuchos e varetas de comando dos ba-
lancins nas suas posigdes originais

— Montar os conjuntos de balancins e eixo.

— Instalar os cabegotes e os coletores de admissao
e escapamento.

— Colocar o motor em funcionamento e aguecé-lo
até a temperatura normal.

Cuidado: Para evitar avaria no mecanismo das val-
vulas, o motor nao devera funcionar em marcha ace-
lerada, até que todos os tuchos hidraulicos estejam
com 6leo e sem barulho.

SINCRONISMO DAS VALVULAS

— Girar a arvore de manivelas até que a valvula de
escapamento n.? 6 esteja fechando e a valvula
de admissdo n.° 6 esteja abrindo

— Introduzir um espagador de 6,4 mm entre a ponta
do balancim e a ponta da haste da valvula de
admissdo n.? 1, (segunda valvula no lado esquer-
do) deixar que a férga da mola sangre o tuche,
empurrando-o para baixo, resultando entdo um
tucho* solido™

— Montar um micro comparador de tal forma que
o apalpador togue no retentor da mola da valvu-
la tdo perpendicularmente quanto possivel. Ajus-
tar 0 micro comparador em zero

— Girar a arvore de manivelas no sentido de giro
dos ponteiros do relégio (sentido normal de giro
do motor), até que a valvula de admissdo tenha
subido 0,45 mm

CUIDADO

Nio girar de maneira alguma a arvore de manivelas
além désse ponto, pois a mola da valvula podera
fechar totalmente.

A marcacado da polia da arvore de manivelas devera
star entre 10 graus antes do ponto morto superior
2 graus depaois.

“Jemover o espacador.

- Se a leitura ndo estiver dentro dos limites espe-
cificados:

a) Verificar as marcas de sincronizagdo da en-
grenagem da distribuigao;

b) Inspecionar a corrente da distribuigcdo para
verificar o desgaste;

c¢) Verificar a exatiddo da marca“Ponto Morto”
na polia.
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TAMPA DA CORRENTE DA )
DISTRIBUICAO, VEDADOR DE OLEO
E CORRENTE

Remocgdo da tampa

— Drenar o sistema de arrefecimento e retirar o ra-
diador, a corrzia do ventilador e o conjunto da
bomba d'agua.

— Remover a polia, o parafuso e a arruela gue fi-
xam o amortecedor de vibragdes na arvore de
manivelas,

— Instalar a ferramenta C-3688 e remover o amor-
tecedor de vibragdes da extremidade da arvore
de manivelas (Fig.

13).

" ALOJAMENTO DA CORRENTE
i By DA DISTRIBUICAO

FERRAMENTA

AMORTECEDOR DE VIBRAGCOES

Fig. 13 — Remocgédo do conjunto do amortecedor de
vibracdes

— Retirar a tubulagdo e a bomba de gasolina,

— Afrouxar os parafusos do carter e retirar o para-
fuso dianteiro de cada lado.

— Retirar a tampa e a junta, com cuidado, a fim
de ndo avariar a junta do carter.

E normal encontrar particulas de neoprene présas
entre o retentor vedador da arvore de manivelas e o
defletor de dleo.

— Retirar o defletor de dleo da extremidade da ar-
vore de manivelas.

MEDIGAO DO AJUSTE DA
CORRENTE DA DISTRIBUICAO

— Colocar uma régua junto & corrente da distribui-
¢édo de tal modo que qualguer movimento da
corrente possa ser medido.

— Colocar um torquimetro no parafuso de retencio
da engrenagem da arvore de comando das valvu-
las e aplicar um torque (no sentido da rotagdo da
arvore de manivelas) para eliminar a folga, de
4 Kgm (com cabegote instalado) ou 2 Kgm (com
cabegote removido).

Com um torque aplicado ao parafuso da engrenagem
da arvore de comando, a arvore de manivelas nio
devera mover-se. Poderd ser necessdrio travar a
arvore de manivelas para evitar que gire.

— Aplicar um torque de 4 Kgm no sentido inverso ao
de rotagdo da arvore de manivelas (com os ca-
begotes instalados) ou de 2 Kgm (com os cabego-
tes removidos) e observar o movimento total da
corrente (fig.

14).

48mm
(MOVIMENTO MAX. DA CORRENTE)
-

1
TORQUIMETRO
4 Kgm-COM O CABECOTE INSTALADO
2Kgm - 5EM O CABECOTE

Fig. 14 — Medicao do ajusie da corrente da
distribuigdo

Fazer a leitura do movimento total da corrente na
régua.

— Instalar uma corrente nova, se o movimento ex-
ceder 4,8 mm.

— Se a corrente estiver satisfatéria, deslizar o de-
fletor de dleo na arvore de manivelas até encos-
tar na engrenagem (a flange afastada da engre-
nagem).

— Se a corrente ndo estiver satisfatéria, remover a
arruela de fixagdo da engrenagem da &rvore
comando de valvulas, o excéntrico da bomba de
gasclina e remover a corrente da distribuicdo
junto com as engrenagens da arvore de manive-
las e arvore de comando.

Instalagéo

Quando instalar a corrente da distribuicdo, usar a
ferramenta CB-3509 para evitar que a arvore de co-
mando encoste no bujdo, na traseira do bloco do mo-
tor. Remover o distribuidor & o conjunto aciena-
dor do distribuidor e da bomba de dleo. Instalar
a ferramenta contra a traseira da engrenagem da
arvore de comando e prender a ferramenta com o
parafuso da placa retentora do distribuidor (fig. 15).
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— Instalar o excéntrico da bomba de gasolina, a
arruela e o parafuso de retengao da arvore de
comando. Apertar o parafuso com torque de
4.8 Kgm

— Verificar se o jogo longitudinal da arvore de co-
mando & de 0,05 a 0,15 mm, com um bujdo de
encosto ndvo, ou até 0,25 mm com o bujdo de
encosto usado. Se ndo estiver dentro dos limites,
instalar um ndvo bujdo de encdsto.

FERRAMENTA CB-3509

— Se estiver dentro dos limites introduzir o defletor
de dleo da arvore de manivelas até encostar na
engrenagem (flange afastada da engrenagem).

TROCA DO VEDADOR DE OLEO
(tampa removida)

Remocéo

— Posicionar o parafuso sacador da ferramenta .
C-3506 através do furo da tampa da corrente da
distribuigdo, com a face interna virada para cima.
Posicionar os blocos sacadores diretamente opos-

— Colocar na bancada as engrenagens da arvore tos entre si, e forgar o ldbio do vedador.
de comando e da arvore de manivelas, com as
marcas de sincronizagdo exatamente na linha de
centro imagindria determinada pelos centros dos
furos das engrenagens. Apertar a porca com a mdo, tanto quanto possi-

vel, forgando os blocos até soltar o labio do ve-
dador (fig. 17).

Fig. 15 — Instalagdc da arvore de comando de
valvulas

— Colocar a arruela e a porca no parafuso sacador.

— Colocar a corrente da distribuigdo em tdrno das
engrenagens

— Girar a 4rvore de manivelas e a arvore de coman-
do para alinhar os respectivos rasgos de chavétas
com os rasgos da engrenagem da arvore de ma-

nivelas e da engrenagem da arvore de comando TAMPA DO ALOJAMENTO
RETENTOR LA L

CORRENTE

das vélvulas.

— Levantar as engrenagens e a corrente (manter
as engrenagens firmemente contra a corrente, na
posigdo descrita)

— Deslizar as engrenagens cuidadosamente nas
suas respectivas arvores e usar uma régua para
verificar o alinhamentn das marcas (fig. 16).

ENGREMAGEM DA ARVORE
DE COMANDO DAS VALVULAS

Fig. 17 — Blocos para remogéo do vedador de dleo

Importante: o sacador podera ser posicionado s&-
mente nesta fase da seqiéncia.

— Colocar a luva sobre o retentor e colocar o prato
sacador e montador dentro da luva.

- — rafuso saca-
ENGRENAGEM DA MARCAS OF Colocar a arruela e a porca no pa
ARVORE DE MANIVELAS  SINCRONIZACAO dor. Segurar o parafuso central da ferramenta e
apertar a porca da ferramenta para remover ¢
Fig. 16 — Alinhamento das marcas de sincronizagéo vedador (fig. 18).
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PRATO REMOVEDOR E INSTALADOR
(COMPONENTE DA FERRAMENTA C-3508)
— kT

PARAFUSO SACADOR
(COMPONENTE DA
FERRAMENTA C-3506)

®,
- —
TAMPA DO ALOJAMENTO
DA CORRENTE

LUWA

Fig. 18 — Remocgao do vedador de oleo
Instalagdo

Introduzir o parafuso sacador através do prato
sacador e montador de tal forma que a saliéncia
fique para cima

Introduzir o parafuso sacador e o prato no ve-
dador

Colocar o vedador na abertura da tampa, com
0 neoprene para baixo.

Colocar o prato instalador do vedador dentro do
vedador, com o rebaixo em diregdo ao labio
(fig. 19).

PRATO INSTALADOR
(COMPONENTE DA FERRAMENTA C-3506)

PARAFUSO
SACADOR

f

| 'I 24 3 : i
VEDADOR TAMPA DO ALOJAMENTO

DA CORRENTE
Fig. 19 — Posicionamento do prato instalador

— Instalar a arruela e a porca no parafuso sacador,
segurar o parafuso e apertar a porca (fig. 20).

— 0O vedador estard montado corretamente quando o
neoprene estiver apertado contra a face da
tampa

Tentar introduzir uma Ilamina calibradora de
0,040 mm entre o neoprene e a tampa (fig. 21).

PRATO INSTALADOR
(COMPONENTE DA FERRAMENTA C-3506)

%)

TAMPA DO ALOJAMENTO
DA CORRENTE

PARAFUSO REMOVEDOR
(COMPONENTE DA FERRAMENTA C-3506)

Instalagao do vedador de oleo

TAMPA DO
ALOJAMENTO
DA CORRENTE

VEDADOR

LAMINA CALIBRADORA
DE Q040mm

Fig. 21 — Verificagdo do assentamento correto do
vedador

Se o vedador estiver montado corretamente, a
lamina calibradora nao podera ser introduzida.

MONTAGEM DA TAMPA

- - Certificar-se de que as superficies de contato da
tampa da corrente da distribui¢do e do bloco de
cilindros estejam limpas e livres de rebarbas

- - Instalar a tampa das engrenagens da distribui-

¢ao usando uma junta nova. Fomar cuidado para
nao estragar a junta do carter. Apertar os parafu-
sos da tampa das engrenagens da distribuicdo
com torque de 4 Kgm primeiramente e depois
apertar os parafusos do carter com o torque de
2 Kgm

— Posicionar o rasgo do amortecedor de vibragées

na chavéta da arvore de manivelas.

— Colocar a ferramenta de montagem, parte do con-

junto sacador ferramenta C-3688, em posicdo e
comprimir o cubo do amortecedor de vibragdes
na arvore de manivelas (fig. 22).
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ALOJAMENTO — Instalar o radiador, o ventilador e a correia, as

DA CORRENTE

COMPONENTE DA
FERRAMENTA C-3688

AMORTECEDOR DE
VIBRACOES

Fig. 22 — Instalagdo do conjunto do amortecedor
de vibragoes

— Deslizar a polia na arvore e prender com 0s para-
fusos e arruelas de encdsto.

Apertar os parafusos com torque de 2 Kgm

— Instalar a arruela e o parafuso de retengac do
amortecedor de vibragdes

— Instalar as tubulagdes e a bomba de gasclina

— Instalar o conjunto da bomba d'agua, usando
juntas novas

Apertar os parafusos com torque de 4 Kgm

EXCENTRICO DA
BOMBA DE GASOLINA

PARAFUSO COM
PASSAGEM PARA
LUBRIFICACAO

ARRUELA

{ PARAFUSO

DE FIXACAQ

Fig. 24 — Conjunlo da arvore de comando das
valvulas e engrenagem da distribuigao

mangueiras e fechar as torneiras de dreno (bu-
joes).
Reabastecer o sistema de arrefecimento

Com a marca do amortecedor de vibragdes em
*Q", instalar o conjunto acionador do distribui-
dor e da bomba de dleo de modo que a engrena-
gem fique com o rasgo virado para o primeiro
parafuso do coletor de admissdo no lado esquer-
Ao do motor (fig 23

CONJUNTO ACIONADOR
DO DISTRIBUIDOR
.

RASGO
Fig: 23 — Posicionamento da engrenagem do
conjunto acionador

ARVORE DE
COMANDO DAS VALVULAS

ENGREMAGEM DE COMANDO
DO CONJUNTO ACIOMADOR
I

PLACA DE ENCOSTO

PARAFUSO

& oe Fixacho

ENGRENAGEM
DA ARVORE
DE COMANDO
DAS VALVULAS
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Remocao

Com o motor na bancada de reparagbes C-3167 e o
adaptador C-3662, remover o coletor de admisséo, a
tampa dos balancins, a tampa da corrente da distri-
bui¢do e a corrente da distribuicao.

— Retirar os conjuntos de balancins e eixos.

~— Retirar as varetas de comando dos balancins e
os tuchos e coloca-los nos seus lugares respecti-
vos na ferramenta C-3068; cada peca devera ser
recolocada no lugar original.

— Remover o distribuidor e retirar o conjunto acio
nador do distribuidor e da bomba de dleo.

— Remover a placa de encésto da arvore de co-
mando das valvulas e retirar cuidadosamente a
arvore de comando, tomando cuidado para néo
estragar os casquilhos dos mancais com os res-
saltos da arvore de comando.

O parafuso superior direito da placa de encédsto
da arvore de comando das valvulas possui passa-
gem de 6leo para lubrificag@o auxiliar da corrente
da distribuigao.

Devera ser montado sempre na posicdo indicada
na figura 24,

Instalacéo

— Lubrificar os ressaltos e os casquilhos da arvore
de comando e introduzi-la até que atinja uma
posicdo compreendida entre sua posigédo final e
50 mm antes.

— Posicionar a ferramenta CB-3509 com a lingiieta
atrds da engrenagem acionadora do distribuidor

— Prender a ferramenta no lugar com o parafuso
da placa retentora do distribuidor.

Esta ferramenta restringird a penetracdo da ar-
vore de comando e evitara que o bujdo seja des-
locado da traseira do bloco de cilindros.

A ferramenta devera permanecer instalada até que
as engrenagens da arvore de comando e da arvore
de manivelas e a corrente da distribuicdo sejam mon-
tadas. Sempre que um motor for recuperado e uma
arvore de comando e/ou tuchos novos forem instala-
dos a primeira troca de 6leo do motor devera ser
feita apds 1.500 km e posteriormente & cada 5.000 km.

Sempre que a arvore de comando for substituida, as
faces dos tuchos deverdo ser inspecionadas com

-auxilio de uma régua de luz. A face do tucho nor-
mal apresenta-se levemente abaulada. Se alguma
concavidade for observada, o tucho devera ser subs-
tituido.

CASQUILHOS DA
ARVORE DE COMANDO

(Motor removido do veiculo)

Remocao

— Com o motor desmontado completamente, retirar
- 0 bujao do mancal traseiro da arvore de comando

— Remover o0s casquilhos.

Instalacéo

— Com procedimento inverso ao da remogao, colo-
car cuidadosamente os casquithos no lugar.

— Instalar os casquilhos restantes da mesma ma-
neira.

Os casquilhos deverdo ser alinhados cuidadosamen-
te fazendo coincidir seus orificios com as passagens
de oleo provenientes dos mancais principais.

Também o casquilho n.°2 2 devera coincidir com a
passagem de 6leo para o cabegote do cilindro es-
querdo e o casquilho n.° 4 devera coincidir com a
passagem de O6leo para o cabegote do cilindro di-
reito. Se os orificios de 6leo dos casquilhos da arvore
de comando ndo estiverem no alinhamento exato,
remové-los e reinstala-los corretamente;caso na se-
gunda colocagdo os casquilhos apresentarem-se com
pouca pressao no encaixe, serd necessario usar cas-
quilhos novos. Usar a ferramenta C-897 para instalar
o bujdo na parte traseira da arvore de comando.

Certificar-se de que éste bujdo ndo dé vazamentos.

BUCHA DO CONJUNTO ACIONADOR
DO DISTRIBUIDOR E DA BOMBA
DE OLEO

O conjunto acionador-é consutuido de uma engre-
nagem e de um eixo formando. uina tnica peca.

Remocédo da bucha

— Introduzir a ferramenta C-3052 na bucha e aper-
tad-la firmemente.

— Segurar o parafuso sacador e apertar a porca
sacadora até que a bucha seja removida (fig. 25).

Instalagédo

— instalar a bucha nova na extremidade brunidora
da ferramenta C-3053 e introduzir a ferramenta
e a bucha dentro do furo, como indica a fig. 26.
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FERRAMENTA

Fig. 25 — Remogéo da bucha do eixaBlaJc?g':dnr do
distribuidor
FERRAMENTA C-3053

BUCHA
Fig. 26 — Instalagdo da bucha do eixo acionador
do distribuidor

— Instalar a bucha e a ferramenta na posi¢ao, usan-
do um martelo plastico.

—~ Ao se introduzir o brunidor na bucha & com o
apérto da porca sacadora, a bucha se expandird
firmemente contra o bloco. até atingir a dimen-
sdo correta (fig. 27).

FERRAMENTA
C-3053

Fig. 27 — Brunimento da bucha do conjunto
acionador do distribuidor

MNunca passar alargador nesta bucha.

REGULAGEM DO DISTRIBUIDOR

Antes da instalagao do conjunto acionador do distri-
buidor e da bomba de 6leo, regular o motor, como
segue:

— Girar a arvore de manivelas até o émbolo do ci-
lindro n.2 1 atingir o ponto morto superior do
curso de explosdo.

— Quando nesta posigdo, a marca de sincronizagao
do amortecedor de vibrages devera estar coin-
cidindo com a marca “0O" na placa indicadora
dos graus de sincronizagdo do motor.

— Colocar déleo de motor no eixo e na engrenagem
do conjunto acionador. Instalar o conjunto acio-
nador de tal forma que gquando a engrenagem en-
caixar no seu devido lugar, o eixo do conjunto
figue encaixado no eixo do rotor interno da bom-
ba de dleo e o rasgo da parte superior da en-
grenagem do conjunto acionador fique virado
para o primeirg parafuso do coletor de admissao,
no lado esquerdo do motor como indicado na
fig. 23.

Instalacdo do distribuidor

— Segurar o distribuidor sébre a face de montagem
existente no bloco de cilindros, com o dispositive
de avango a vacuo virado para a direita do motor.

— Girar o rotor até que apdnte para o terminal
da tampa do distribuidor, correspondente ao ci-
lindro n.2 1.

— Colocar a junta do distribuidor em sua posigio.

— Abaixar o distribuidor e engatar o eixo no rasgo
da engrenagem do conjunto acionador,

— Girar o distribuidor no sentido dos ponteiros do
relégio até que o platinado comece a se abrir
e instalar a bragadeira de fixagéo.

BLOCO DE CILINDROS
Remogdo dos émbolos

— Remover com um mandril as incrustacdes supe-
riores existentes nos cilindros, antes de retirar
0s émbolos do bloco. Certificar-se de manter as
cabegas dos @mbolos cobertas, durante esta ope-
ragdo. Embolos e bielas deverdo ser removidos
pela parte superior do bloco de cilindros. Quan-
do se retirar do motor os conjuntos de émbolos
e bielas, girar a arvore de manivelas até que
cada biela fique centralizada no cilindro.

— Retirar as capas dos mancais das bielas.

-—— Montar a ferramenta CB-3221 e empurrar o con-
junto de émbolo e biela para fora do cilindro.

— Depois da remogdo, instalar as capas dos man-
cais nas bielas corrrespondentes.
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Limpeza e inspecdo

— Limpar completamente o bloco de cilindros e ve-
rificar todos os bujbes quanto a vazamentos.

— Se for instalar bujdes novos, cobrir os contornos
dos bujdes e os furos com um vedante apropria-
do e colocar os bujdes no lugar, de modo que
o0s contornos figuem no minimo 0,4 mm abaixo
do chanfro de entrada.

— Examinar o bloco para verificar se existem trin-
cas ou avarias.

Inspecgéo dos cilindros

As paredes dos cilindros deverdo ser verificadas
quanto & ovalizagdo e conicidade, com a ferramen-
ta C-118.

Se os cilindros apresentarem mais de 0,13 mm de
ovalizagdo, ou uma conicidade maior que 0,25 mm,
ou se as paredes do cilindro estiverem muito risca-
das ou arranhadas, o bloco de cilindros devera ser
retificado e brunido, e receber novos émbolos e
anéis.

Brunimento dos cilindros

Antes do brunimento, encher totalmente com trapos
limpos o espago compreendido entre os cilindros
e a arvore de manivelas, 'a fim de evitar a entrada
de material abrasivo no carter.

— Cuidadosamente usado, o brunidor de cilindros
C-823 & a melhor ferramenta para éste tipo de ser-
vigo. Ademais,"ela reduzird a conicidade e a ova-
lizagdo, como também removera arranhdes leves,
riscos ou marcas. Usualmente poucas passadas
limpardo o cilindro e manterdo os limites reque-
ridos. '

— Para remover superficies vidradas das paredes
dos cilindros, usar o brunidor de cilindros, ferra-
menta C-3501. Para conseguir um acabamento
satisfatério, serdo necessarias 20 a 60 passadas,
dependendo das condigdes do cilindro. Inspecio-
nar as paredes do cilindro apés cada 20 passa-
das. Usar um ¢leo fino de brunimento. Ndo usar
Gleos para motor ou transmissdo, querosene ou
alcool.

— O brunimento deverd ser feito movimentando-se
0 brunidor para cima e para baixo tio rapida-
mente que permita obter um padrao de. polimento
com cruzamento de tragos. O angulo de cruza-
mento de tragos mais satisfatério para um as-
sentamento correto dos aneis & o de 609 (fig. 28).

— Depois do brunimento, serd necesséario limpar no-
vamente o bloco para remover todos os residuos
de abrasivos.

MOTOR LA-318 P 9
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BRUNIMENTO CRUZADO

Fig. 28 — Padrdo de brunimento do cilindro

CUIDADO:

Certificar-se de que tédas particulas de abrasivos
foram retiradas das pecas do motor, apés o bruni-"
mento. Recomendamos usar uma solugdo de agua e
sabdo e também uma escéva, seguidos de secagem
rapida, para uma boa limpeza dos cilindros.

Lubrificar os cilindros em seguida, para evitar fer-
rugens.

EMBOLOS, PINOS E ANEIS

Os émbolos sdo ovalizados sendo que o diametro
junto & sede do pino & menor do que o diametro nas
faces de encdsto. Isto permite a expansdo dos ém-
bolos sob condigdes normais de funcionamento. Sob
temperaturas de funcionamento, a dilatagio forgard
os reforgos do pino a se expandirem, fazendo entio
o émbolo ficar com o formato quase redondo. € im-
portante verificar se os émbolos possuem um for-
mato conico e eliptico-antes de serem colocados nos
cilindros (fig. 29).

DIAMETRO COM 068 A
089 mm A MENOS DO
QUE © DIAMETRO EM (C)

O FORMATO ELIPTICO DA
SAlA DO EMBOLO DEVERA
TER O DIAMETRO (A)

COM 025 A 032 mm A MENDOS
DO QUE O DIAMETRO (B)
DETERMINADO PELAS FACES
DE ENCOSTO

05 DIAMETROS (C) € (D)
DEVEM SER IGUAIS QU
TER UMA CONICIDADE
NA SAIA DE * 0.0 mm

Fig. 29 — Dimensdes do émbolo
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Embolos

Todos os émbolos sdo usinados de tal modo que fi-
quem com o mesmo péso, ndo obstante tenham so-
bremedida para manter o balanceamento do motor.
Para cilindros que foram brunidos ou retificados,
580 usados émbolos standard com as sobremedidas
0,20 e 0,40 mm.

Montagem dos &mbolos

A montagem dos émbolos devera ser feita em tem-
peratura ambiente normal. Usar uma balanga de
mola e uma lamina calibradora de 13 mm de largura
e 0,040 mm de espessura.

A folga especificada entre o émbolo e o cilindro &
de 0,012 a 0,040 mm. O diametro do émbolo devera
ser medido na parte superior da saia a 90° do eixo
do pino,

— Os cilindros deverdo ser medidos na sua regido
central e perpendicularmente & linha de centro
da arvore de comando das véalvulas.

A lamina calibradora deverd ser mais comprida que
o curso total do émbolo.

Os cilindros e é&mbolos deverdo estar limpos

— Cobrir levemente o cilindro com éleo de motor
SAE 10W. Introduzir o émbolo no cilindro de
cima para baixo com a ldmina calibradora entre
a face de encdsto do émbolo e a parede do ci-
lindro.

— Segurar o émbolo e retirar a lamina em linha reta,
com a balanga de mola ferramenta C-690.

— A f6lga necessaria devera ser de 2,3 Kg. a 4,5 Kag.
(fig. 30).

LARG.:
ESP.

13 mm

LAMINA CALIBRADORA
0,040 mm

FORCA - 23 A 4.5 Kg

FERRAMENTA C-690

EMBOLO

LAMINA CALIBRADORA

Fig. 30 — Ajuste do émbolo no cilindro

ﬁ CHRYSLER
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Pinos de émbolos

— Com os émbolos e pinos novos & temperatura
ambiente normal, o pino devera entrar ao ser em-
purrado levemente, com o polegar, no émbolo e
na bucha da biela.

— Caso haja dificuldade de introduzir o pino no &ém-

bolo, & permitido o aquecimento déste, utilizan-
do-se oleo aquecido por dgua em ebuligdo, ou
lampada, porém a temperatura de aquecimento
nao devera ultrapassar a 100° C.

Se houver folga excessiva entre o pino e o ém-
bolo, sera necessario substituir o conjunto e a
bucha da biela. Ajustar a bucha de acdrdo com
o pino.

— Montar os émbolos e bielas do banco de cilin-
dros esquerdo (1-3-5-7) com o refdrgo do émbolo
marcado “Frente” e o entalhe na cabega do ém-
bolo no mesmo lade do chanfro maior do man-
cal da biela, Montar os émbolos e bielas a ser
usados no banco de cilindros direito (2-4-6-8) com
“Frente" e entalhe opostos ao chanfro maior da
biela.

— Quando o émbelo ndo tiver a marcagdo de “Fren-
te” ou o entalhe na cabega, ndo havera posigéao
de montagem determinada. Porém, quando mon-
tado o conjunto no motor, deverd ser obedecido
o posicionamento da biela, conforme descrito em
“instalagdo de émbolos e bielas”.

Montagem dos anéis

— Medir a abertura do anel a uma distancia de
50 mm da parte de baixo do cilindro no qual sera
ajustado (um émbolo invertido podera ser usado
para empurrar os aneis para baixo, assegurando
assim um posicionamento em esquadro no cilin-
dro, antes da medigdo).

— Introduzir a lamina calibradora na abertura do
anel. A abertura devera ser de0,25mm a0,50 mm
para os anéis de comproesis

AMEL DE SEGMENTO

e N 4A0a1.50mm

I 'Jll
L ARAIME CANALETA
CALIERADORA DO AMEL

FOLGA| ANEIS DE COMPRESSAO: 0040 a 0080mm
LATERAL | ANEL RASPADOR DE OLEQ: MAXIMO 013 mm
Fig. 31 — Medigao da folga lateral do anel de
segmento
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para os anéis raspadores de 6leo, nos cilindros
de dimensdes padrdes (para anéis novos). A aber-
tura méaxima nos cilindros de 0,13 mm de sobre-
medida, devera ser de 1,50mm nos anéis de com
presséo e 1,80 mm nos anéis raspadores de 6leo.

— Medir a folga lateral entre o anel do émbolo e
o lado da canaleta (fig. 31). A folga lateral devera
ser de 0,040 a 0,080 mm nos anéis de compres-
s80.0 anel raspador de o6leo devera ficar livre na
canaleta porém a folga lateral ndo devera exce-
der de 0,13 mm.

— Colocar os anéis de compressdo nas canaletas
usando o instalador de anel ferramenta C-3586.
Certificar-se de que a marca “acima” existente
em cada anel de compressdo fique virada para
cima no émbolo, quando o anel f6r colocado.

IDENTIFICAGAO DA
ARVORE DE MANIVELAS

Uma cruz de Malta estampada apds numera-
¢do do motor, indicard que o motor esta equipado
com uma arvore de manivelas que possui um ou mais
moentes ou munhdes com acabamento de 0,025 mm
de submedida. Uma cruz de Malta seguida de um X
depois do numero de série do motor indicara que
todos os moentes ou munhées tém 0,254 mm de
submedida. A posigdo dos mancais com submedida
esta estampada na face usinada do contrapéso n.° 3
(fig. 32). Os munhdes sdo identificados pela letra
“M" e os moentes pela letra “R”. Por exemplo “M-1"
indica que o munhdo n.° 1 tem 0,025 mm de sub-
medida.

«—(MOENTE)

<«——(MUNHAO)

CONTRAPESO N. 3
.

Fig. 32 — Indicagdo da marca de submedida dos
moentes e munhdes

BIELAS
Montagem dos casquilhos de bielas

Montar tédas as bielas num lado do motor até com-
pleta-lo. Ndo trocar de um lado para outro pois as
bielas sdo montadas nos émbolos correspondentes,
né&o sendo intercambiaveis de um lado para outro. As
capas dos mancais das bielas ndo sdo intercambia-
veis e deverdo ser marcadas quando removidas, para
assegurar uma montagem correta.

Cada capa de mancal de biela tem uma pequena ra-
nhura “V” na face de separagdo. Quando instalar o

casquilho inferior certificar-se de que a ranhura “V”
no casquitho, esteja em linha com a ranhura em “V”
da capa. Isto propiciard a lubrificagdo da parede do
cilindro do lado oposto. Os casquilhos deverdo ser
montados de tal modo que as travas fiquem nas ra-
nhuras das bielas e capas.

Um munhdo ou moente da arvore de manivelas de-
vera ter uma ovalizagdo maxima de 0,008 mm. e uma
conicidade maxima de 0,030 mm, para cada 100 mm
de comprimento.

A excentricidade maxima do munh&o central, quan-
do os munhdes ns. 1 e 5 estiverem apoiados, devera
ser de 0,050 mm.

Os casquilhos s&@o encontrados com 0,025, 0,076,
0,254, 0,508 e 1,016 mm de submedida. Instalar os
casquilhos aos pares. Nao usar uma metade de cas-

quilho névo com uma metade de casquilho usado.
N&o limar as capas das bielas e dos munhdes.

MEDICAO DE FOLGA
DOS CASQUILHOS DAS BIELAS

Método dos calgos

— Colocar um pedago de calgo de latdo com
0,025 mm de espessura 12,5 mm de largura
e 19,56 mm de comprimento entre o moente e
o casquilho da biela. O cal¢o devera estar com
6leo nas suas superficies

— Instalar a capa do mancal da biela e apertar com
6 Kgm

— Girar a biela 1/4 de volta nos dois sentidos. Uma
pequena resisténcia deverad ser sentida indican-
do que a folga é satisfatoria. A folga correta varia
de 0,012 a 0,040 mm

— O jogo lateral devera ser de 0,150 a 0,350 mm
(entre duas bielas)

Instalacdo de émbolos e bielas

— Antes ce instalar o compressor de anéis, certifi-
car-se de que as extremidades do expansor do
anel de oleo estejam encostadas e que as aber-
turas dos tritlhos e dos anéis de compressio es-
tejam como na fig. 33.

— Passar 6leo de motor na cabega do émbolo e
nos anéis, deslizar o compressor de anel, ferra-
menta C-385, no émbolo e apertar com uma chave
especial (componente da ferramenta C-385).

— Certificar-se de que o posicionamento dos anéis
ndo se modifique durante a operagdo anterior.

Girar a arvore de manivelas para que os moentes fi-
quem no centro dos cilindros.

— Montar a ferramenta CB-3221 e guiar a cabega da
biela para o moente da arvore de manivelas
(Fig. 34).

— Bater levemente no émbolo fazendo-o entrar no
cilindro, usando o cabo de um martelo.

Ao mesmo tempo, colocar a biela no moente da
arvore de manivelas.

— O entalhe da cabega do émbolo deve estar vi-
rado para a parte dianteira do motor e o chan-

L
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VISTA SUPERICR DO BLOCO

A - ABERTURAS DOS EXPANSORES

B - ABERTURAS DOS TRILHOS

C - ABERTURAS DOS ANEIS DE COMPRESSAD

POSICAO DO ANEL NO EMBOLO

ABERTURA DO TRILHO T8
SUPERIOR ¥+ mm |

D

— ABERTURA
.F = DO TRILHO
é INFERIOR
PONTAS
ENCOSTADAS O Wl O
Fig. 33 — Instalacdo correta do anel raspador de

oleo

Fig. 34 — Remogao ou inslalacao das bielas

fro maior do mancal da biela devera ser instalado
virado para o filéte do moente da arvore de ma-
nivelas.

— Instalar as capas dos mancais de biela, apertan-
do os parafusos com 6 Kgm de torque.

MUNHOES DA ARVORE
DE MANIVELAS
Os munhdes da arvore de manivelas deverao ser ins-

pecionados quanto a desgaste excessivo, conicidade
au riscos.

A ovalizagdo devera ser no méximo igual a 0,008 mm.

A excentricidade do munhdo central, quando os mu-
nhées n%.1 e 5 estiverem apoiados, devera ser de
0,050 mm no maximo.

A conicidade dos munhdes devera ser no maximo de
0,030 mm, para cada 100 mm de comprimento.

A retifica dos munhdes ndo devera exceder 0.305 mm
abaixo do didmetro padrdo do munhdo. Nao retificar
as faces do encdsto do munhdc n.° 3.

N&o bater nas bordas dos munhdes da arvore de
manivelas. Depois de retificar, remover os cantos
asperos dos furos de dleo da arvore de manivelas e
limpar tddas as passagens de oleo.

CASQUILHOS DOS MUNHOES
DA ARVORE DE MANIVELAS

As capas dos mancais nao sdo intercambidveis e
deverdo ser marcadas quando removidas, para as-
segurar uma montagem correta.

As metades superiores e inferiores dos casquilhos
ndo sao intercambiaveis. As metades inferiores dos
casquilhos dos mancais principais 1, 2 e 4 sao in-
tercambiaveis entre si. As metades superiores dos
casquilhos dos mancais 1, 2 e 4 sao também inter-
cambiaveis entre si.

As metades do casquilho do munh@o n.? 3 sao flan-
geadas para suportar as cargas de encdsto da ar-
vore de manivelas e nao sao intercambiaveis nem
entre si @ nem com outras metades de casguilho
dos munhoes (fig. 35).

CASQUILHO DE ENCOSTO

L SUPERIOR

J’ F
L]
INFERIOR

Fig. 35 — ldentificagao dos casquilhos dos munhoes

CASQUILHO DE ENCOSTO

Os casquilhos dos munhdes sao encontrados na
medida padrdo e nas seguintes submedidas:
0,025- 0,076-0,254-0,508 e 1,016 mm.

As flanges dos semi-casquilhos do munhao n.°3
deverdo ficar alinhadas. Para isso, apertar inici-
almente as capas dos mancais n%. 1,2, 4 e 5 e
deslocar para frente e para trds a arvore de ma-
nivelas. Em seguida, apertar a capa do mancal n.° 3
O apérto das capas dos mancais devera ser feito
em dois estdgios- No primeiro, com 7 Kgm e no
segunde, com 11,5 Kgm.
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MNunca instalar um casquilho com submedida, que
possa reduzir as folgas abaixo das especificadas.

Remogdo
— Retirar o carter @ marcar as capas dos mancais.

— Retirar as capas dos mancais uma a uma. Reti-
rar as metades superiores dos casquilhos intro-
duzindo a ferramenta C-3059 (fig. 36) no furo de
6lep da arvore de manivelas

CASQUILHO CASQUILHO

FERRAMENTA C-3059 FERRAMENTA C-3059

Fig. 36 — Remocao e instalagdo da metade superior
dos casquilhos dos munhdes

—- Girar lentamente a arvore de manivelas no sen-
tido dos ponteiros do reldgio forgando a saida
das metades superiores dos casquilhos.

Instalagdo

Quando instalar um casquilho superior ndvo, chan-
frar levemente as bordas afiadas.

— Primeiramente colocar o casquilho no lugar e in-
troduzir a ferramenta C-3059 no furo de dleo da
arvore de manivelas (fig. 36).

— Girar lentamente a arvore de manivelas no sen-
tido contrario ao giro dos ponteiros do reldgio
deslizando o casquilho para sua posigdo. Retirar
a ferramenta C-3059.

MEDICAO DA FOLGA
DO MANCAL PRINCIPAL

— Preparar um calgo de 13 mm de larg. ¥ 20 mm
de comp. e 0,025 mm de espessura.

— Instalar o casquilho na capa do mancal principal
central, com a trava do casquilho encaixada na
ranhura da capa. Lubrificar o casquilho e colocar
o calgo transversalmente no casquilho; instalar
a capa e apertar os parafusos com 12 Kgm de
torque.

— Se uma leve resisténcia for sentida quando o
arvore de manivelas for girada (movida menos

de 1/4 de volta em cada sentido), sera sinal de
que a folga serd igual ou menor do que 0,025 mm,
sendo entdo satisfatéria. Se, entretanto, nenhuma
resisténcia for sentida, serd indicagdo de casquilhos
muito folgados e se a arvore de manivelas ndo
puder ser girada sera sinal de casquilhos muito
apertados. Néstes casos, os casquilhos deverdo
ser substituidos por outros de dimensdes cor-
retas.

— Medir o jogo longitudinal da arvore de manive-
las, que devera ter de 0,050 a 0,180 mm.

Se o j6go longitudinal fér menor do gque 0,050 mm
ou maior do gue 0,180 mm, instalar um casquilho
ndvo no munhao n.® 3.

— Montar os casquilhos restantes da mesma ma-
neira.

VEDADORES DE OLEO
DO MUNHAOQO TRASEIRO

(Arvore de manivelas removida)
Vedadores superior e inferior

— Instalar um vedador de dleo ndvo no mancal prin-
cipal traseiro do bloco, de tal forma que as ex-
tremidades fiquem salientes. (O vedador inferior
devera ser instalado na capa do mancal principal
traseiro).

— Usando a ferramenta CB-3511, bater no vedador
empurrando-o até que a ferramenta assente no
furo do mancal (fig. 37).

— Segurar a ferramenta nesta posigdo e cortar as
extremidades salientes do vedador que ficaram
acima do bloco.

FERRAMENTA
CB - 351

1 ¥
VEDADOR DE OLEQ

Fig. 37 — Instalagdo do vedador de odlec
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Regulagem do motor

— Inspecionar a bateria para ver se esta avariada
ou trincada. Verificar a densidade do eletrdlito.

— Testar a resisténcia do cabo e o consumo de
amperagem do motor de partida (éstes testes sao
feitos para assegurar boas condi¢des de partida
e para obter resultados corretos nos testes de
compressio).

— Se a agua da bateria estiver abaixo do nivel ou
se houver indicio de gaseificagdo excessiva e 0s
platinados mostrarem sinais de queima, o regu-
lador de voltagem devera ser testado para verifi-
car se a regulagem esta elevada.

— Retirar tédas as velas e testar a compressao dos
cilindros. (Com a borboleta do acelerador total-
mente aberta). Se a compressdo fér menor do
que 7 Kg/cm? ou a variagado fér maior do que a
maxima especificada (8,5 a 11 Kg/cm?) qualquer
regulagem sera inatil. Uma leitura baixa entre
cilindros adjacentes podera ser indicagdo de que
a junta estd vazando. Leituras de compressdes
baixas geralmente indicam que as vélvulas, ém-
bolos ou anéis precisam de reparagéo.

Antes de um motor ser desmontado, devido a baixa
compressao, fazer um percurso de 10 Km em velo-
cidades normais e medir novamente a compressao.
Na maioria das vézes o problema consiste em sujei-
ra nas valvulas.

— Apertar os parafusos do coletor e do carburador.

— Um coletor ou carburador frouxo podera originar
uma mistura pobre que encurtara a vida das val-
vulas e criard problemas na marcha-lenta.

CUIDADO: Se .os parafusos do coletor estiverem mui-
to frouxos, instalar uma junta nova.

Uma junta defeituosa originara grande consumo de
dleo.

— Verificar a valvula de contréle do aquecimento da
mistura no coletor de escapamento, quanto a em-
perramento. Aplicar solvente em seu eixo.

— Limpar as velas e verificar se estdo de acérdo
com as especificagdes. (O veiculo podera estar
trabalhando sob condi¢des anormais necessitan-
do o uso de velas mais quentes ou mais frias).
Calibrar os elétrodos das velas com 0,89 mm.

— Retirar o distribuidor e coloca-lo num apareiho de
teste. Verificar se os platinados estdo queimados
ou picados.

Inspecionar os cabos das velas. Testar o condensa-
dor para verificar sua capacidade, fugas e testar as
resisténcias.

—— Inspecionar o eixo do distribuidor, as buchas e
o excéntrico para verificar os desgastes.

— Se os platinados nao estiverem queimados ou
picados, deverdo ser limpos com uma lixa fina;
quando instalar platinados novos alinhar o mar-
telete do brago do platinado com o ressalto e ali-
nhar o platinado fixo com o brago moével. Lubrifi-
car o brago mébvel.

Ao regular a folga dos platinados recomenda-se usar
0 micro comparador. A lamina calibradora devera
ser usada sOmente quando se for instalar platinados
novos. O método do angulo de permanéncia podera
ser usado como método de verificagdo. Entretanto,
se a folga estiver ajustada corretamente e o angulo
de permanéncia ndo coincidir com as especificagoes,
alguma outra condi¢do que ndo seja a folga dos pla-
tinados serda a causadora da diferengca do angulo.
Ajustar a mola de retérno do brago mével para um
esférco de 17 a 20 ongas (480-575 gramas).

— Verificar o rotor do distribuidor, quanto a elétro-
dos frouxos ou queima excessiva na ponta dos
elétrodos.

— Limpar a tampa do distribuidor, verificar se ha
trincas, marcas de faiscamento, ou terminais quei-
mados. Verificar se existe corrosdo nos termi-
nais dos cabos da tampa.

-— Verificar se ha rupturas, isolamento, corrosdo ou
terminais frouxos ou curto-circuito nos fios e ca-
bos de ignigao.

— Montar o distribuidor. Regular manualmente como
uma regulagem preliminar.

— Testar a bobina.

CORREGAO DA REGULAGEM
DE ACORDO COM
O COMBUSTIVEL E A ALTITUDE

Em baixas altitudes, com gasolina normal, de boa
qualidade, o motor desenvolverd o seu melhor de-
sempenho se regulado de acordo com as especifi-
cagoes.

Quando usar gasolina de baixa qualidade, pode-
ra ocorrer detonagdo, mesmo com a regulagem es-
pecificada (7,5° APMS). Em casos desta natureza a
regulagem da ignigdo devera ser atrasada, no ma-
ximo de 5 graus a menos do que especificado.

Em altitudes elevadas ou quando usar gasolina de
qualidade superior ha menor tendéncia a detonagao,
errOneamente chamada batida de pino. Em tais casos
poder-se-a obter melhor desempenho adiantando a
regulagem do motor no maximo de 5 graus a mais
do que o especificado.

Recomenda-se entretanto, que veiculos operando a
altas velocidades ou puxando reboques ndo tenham
regulagem de ignigdo acima da regulagem especi-
ficada.
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TESTE DA BOMBA DE GASOLINA

— Verificar a pressdo da bomba de gasolina. A pres-
s8o deverd estar de acdérdo com as especifica-
¢coes.

— Testar a vasdo da bomba de gasolina.

— Se nao for suficiente a quantidade fornecida, tes-
tar o vacuo na saida do reservatério. Se o vacuo
for baixo, inspecionar a tubulagdo de gasolina
para verificar avarias ou obstrugdes.

— Retirar o carburador e o filtro de ar. Desmontar
o carburador e o filtro. Na montagem verificar
sempre se o nivel da bédia est4d de acérdo com as
especificagées, bem como outras regulagens do
sistema de afogador automatico.

— Limpar ou trocar o elemento filtrante do filtro
de ar.

— Regular a marcha-lenta a 500 rpm, instalando a
mangueira do teste de vacuo no coletor de admis-
sdo e regulando os parafusos da mistura de mar-
cha-lenta para um vacuo uniforme e maximo.

SISTEMA DE VENTILAGAO
DO CARTER

O motor LA-318 P possii um sistema de ventilagéo
positiva do carter. Nesse sistema o ar entra para o
carter através da tampa de respiro do tubo de enchi-
mento de 6leo. O ar poluido que circula pelo motor
é succionado através da tampa dos balancins, pelo
véacuo criado no coletor de admissdo, penetra nas
camaras de combustdo através da base do carbu-
rador, onde é queimado e expelido juntamente com
0s gases de escapamento.

O sistema de ventilagdo possui também uma valvula
de ventilagdo instalada por meio de uma mangueira
entre a tampa dos balancins e a base do carburador.
A vélvula de ventilagédo regula a ventilagdo do carter
de acérdo com as diversas situagdes de aceleragio
e carga do motor e seu funcionamento depende de
uma boa manutencgéo.

Fig. 38 — Sistema de ventilagdo positiva do carter

VALVULA DE VENTILAGAO

A vélvula e a mangueira estdo sujeitas a entupimen-
tos com sujeiras e depdsitos de carvéao.

Um sistema de ventilagdo entupido podera originar
forma¢do de depdsitos no carter, marcha lenta irre-
gular ou consumo excessivo de éleo. Deve-se limpar
o sistema periddicamente e substituir a vélvula de
ventilagdo cada 30.000 km.

INSPEGAO DO SISTEMA
DE VENTILACAO

Remover a tampa de respiro do tubo de enchimento
de 6leo do carter e segurar, com o motor em mar-
cha lenta, um papel ndo muito fino sdébre o bocal do
tubo de enchimento. Em poucos segundos o papel
devera ser succionado. Se isto ocorrer fazer um teste
para certificar-se de que a valvula de ventilagio esté
em boas condigbes de funcionamento. Dever-se-&
ouvir um pequeno ruido ao sacudir-se a valvula. Se
o papel ndo fér succionado, remover a valvula de
ventilagdo da tampa dos balancins. Se nio estiver
entupida, dever-se-4 ouvir um chiado quando o ar
passar através da valvula e um véacuo forte quando
se colocar o dedo sbbre a sua entrada.

Se nédo for sentido o vacuo, remover a mangueira de
ventilagdo do filtro junto & base do carburador. De-
ver-se-a sentir um forte vacuo na entrada do tubo.
Se isto ndo acontecer, o tubo ou o carburador deve-
ra estar entupido. Remover o carburador, mergulhar
a base num solvente e retirar as particulas soélidas
da conexdo,usando uma broca de diametro ade
guado para ndo avariar as pecas do carburador, em
seguida limpar com ar comprimido. N&o é necessa-
rio desmontar o carburador para fazer éste servigo.

Podera, em alguns casos, ser necessario limpar ou
substituir a mangueira.

MANGUEIRA DE LIGAGAO
' COLETOR DE ADMISSAO

TAMPA DE
RESPIRO
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fluxo total. A bomba forga o 6leo através de uma
série de passagens existentes no motor (fig. 1).
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icacao

Sistema de lubri

O sistema de lubrificagdo do motor & constituido de

uma bomba de dleo tipo rotativo e um filtro do tipo
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BOMBA DE OLEO SONILRTO

ACIONADOR

ROTOR DA BOMBA DE OLEO

EXTERNG ANEL TIPO O

TAMPA
CDNTRAF‘I\IO
¥ RETENTOR
&P :
=

VALVULA
E EIXO DE ALMIO

PARAFUSO

Fig. 40 — Desmontagem da bomba de dleo

— Para remover a valvula de alivio, proceder da se-
guinte maneira:

a) Remover o contrapino e fazer um furo de 1/8"
no tampao da valvula de alivio. Introduzir no
furo um martelo de impacto.

b} Prender a bomba de éleo numa morsa, pela
haste de fixagdo, e em seguida, retirar o tam-
pao. Eliminar o tampéo e remover a mola e a
valvula de alivin (g, 41).

MARTELO
DE IMPACTO

Fig. 41 — Remocgdo do tampdo da valvula de alivio

— Remover os parafusos da tampa da bomba de
oleo e as arruelas de retengdo, em seguida re-
mover a tampa.

— Eliminar o anel de vedagdo de dleo.

— Remover o rotor & 0 eixo da bomba e retirar o
rotor externo.

— Lavar tddas as pegas em um solvente adequado
e inspecionar cuidadosamente guanto.a avarias
ou desgastes.

Inspegdo

— Limpar perfeitamente tédas as pecas. Verificar a
superficie de contato da tampa da bomba. Se es-
tiver riscada ou com sulcos, substituir a tampa.

— Assentar sobre a superficie da tampa da bomba
de 6leo uma régua de luz (fig.42). Se a lamina

calibradora de 0,040 mm passar entre a superfi-
2ie e a régua. subsiituir « tampa.

TAMPA
|

|
LAMINf\ L'"A' IBHADDFM

Fig. 42 — Medicao da planicidade da lampa da
bomba de odleo

— Medir o diametro e a largura do rotor externo.
Trocar o rotor se a largura for menor do que

— 25,3 mm e se o diametro for menor do gque 57 mm
(fig.43).

LARGURA MINIMA DIAMETRO MINIMO
253 mm 57 mm
Fig. 43 — Medigao da largura do rotor externo

— Trocar o rotor interno se sua largura fér menor
o que 253 mm (fig. 44).

ARGURA 'mm_; 1

253 mm

Fig.44 — Medicao da largura do rolor interno
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— |Instalar o rotor externo empurrando-o, com o0s
dedos, contra um dos lados do corpo da bomba
e medir a folga existente entre o rotor externo e
o0 corpo. A folga ndo devera ser maior do que
0,030 mm. Se fér maior substituir o corpo da
bomba (fig.45).

Fig.45 — Medicao da folga radial entre o rotor
externo e o corpo da bomba

— Instalar o rotor interno no corpo da bomba e co-
locar uma régua sobre a superficie da bomba
(fig.46). Em seguida, medir a folga entre o rotor e
a régua com um cdlibre de laminas. Se a folga
for maior do que 0,10 mm, substituir o corpo da
bomba.

LAMINA CALIBRADORA
(MAXIMA - 0,10 mm)

Fig. 46 — Medicdo da folga longitudinal dos rotores

— Examinar a folga entre o rotor interno e o rotor
externo (fig. 47). Se a folga for maior do que
0,15 mm, substituir os dois rotores.

— Verificar o @émbolo da valvula de allvio da bomba
de dleo para ver se possui riscos e se funciona
livremente no orificio. Pequenos riscos poderéo
ser removidos com lixa d'dgua ou séca, n.° 400,

— A altura livre da mola da valvula de alivio devera
ter de 51,6 mm a 51,9 mm de comprimento, e
exercer uma pressdo de 7,35 a 7,80 kg. quando
comprimida para 34 mm. Se a mola ndo estiver
dentro das especificagGes, substitui-la.

ROTOR
EXTERNO

LAMINA CALIBRADORA
(MAXIMA - 0,15 mm)

ROTOR
INTERNO

Fig. 47 — Medicao da folga radial entre os rotores

— Se a pressdo de dleo for baixa, verificar se os
mancais ndo estdo gastos, ou outras causas de
perda de presséo.

Montagem

— Quando f&ér montar a bomba de dleo, usar obri-
gatoriamente um névo anel vedador entre a tam-
pa e o corpo da bomba.

— Apertar os parafusos da tampa com 1,3 Kgm de
torque.

— Escorvar a bomba de dleo (tirar o ar).

— Instalar a bomba de dleo e a tela filtrante na
capa do mancal principal posterior. Apertar os
parafusos com 5 Kgm de torque. Instalar o carter
usando juntas e retentores novos. Apertar os pa-
rafusos com 2 Kgm de torque. A vdlvula de alivio
de pressdo encontra-se no corpo da bomba e
consiste das seguintes pegas: émbolo, mola e
tampdo da vélvula.

REPARAGAO DA Vﬁ.LVULA DE
ALIVIO DA PRESSAO DE OLEO

Para fazer a reparagdo da valvula é necessario a
remogdo do carter e da bomba de dlec da capa do
mancal principal posterior.

Para a remocéo da valvula de alivio, proceder da se-
guinte maneira:

— Fazer um furo de 1/8" no tampéo da vélvula de
alivio e em seguida introduzir no furo um mar-
telo de impacto.

— Prender a bomba de éleo numa morsa, pela haste
de fixagdo e em seguida, retirar otampao, inuti-
lizando-o.

— Remover a mola e o émbolo.
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— Limpar perfeitamente as pegas. Examinar a vél- pressdo de 7,35 a 7,80 Kg quando comprimida
vula de alivio da bomba de éleo para verificar se para 34 mm. Substituir a mola se néo estiver den-
possui riscos e se funciona livremente no orifi- tro das especificagdes acima.

cio. Pequenos sulcos poderdo ser removidos com
lixa d’agua ou séca, n.° 400, tomando extremo
cuidado para ndo arredondar os cantos vivos da

— Instalar a mola da valvula de alivio em nbévo tam-
pao retentor. (A mola assenta dentro do tampio
retentor). Prensar o retentor dentro do alojamen-

valvula. ) .
to de modo que a parte superior do tampéo fique
— A altura livre da mola da valvula de alivio devera dentro do orificio da valvula (fig. 48). Instalar o
ter, de 51,6 mm a 51.9 mm e devera exercer uma contrapino.

TAMPAO DA VALVULA DE ALIVIO

CHANFRO

aRARTTREE

rnrnaaranat

Fig. 48 — Instalagdo correta do tampao da valvula de alivio
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Ajustes e reparos

FALHAS

CAUSAS PROVAVEIS

CORRECOES

Motor ndo da
partida

a) Bateria fraca

b) Conexdes da bateria corroidas ou
frouxas.

Bobina ou condensador defeituoso.

NG

Platinados sujos ou corroidos.

Umidade nos fios de ignigdo e tam-
pa do distribuidor.

f) Folga incorreta das velas.
g) Regulagem da ignicdo incorreta.
h) Cabos da ignigdo defeituosos.

e

R

Sujeira ou agua nas tubula¢des de
gasolina ou carburador.

Carburador afogado.

—
-

k) Ajustagem incorreta da béia do
carburador.

) Bomba de gasolina defeituosa.

m) Gasolina ferve na cuba do carbu-
rador. Nao ha combustivel no car-
burador.

a) Verificar a densidade da solugéo
da bateria.

b) Limpar e apertar as conexdes da
bateria.

c) Verificar e trocar se necessario.
d) Limpar ou trocar se necessario.

e) Retirar os fios e a tampa para
limpa-los e seca-los.

f) Ajustar a folga.
g) Ver ‘“Regulagem da ignigdo”.

h) Trocar os cabos partidos ou em
curto-circuito.

i) Limpar as tubulagdes e o carbu-
rador.

i) Ajustar o nivel da béia e verificar
o assento da valvula de entrada
de combustivel.

k) Ajustar o nivel da béia e verifi-
ficar o assento da valvula.

1) Instalar uma bomba de gasolina
nova ou reparar a bomba.

m) Medir o nivel da boéia. Ajustar a
ventilagdo da cuba. Inspecionar o
funcionamento.da valvula de con-
tréle do aquecimento da mistura
no coletor de escapamento.

Motor funciona
mas para

a) Regulagem baixa da marcha lenta.

b) Mistura da marcha lenta muito
pobre ou muito rica.

c) Regulagem incorreta da béia do
carburador.

d) Ajustagem incorreta do afogador.
e) Vazamento no coletor de admissao.

f) Piatinados sujos, queimados ou
com folga incorreta.

g) Rotor do distribuidor gasto ou quei-
mado.

h) Fios e cabos da ignigdo mal insta-
lados.

i) Bobina ou condensador defeituo-
SOS.

a) Regular o carburador.
b} Regular o carburador.

c) Regular a altura da béia.

d) Regular o afogador.

e) Inspecionar o coletor de admissio
€ a junta. Substituir se necessario.

f) Substituir o platinado e regular.

g) -Instalar um rotor névo.

h) Instalar corretamente.

i)Verificar e substituir se necessario.

Perda de poténcia
do motor

a) Regulagem incorreta da ignigéo.

b) Rotor do distribuidor gasto ou quei-
mado.

~—

¢} Vazamento do -diafragma de vacuo.

d

~

Eixo do distribuidor com jégo ex-
cessivo.

e) Eixo ou ressalto do distribuidor
gasto.

a) Ver “Regulagem da ignigdo”.
b) Instalar um rotor névo. '

c¢) Instalar uma unidade nova de avan-
¢0 a vacuo.

d) Retirar e consertar o distribuidor.

e) Retirar e consertar o distribuidor.
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FALHAS

CAUSAS PROVAVEIS

CORREGOES

Perda de poténcia

do motor

f) Velas sujas ou com regulagem da
folga incorreta.

g) Sujeira ou agua na tubulagdo de
gasolina ou carburador.

h) Regulagem incorreta da bdia do
carburador.

i) Bomba de gasolina defeituosa.

i} Valvulas fora de sincronismo

k) Junta do cabegote queimada.
1) Baixa compressio.

m) Vélvulas queimadas, empenadas
ou danificadas.

n) Sistema de escapamento entupido
ou obstruido. :

o) Cabos de ignigdo defeituosos.

p) Bobina ou condensador defeituoso.

q) Arvore de comando das valvulas
com ressaltos gastos.

f) Limpar as velas e ajustar a folga.
g) Limpar a tubulagéo e o carburador.
h) Regular o nivel da bdéia.

i) Instalar uma bomba nova ou re-
parar.

j) Ver " sincronismo das vélvulas’.

k) Instalar uma junta de cabecgote
nova.

I} Verificar a compresséo de cada ci-
lindro.

m) Instalar vélvulas novas.

n) Instalar peg¢as novas se necessa-
rio.

o) Substituir os cabos partidos ou em
curto-circuito.

p) Verificar e substituir se necessario.

q) Substituir a arvore de comando
das valvulas.

O motor fatha quando

é acelerado

a) Platinados sujos, queimados ou
com folga incorreta.

Velas sujas ou com folga dema-
siada.

c) Regulagem incorreta da ignicao.

b

~—

d) Sujeira no carburador.
e

~—

Bomba de aceleragdo do carbu-
rador defeituosa ou desregulada.

f) Véalvulas queimadas, empenadas ou
danificadas.

g) Bobina de ignigdo ou condensador
defeituoso.

a) Substituir e ajustar a folga dos pla-
tinados novos.

b) Limpar as velas e ajustar a folga.

c) Ver “Regulagem da Ignigdo’.
d) Limpar o carburador.

e) Instalar uma bomba de acelera-
¢do nova ou regular.

f}) Instalar valvulas novas.

g) Verificar e substituir se necessario.

Motor falha em alta

rotagdo

a) Sujeira ou agua na tubulagdo de
gasolina ou carburador.

Gargulantes do carburador sujos.

c) Platinados sujos ou com folga in-
correta.

O
~

d

~

Velas sujas ou com folga dema-
siada.

e) Eixo ou ressalto do distribuidor
gasto.

f) Rotor do distribuidor gasto ou quei-
mado.

g) Eixo do distribuidor com folga ex-
cessiva.

h) Bobina de ignicdo ou condensador
defeituoso.

i) Regulagem da ignicéo incorreta.

a) Limpar a tubulagio e o carburador.

b) Limpar os gargulantes.
¢) Limpar ou substituir se necessario.

d) Limpar as velas e ajustar a folga.
e) Retirar e consertar o distribuidor.
f) Instalar um rotor névo:

g) Retirar e consertar o distribuidor.
h) Verificar e substituir se necessario.

i} Ver “Regulagem da ignicao’.
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FALHAS CAUSAS PROVAVEIS CORREGOES

Valvulas a) Nivel de dleo do carter elevado ou a) Verificar o nivel de 6leo do motor.

barulhentas

baixo. :

b) Pressdo de dleo baixa. b) Verificar o nivel do dleo do motor.

c) Sujeira nos tuchos. ¢) Limpar os tuchos.

d) Varetas dos tuchos empenadas. d) Instalar varetas novas.

e) Balancins desgastados. e) Inspecionar a lubrificagdo dos ba-
lancins.

f) Tuchos desgastados. f) Montar tuchos novos.

g) Guias de valvulas desgastadas. g) Trocar as guias se forem removi-
veis ou alarga-las e montar valvu-
las novas.

h) Excentricidade excessiva dos as- h) Retificar os assentos e as faces

sentos ou faces das valvulas. das valvulas.

i) Tuchos defeituosos. i) Verificar os tuchos.

Bielas a) Suprimento de 6leo insuficiente. a) Verificar o nivel de ¢éleo do motor.
barulhentas b) Pressdo de éleo baixa. b) Verificar o nivel de 6leo do motor.

c) Oleo fino ou diluido. c) Trocar por 6leo de viscosidade in-
dicada.

d) Folga excessiva nos mancais. d) Verificar as folgas e os casquilhos.

e) Moentes das bielas ovalizados. e) Retirar a arvore de manivelas e re-
tificar os moentes.

f) Bielas empenadas. f) Substituir as bielas empenadas.

Mancais principais a) Suprimento de 6leo insuficiente. a) Verificar o nivel de éleo do motor.
barulhentos Inspecionar a valvula de alivio da
bomba de éleo.

b) Pressdo de d6leo baixa. b) Verificar o nivel de 6leo do motor.

c) Oleo fino ou diluido. c) Trocar por 6leo de viscosidade in-
dicada.

d) Mancais com folga excessiva. d) Verificar as folgas e os casquilhos.

e) Jégo longitudinal excessivo. e) Verificar o casquilho do mancal n.°
3 para ver se ha desgaste nas
flanges.

f) Munhbes dos mancais principais f) Remover a arvore de manivelas e

ovalizados ou desgastados. retificar os munhdes.

g) Volante frouxo. g) Apertar com o torque especificado.

Existéncia de a) Anéis desgastados, riscados ou a) Retificar os cilindros e instalar
bleo nos anéis quebrados. anéis novos.

b) Carvdo no anel raspador de odleo. b) Instalar ndévo anel raspador de
Oleo.

c) Anéis presos nas canaletas. c) Retirar os anéis. Verificar as cana-

letas. Se a canaleta ndo estiver com
largura suficiente, trocar os émbo-
los.
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FALHAS CAUSAS PROVAVEIS CORRECOES
Queda da pressdo a} Nivel de 6leo baixo. a) Verificar o nivel de 6leo do
de 6leo b) Unidade emissora da pressdo de 6leo, motor.

defeituosa. b} Instalar uma unidade emissora
nova.

¢} Oleo fino ou diluido. o
¢} Trocar por 6leo de viscosidade
indicada.

d) Valvula de alivio da bomba de éleo

presa.

= ~ d) Retirar a vélvula e inspecioné-la.
e) Tubulacdo de succdo da bomba de ) p

6leo solta, torcida ou quebrada. e) Retirar o carter e instalar uma

f) Filtro de 6leo entupido tubulacdo nova, se necessério.
iltro de .

- f) Instalar novo filtro.
g) Casquilhos com folga excessiva. ) Inst

g) Verificar os casquithos.

EMBOLOS, PINOS E ANEIS

(EMBOLO COM PINO PRENSADO)

Acabamento dos émbolos — A folga especificada entre a parede do cilindro

e 0 émbolo é de .0005’% .0015" (0,0127 a 0,0381 mm).

— Todos os émbolos sdo usinados para o mesmo

péso em gramas, inclusive os de sobremedida,
para manter o balanceamento do motor.

~ O didmetro do émbolo deve ser medido no alto da
saia e a 90° em relacdo a linha de centro do pino
do émbolo. As paredes do cilindro devem ser medidas

Para os cilindros que tenham sido brunidos ou no meio do trajeto do émbolo e transversal a

retificados, novos émbolos sdo fornecidos com pinos, linha central da arvore de manivelas.

em standard e nas seguintes sobremedidas: .010’,"

— Embolos e cilindros devem ser  medidos  em
.020;" .040"" (0,25 — 0,50 — 1,00 mm).

temperatura ambiente ou seja 20° C.

Montagem dos émbolos PINOS DO EMBOLO

N . . — No motor de 318 polegadas cubicas, os pinos giram
. — As paredes do cilindro e émbolo devem ser limpas somente nos émbolos e sjo retidos por pressdo
e secas, e oleadas para montagem. de montagem no olhete da biela.
___.019" a .027" menor
que o didametro {C)

Remocdo do pino do émbolo

. ' a1, 1) Dispor as pecas da ferramenta C-4158 para remover
= et " 0 pino do émbolo (Fig.50).
i |

NOTA: no motor 318 usar Piloto C—4200-3 e
Base C—4200-1.

O

I - i 2) Instalar o piloto no parafuso principal.

3) Instalar o parafuso principal através do pino do
émbolo.

A FORMA ELIPTICA DA SAIA O DIAMETRO (D) DEVE SER  4) Instalar a base, sob o lado extrator do parafuso
DO EMBOLO DEVE SER DE 000 A 001" (0.000 A 0,0254 principal, com o lado menor contra o cubo do
010" A 013" (0,254 A 0,3302 MM ) MAIOR QUE (C)

! émbolo. Certificar-se que a mola foi retirada da
MM) MENOR NO DIAMETRO b
(A)'DO QUE NAS FACES DE ase.
ONTAT A o
. ¢ O NO DIAMETRO (8) 5) Instalar a porca ligeiramente apertada no parafuso

Fig.49 — Medidas do émbolo — motor 318 pol.cabicas principal e, colocar o conjunto na prensa (Fig.51).
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Base (Ferramenta)
Porca (Ferramenta) Muia (Ferramenta)

@@@ Piloto (Ferramenta)
Embolo %/ . Pino do

) émbolo
Piloto (Ferramenta)

Parafuso principal
(Ferramenta)

Guia-menor
(Ferramenta)

Parafuso principal”
. iFerramenta)
Biela

Guia-maior (Ferramenta)

Fig.52 — Ferramenta C-4158 — Disposicdo para

Guia — maior instalagdo do pino no émbolo

(Ferramenta)

Fig.50 — Ferramenta C-4158 — Disposicdo para
remocdo do pino do émbolo 4) Colocar a mola dentro do piloto e instalar 0
piloto e mola na base. Instalar o pino do émbolo
sobre o parafuso principal.

Prensa B) Posicionar o émbolo com a parte '‘frente’’ para cima,
\ Parafuso principal sobre o piloto para que este se estenda através do
(Ferramenta) furo do pino que deverd posicionar também a bieia.

6} Posicdo da biela e émbolo guando posicionados

Piloto para montagem do pino.

{Ferramenta) Montar as bielas nos émbolos do cabecote do lado

Pino do direito (2,4,6 e 8) com a identificacdo de montagem

émbolo Embolo na cabeca dos émbolos oposta ao chanfro largo do
furo maior da biela.

Montar as bielas nos émbolos do cabecote do lado

Base esquerdo (1,35 e 7) com a identificacdo na cabeca

(Ferramenta) dos émbolos no mesmo lado do chanfro largo do

- furo maior da biela.

7

Instalar o pino do émbolo e o parafuso principal no

Fig.5b1 — R‘emogao do pino do émbolo com a émbolo (Fig.52).

" ferramenta C-4158

Instalar a porca no parafuso extrator para manter o
conjunto unido. Colocar o conjunto numa prensa
(Fig.53).

6) Prensar o pino para fora da biela. 8

NOTA: quando o pino sair fora do alhete da biela,
parar a prensagem para evitar danos no émbolo e
no fundo da base. 9

Prensar o pino até “apoiar-;e”” no piloto. Isto posi-

R cionara o pino na biela.
7) Remover as ferramentas do émbolo.

10) Para medir a fixacdo do pino, remover a ferramenta

e instald-la novamente conforme mostrado na fig.50.

Instalacdo do pino no émbolo . .
; p 11} Prender o conjunto numa morsa (Fig.54). .

1) Verificar a fixacio do pino no émbolo. Ele deve 12) Apertar a porca com um torquimetro a 15 libras/pés
ser deslizante no émbolo a 20° C. O pino do émbolo ndo devendo deslizar. Se a biela desliza no pino do
s6 é fornecido em medida standard. émbolo, rejeitar acombinacdo desta biela e pino. Obter

uma biela com o didmetro do othete menor e

2) Lubrificar os furos do pino no émbolo e olhete . .
repetir a montagem e procedimento de teste.

da biela.

3) Dispor as pecas da ferramenta C—4158 para insta- 13) ‘Se abiela ndo se mover sob o torque de 15 tibras/pés, a
lacdo do pino no émbolo (Fig. interferéncia entre biela e pino do émbolo é satis
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fatoria, remover a ferramenta.

Montagem dos anéis

1) Medir a folga entre as pontasdo anel do émbolo, cerca
de duas polegadas acima da borda inferior do cilindro
no gual vai ser montado {um émbolo invertido pode
ser usado para_introduzir o anel até o local onde
vai ser medido).

Prensa

Parafuso principal
(Ferramenta)

Pino do émbolo -
Embolo

Porca {Fer-
ramenta )

Soquete

Embol
mboto Base (Ferramenta)

Piloto (Ferramenta)

Parafuso principal
(Ferramenta)
Morsa

Fig.54 — Verificando a fixagdo do pino do émbolo na biela

2) Inserir a lamina do calibrador na folga entre as
pontas do anel, gue devem ser de .010"” a.020" (0,254
a 0,508 mm) para anéis de compressdo e .015"" a .062"
{0,381 a 1,587 mm) para anéis de 6leo, em cilindros
standards (para anéis novos em servico). Para cilindros
com sobremedida de .005” (0,127 mm), a folga
pontas

méaxima entre as dos anéis deve ser

Base (Ferramenta)

de .060” (1,524 mm) para anéis de compressdo
e .070” (1,778 mm) para anéis do 6leo.

NOTA: os anéis de compressdo, superior e inferior
nunca devem ser montados com a abertura das
pontas alinhadas. Procurar inclusive ndo alinha-las
com a folga dos anéis raspadores de o6leo, afim de
evitar perda de pressdo.

3} Medir a folga lateral dos aneis quando montados
na canaleta do émbolo (Fig55). A folga lateral
deve ser .0015" para .003"' (0,0381 a 0,0762 mm)
para o anel de compressaosuperior e intermediéario. O
anel raspador de 6leo deve ser livre na canaleta, mas
ndo deve exceder a .005" (0,127 mm) de fqlga lateral
quando montado em conjunto com o espacador.

4) No motor de 318 polegadas clbicas as travas do
anel espacador de Oleo devem ser montadas sobre
o furo que se encontra dentro da canaleta do anel de

6leo, no émbolo (conforme Fig.57).

Anel do émbolio
Lamina
calibradora

anel

Fig.55 — Medindo folga lateral no anel do émbolo
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Fig.56 — Vista superior do bloco
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5) Posicionar as pontas dos anéis raspadores do 6leo,
no lado interno do émbolo como mostrado na

Disposigao das pontas dos raspadores Fig.57
-'4- 3'm
6} Instalar os anéis de compressdo na canaleta superior
e inferior; usar a ferramenta instaladora de anéis — Ci-
1 R | M | | | entificar-se que a marca “Top” em cada anel de

compressdo esteja para o lado da cabeca do émbolo,

quando o anel é instalado.
Raspador B
inferior "SE AS INSTRUCOES FORAM SEGUIDAS, O

ANEL DE OLEO FICARA NA POSICAO MOS—
TRADA NAS FIGURAS 56 E 57",

Pontas de apoio

i

Fig.57 — Instalagdo co:;reta do anel do 6leo



