B remogao e instalacao

tituicao das porcas .
dos prisioneiros dos balancins

motor de 8 cilindros

Se o torque para girar a porea & menor que o espe-
cificado, instalar uma porga ''standard’ e verificar no-
vamente o torque. Consultar a parte referente ag ajus-
le da foiga das walvulas, para verificagdo do pro-
cedimenta.

substituicao dos prisioneiros
dos balancins

motor de 8 cilindros

En for necessario remover os prisioneiros dos balan-
cins, utilizar a ferramenta T62F-8A527-B (para instalar
usar a ferramenta T69P-6049-0), Observamos que es-
tes prisioneiros sao fixados ao cabegote per interfe-
rencia {(pressao) e nao por meio de roscas.

Oz prisioneiros que estdo quebrados ou tem roscas
danificadas, devem ser substituidos per prisioneiros
normais "standard’, se possivel: Prisioneiros sollos
no cabegote devem ser substituides por 0,006", 0,010"
ou 0,015" sobremedida, que sdo disponiveis para re.
pPosican.

i tos “slandard" ou sobremedida podem ser
L «Wdos medinda-5¢ o diametro a menos de
11 ¢ da extremidade lisa

Os diametros sdo o3 seguintes:
9

H ol e b 0,3714" - 0,3/21"
0,008” - sobremedida 03774 - 03781"
0,010" - sobremedida 0,3814" - 0,3821"

0,015" - sobromedida ... ... . 0.3864" - 03871"

Ao passar do prisioneire “‘standard” para o de maior
didmetro (0,010" ou 0,015") usar sempre o alargador

Ferramtnta
TG2F-GAS2T-B

aleai:p

fig. = — remo¢dc dos prisioneirus dos balancins
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de 0006 antes de passar o5 alargadores de 0,010
ou 0.015",

remogdo e instalagdo

1. Posicionar o extrator de prisioneires {ferramenta
TG2F-6A527-B) sobra o prisioneiro ¢ parafusa-lo
ate o fundo, Segurar vom uma chave o sextavada
superior e girar o sextavado maior no sentido ho-
rdrio (fig. 9).

Se o prisioncirn s quebrar rente com a base, usar
um extrator convencional para remover o prisio-
neiro quebrado, de acordo com as instrugoes do
fabricante

s

Ao substituir um prisioneire tolgado, usar em pri-
meirg lugar o alargador de menor didmetro pos

sivel (fig. 10).
=

Ferramenta
Te2F-6A527-8
: /

fig. 10 — alargamento do alojamento do prisionsiro

Certificar-se que as particulas de metal nio le-
nham penetrado na area das valvulas.

Lubriticar o prisioneiro e posiciona-lo no cabegote.
Colocar a farramenta T63P-6049-D sobre o prisio-

neiro (fig. 11) e prensar até que a parte inferior
da ferramenta encoste no cabegote.

o  Ferramenta
¢ THOP-6049-D

fig. 11 — instalagdio dos prisioneiros dos balancins
(matar de B cilindros)
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8.

com ¢ cabo de um martelo. Evitar danos ao moen-

te da arvore de manivelas ou a parede do cilindro,

~ante a remogio do émbelo e biala.
selirar os easquilhos da bigla e da capa,

Instalar a capa na biela da qual foi retirada.

instalagio

1

%]

Se 0s novos andia van ser instalados, eliminar a
espelhamento da parede do cilindra,

Os anéis de segmento, émbaln e parede dos ci-
lindros devem ser |ubrificados coam odleg para
motor. Inslalar os émbolos nos cilindros de onde
foram retirados ou assentados. As bielas e as
capas dos cilindros do lado direilo sdc numera.
dos de 1 a 4 e do lado esquerdo de 5 a B, ro-
meganda pela frente do motor. Os nimeros na
biela @ na capa devem estar do mesmo lado
quando forem instalados no eilindro. Sempre que
uma biela & transferida de um blaco ou cilindro
para outro, deverdo ser instalados casquilhos no-
vos @ a biela marcada eom o nimero correspon-
dente ao do novo cilindro.

Verificar se as extremidades dos andis estao de-
vidamente distribuidas ao redor da circunfarén-
¢ia do émbalo (fig. 31).

Espngador do ansl

raspadar

Anwl rnspador B Anel raspadar
—

@ @

Embnin ™
i Ll ele =
LET A=
Sm [S::J i pine r\(ljl =
o 2]
comprasafio Lompragsdo

Erinta do motor

lig. 31 — posicienamento dos angis de segmento

4,

Instalar a cinta compressora de anéls no émbolo
e empurra-lo para o Iinteriar do cilindro com o
cabo de um martelo, até o émbole atingir uma
pusigdo pouco abaixo do topo do cilindro (fig.
32). Guiar a hiela para evitar danos do moente
da drvore de manivelas. Instalar o 8mbolo com a
marca na cabega, voltada para a frente do moter.

- Frenta _  Compressor de anéls
il W P .

L——l'
A\
"

Marcas para frente do meta

ig. 32 — instalagcac do émbolo

rpo 8 pdging 60

|

fig.
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11.

12.

13

14.

15,

16.

Selecionar os casquilhos de cada mancal de bie-
la sequinde o procedimento respectivo, descrito
na parte de "Servicos Gerais''.

Apds os casquilhos terem sido selecionados, apli-
car uma leve camada de dleo de motor nos moen-
tes e casquilhos.

Girar a arvore de manivelas até que o moente,
onde serd montada a blela, atinja o ponte mais
baixo. Empurrar o émbalo para baixo até o cas-
quitho da biela assentar-se no moente da arvore.

Instalar a capa do mancal da biela. Apertar as
porcas com o torque especificado,

Apos a instalagdo do conjunto émbala e hiela,
varificar a folga axial entra a biela e o maente da
drvore de manivelas (fig. 33).

w0 i
L AZET] A

33 — vorlficacdo da felga lateral da biela

Desmontar, lavar @ montar a bomba do olea. Lim
par a tela do tubo de sucgdo dn Gleo e as su-
perficies de assentamento das juntas, no bloco
€ no carter,

Colocar dleo na abertura da sucgdo da bomba
de dleo e girar a &rvore da bomba, a fim de
distribuir o 6leo no interior da carcaga da mesma.
Instalar a bomba e o cdrtar.

Inslalar 0s cabogotes & o coletor de admissio
seguindo as procedimentos de instalagdo ros-
pectivos.

Abastecer o radiador e o carter do motor.

Funcionar o motor e reqular o ponte inicial do
ignigdo. Ligar os tubos de vacuo do distribuidor
na carburador.

Com o motor acelerado, inspeciond-lo quanto a
vazamentos de ¢leo e agua, Quando estabilizar
A temperatura, regular a mistura e a marcha-
lenta.

Instalar o purificador de ar.

arvore de manivelas
A arvore de manivelas e as pecas correlatas sao
mostrada na fig. 34

T TR
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fig. 34 — arvore de manivelas e pecas correlatas

remogaoc

1.

=]

Com o motor colocado num suparte de trabalha,
dusligar gs terminais dos cabos das velas e, 1o-
tirar os cabos do superte nas tampas dos ha-
lancing. Desligar o cabo de alta tensdo da bobina
de ignigdo. Retirar a tampa do distribuidar e o
conjunto de cabos de velas. Relirar as velas para
tacilitar a rotacdo da drvore do manivelas,

Retirar a bomba de gasclina e o filtro de olen.
Saltar a bragadeira da mangueira de desvio da
bomba d'agua. Relirar ¢ alternader € os suportes
de fixagdo.

Remover a polia da arvara de manivelas. Remo-
ver o parafuso e a arruela da extramidade da
arvore de manivelas. Instalar o extrator (fig. 16)
e retirar 0 amortecedor de vibracges.

Retirar a caberta frontal do motor e a bomba de
Adgua como um conjunta.

Retirar o defletor dianteiro de Alen. Retirar a
carrente as engrenagens da distribuigao confor-
me descrito sob o litulo “"Remogao da Coberta
a Engrenagens da Distribuigac'.

Inverter a pesicdn do motor sobre o suporte ¢
retirar o plata e o disco da embreagem (trans-
missao convenclonal), Retirar o volanta. Ratirar
o carter 8 a junta. Retirar a bomba de aleo.

Certificar-se de que todas as capas dos mancais
(principais e das bielas) estia marcadas, de mo-
do que possam ser reinstaladas nas suas posi-
gOes originais. Girar a arvore de manivelas atd
que a capa da biela a ser removida atinja a pesi-
gdo mais alta e retirar a capa. Empurrar a biala
4 ¢ embulo para baixo, dentro do cilindro. He-
palir o procedimento até que todas as capas dos
mancais das biglas tenham sido retiradas.

Ramover as capas dos mancais principais.

10,

17

12

Levantar culdadesaments n Arvore de maniveias,
para fora do bloco, de moto a nda danificar as
,uperllue dos casquilhos de 2ncosto. Manusear
a arvore com cuidade para avitar uma possivel
ruptura da mesma ou danes nas superficies re-
tificadas.

Bemover o vedador traseiro do bloco 2 da capa
do manecal traseiro.

Remaver o5 casquilhcs dos mancais prineipais,
do bioco o das capas dos mancais.

Aemover os casquilhes das hislas & das
de hielas.

capas

instalagdo-

1

So gs munhdes toram retificadas para uma sob
medida delinida, instalar os casquilhos com 2
snh medidade correta. Certificar-se de que o8
casquilhns ¢ seus respeclivos alojamentos £5tag
limpos. Materlal estranho sob os casguilhes izan
detarma-las e causar fathas,

Celocar 05 casguithos no blotg, com a salien
cia de trava encaixada no rebaig do mancal.
Instalar, nas capas, os casquithos inferiores,
Lavar o sulco para o vedador de dleo traseiro,
superficies de assentamento do bloco @ capa do
mancal traseiro,

Mergulhar as duas metades do vedador em dlco
da maotor. Instalar cuidadpsamente as metades
da vedador ne bloco & na capa traseira do man-
cal, com uma daz extramidades du vedador, cer«
ca de 3/8", salienta da superflcie de assenta-
mente da capa do maneal, @ com o labio volla-
do para a frente do matar (fig. 28).

Colocar cuidadesamante a drvore de manivelas
no bloco. Tomar cuidado para ndo danificar as
superficies dos casquilhos,

Verificar a folga de cada mancal principal se-
guindo ©s procedimentos corraspondentes na
parte de "Bervigos Gerais™.

Ands o ajuste des mancais, aplicar uma fina ca-
mada de aleo para motor nos casquilhas ¢ nos
inunhées. Instalar a capa do mancal principal
lraseirg seouindo os procedimentos descritos nas
itens de 7 a 9, sub o lilulo “Mancais Principais’.
Instalar {odas capas de mancal exceto a capa do
manaal do enceste (mancal n® 3). Cerlificar-se
de que lodas as copas dos mancais principais
estdo instaladas em suas pesigcdes originais.
Apertar os parafusos das capas com o lorgue
especificado.

Instalar a capa do mancal de encasto e apertar
os parafuscs com os dedaos.

Com uma alavanca, empurrar 4 Arvore de mani-
velas para frente, contra a superficie de oncosto
da metade superior do casquilho (fig. 30).

Manter a arvore de manivelas nesta posigdo e

gripn B phging ol



empurrar a capa do mancal para tras. Estas ope-
ragans deverao alinhar as faces do encosto das
luas metades dos casquilhos.

~lanter a drvore de manivelas pressionada para
a frenle. Apertar os parafusos da capa segundo
a4 gspecificagao.

13. Forgar a drvore de manivelas para tras.
4. Venficar a lolga longitudinal da drvare,

15. Instalar 03 casquilhos novos nas bielas e nas
capas. Verificar a folga de cada mancal, seguin-
do o procedimento correspondente.

16. Apos o ajuste dos mancais dasg bielas, aplicar
uma leve eamada de dleo para motor nos moen-
les o casquilhos.

17 Girar a drvore de manivelas de modo que o moen-
te no qual sera instalada a biela tome a posigio
mais elevadd, Empurrar o émbolo até o casqui-
lho da biela assentar-se no moenle da Arvora.

18. Instalar as capas da biela o apartar os parafu-
505 com o lorque especificada

18, Apés a inslalagda da biela, verificar a falga la-
teral entre biala e Arvore de manivalas (fig. 33).

20 Instalar as engrenagens e a corrente do distri-
buicao, a coberta frontal, o amortecedor de vi-
bragies e a polia.

21 brir a rescas dos parafusos de fixagio do vo-
‘@ com um vedador resistenle a dlno. Posicia-
var o volante na flange da arvoro de manivelas.
Instalar e apertar gs parafusns com o torgue
especificado. Nos veiculos com transmissdc con-
vencional, usar a ferramenta 6392 N, para po-
siclonar o disco, Instalar o piaté e apertar os
parafusos,

22, Limpar o cdrter, a bomba de éleo & 2 tela do
tubu de sucgdao db bleo. Colocar dleo na abertu-
ra de sucgAo e girar a arvore da bomba para
distribuir o éleo no interior da carcaga. Insta-
lar a bomba e o cérter seguindo os procedimen-
los de instalagdo correspondentes.

23. Instalar o filtro de ¢leo, homba de yasolina e li-
gar os tubos de combustivel. Instalar o suporte
de montagem do alternader.

*4 Instalar as volas de ignigdo, tampa do distribui-
dor e cabos de velas. Ligar os cahos de velas
2 0 ¢abo da bobina,

5 Instalar o motar ng velculg.

casquilhos da arvore de
:omando de valvulas

amocdo

1. ar a &rvore de comando de vilvulas, o vo-

& a arvore de manivelas seguindo os pro-

Ledimentos de remogdo recomendados, Empur-
rar os émbolos para o topo dos cilindros.

upo 8 paging &2
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Retirar o lampadn do orificio do maneal traseirg
da arvore de comando de vilvulas Retirar os
casguilhos (fig. 35).

Calar de expansio
|

Bucha de encoslo Mandn! de espunsio | Poraa traseira

\ L:-"i-‘ICIIJIIh-G -d-ﬂ_.;n'.-nrr:r
e

Placa da encoste.  Extensas do fuse ool

FFmir o sy A.::.c.al

L —

fig. 35 — substituicdo dos casquilhos da drvors
comando da valvulas

3. Montar o colar da exXpansdo e porca traseira no
mandril da ferramenta T652-6250-A, Colocar o
colar de expansdo fachado no casquilho a aper-
tar a parca traseira no mandril até o colar ajus-
tar-sa no casquilha.

4. Montar o fuso do extrator a extensao (se lor ne-
cessdrio) confarma mostrado na fig. 35 o Ins-
tald-los no mandril de expansio. Enrolar um pano
na rosca do fuso para proteger os mancais dian-
leiros. Apertar a porca do fuso contra a luva de
encosto e placa do extrator para retirar o cas-
quilhe. Sequrar com uma chave a extremidade
do fuso, para evilar que ela qire.

5. Repelir o procedimento para cada casquilho. Pa-
ra relirar o ecasquilho dianteiro, instalar o fuso
pela parte traseira do bloco do motor,

instalagto

Sdo disponiveis casquilhos pri-acabados na medida
standard o 0,015" para munhdes com diamelro sob
medida. Os casquilhos nfo sdo Intercambidveis de
um alojamento para outro.

1. Pusicionar o ecasquilho nove no alojaments com
os arifiicios de lubrificagdo allnhados. Introduzir
o casquilho no alojamento utllizando a ferramenta
mostrada na fig. 35. A placa do extrator & a
porca do fuso devem estar centrallzados, para
evitar danas ao casquilho. Repeilr o procedimen-
to para cada casquilho. Certificar-ce que o cas-
quilho diantairo esta instalado 2 distdncia especi-
ficada da face frontal do bloce {fig. 386).

" instalar o casquflho A distdncia
%, @specificada da fuce do hra-;

_ Lo % ; i
tig. 36 —medida da profundidade do casqullhe
dianteiro da arvore comando de vélvulas
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3

Instalar o bujdo do mancal trasciro da apvore da
comando de valvulas.
Instalar a arvare de comanda de valvulas, drvore

de manvelas, valante g peyas correlatas, sequin-
do os procedimentos descrifos nos itens respec-
tivos, Instalar o mater no velculo,

ﬂ desmontagem e montagem

motor completo

desmonlagem

'

10,
Jilis

T2

Instalar o motar num suparte de trabalho.

Retirar @ lampa do distribuidor: o cabo de alla
tensan da bobina e o8 cabos das velas em &on-
junto.

Desligar a manguegiya de vaouo do distribuidar
Retirar a linha de alimentagao do carburader e
da bomba de gasoling. Retirar a bomba e ga-
aplina e inutilizar a junta; Belirar © filtro do oluo
2 o adaplador,

Soltar a bragadeira da mannqueira de desvio
J'agua na bomba de agua.

Retirar o sistema de venlilagae da céArstor e as
tampas dos balancins.

Retirar oa suportes de montagem do alternadar
Retirar a bobina de ignigac. Retirar a parafuso
de fixacae do distribuidor e retirar a distribuidor.

Retirar os paratusos de fixagdo do coletar de
adminsac Levantar o coletor cuidadosamente @
ramové-la da motor. Inutihzar as juntas e veda-
dores do coletor.

Soltar as porcas dos balancins até que o5 mes-
mos possam girar para o lado. Retirar as val-
vulas em sequéncia e colpca-las num suporte,
do modo que possam ser instaladas na pusigdo
ariginal,

Utilizando um ima rotirar os tuchos @ cnloci-los
ordenadamente em um poria-tuches, de muodo
que possam ser reinstalados nas posigoes arigi-
nais (fig. 15). Se o tucho pstiver preso na sua
guia devido au excesso de yorniz, elc., podera
ser necessArio usar uma ferramenta lipo alicate
para retira-los. Girar o tucho fargando-o a sol-
lar-se da goma ou verniz que se formou.

As pagas inlernas e cada wucho sao ajustadas em
conjunto. Mdo misturar a pega de um fucho com
2 de outro. Manter o tucho montado ale a sua
limpeza.

Retirar o coletor de escape € as valas de ignigao.

Instalar a alga para remegdao de cabegoles (fig.
11}, Retirar o3 paraluses de fixacan do cabegote
w [gvantar o cabegote do motor. Inutitizar as jun-
tas do cabegote.

Retirar a polia da arvore de manivelas g do amar-
tecedor de vibragoes. Retirar o parafuso e a ar-

14.

17

18.

2
[

21,

22,

ruela da exiremidade da dArvore de manivelas.
Imetalar a eoxtralor (fig. 25) no amortecedor de
vibrandas o remové-lo.

Betirar os parafusns do fixagdo do carter da co-
harta frontal, Retirar o5 parafuses de fixacao da
~aherta [rontal, Hetirar a coberta frontal e a ham-
pa d'Agua comeo um conjunta. Inulifizar a junta
retirar 0 defletor dianteiro de oleo da arvore de
manivelas.

\Verifiocnr a deflexao da carrente de distribuigao.
Ratirar o parafuse de fixagdn da engrenagem na
arvore de comando de valvulas, as arruelas e o
sxcentrico da homba Jde gasolina Puxar ambas
Ay wpgrenadens a a gorrante retirandon-as como
um conjunto. Netirar a chaveta da engrenagem
dn arvore de manivelns.

Anmover rebarba . on depdsito de carvao da
parte superior da pareds dos cilindros. Maver o
ambolo ate o ponto marto inferior @ colocar um
pang sohre 0 mMesmo para coletar os residuns.
Retrar reharba e ou depésito da narvdo com a
ferramenta apropriada. Nao raspar a Area do cur-
co do anel de segmanto, nais que 1/32".

Apos a raspagem de rebarba e/ou depasito de
carvio, retirar o pano o limpar perfeitamente 0
cilindro.

Nos veiculos com transmissso convencional re-
mevar o platéd e o disco de embreagem.

Retirar o volante. Aetirar a bucha guia da arvore
primaria (fig. 24).

inverter a pasicdo do motor. Retirar o garter e
inutilizar as |untas ¢ vedadores,

Botirar a bomba de 6leo e o tubo d8 suCcgaEu co-
mn um conjunto. Ratirar 4 arvore intarmedidria
da bomba, Inutilizar a junta dd bomba de tloo.

\erificar se todag as bielas e capas de mancais
astio marcadas, de modo gue pessam Ser reins-
taladas nas posigdes originais. Girar a arvore de
manivelas até gue a biela, a ser removida, atinja
o ponio mals alta. Retirar a capa da binla.

Empurrar o conjunio biela e émbaln para baixo,
com o auxilio do caka de um martelo, relirando
o conjunto pelo topo do cilindro. Evitar danos no
moante e parede dos ollindros durante a remo-
cao do conjunio émbolo & biela,

Retirar os casquilhes da biela e da capa. Ins
talar a capa na biela correspondenta,

qrupo B phgina ©d



23 Retirar as capas dos mancais principais.
24 vaitlar a drvore de manivelas cuidadosamente
bloen, tomando precaucdes para ndn danifi-

-al a5 faces dos casquithos de encosta. Many-
5€ar a arvore com culdado para evitar possivel
ruptira da mesma, & danos nas superficies re-
tificadas,

25. Retirar, do blaco & da capa do mancal, o ve-
dador traseiro,

26. Retirar os casquilhos dos mancais  principais.
Instalar as capas nas suas posigdes eriginals.

27. Refirar a placa de encosta da arvore do coman-
do de valvulas. Relirar a drvore cuidadosamente
puxando-a para a frenta da maotor, Evitar dangs
405 moentes e ressaltas da 4rvore.

28. Retirar o taumpao da erificio do mancal traseira.
Retirar os casquilhos dos mancais da drvare
de comandn de valvulas {tig. 35).

montagem

3e o bloce do motor ests sendo substitufde, transfe-
r as cavilhas (guias) do cabejole e bujdes parg o
Joco nove e iniciar a montagem sequindg gs pra-
limentos a partir do item 5,

15

i

Se o blees ariginal for reutilizado, retirar o espe-
lhamenta das paredes das cilindros conforme re-
comendado na parte de "Servizos Gerais',

" “ter v blaco no suporte de trabalho.

. =ar os casquilhos da arvore de comando de
valvulas nos alojamentos do bloco, com os turos
de lubrificagae alinhados, utilizandn a ferramenta
mastrada na fig. 35. Cerlificar-sa de que o cas-
quilho dianteire da arvors de comande de val-
vulas esia insialado 3 distincia especificada da
tace frontal do hloco do motar (tig. 36).

Instalar o tampio da mancal lraseira da arvore
de camando de valvulas,

Passar uma camada de ¢len de motor nos maoen-
185 @ ressaltos da Arvore da comando. Introdu-
zir cuidadosamente g drvare nos mancais. Ins-
talar a placa de encosto da drvore com a ra-
nhura voltada para o bloco do mator. Veriticar
4 folga longitudinal Ga arvore, conforme indicado
na item respective

Limpar ¢ sulco do vedadar traseéiro & as super-
ficies de assentamento da capa do mancal.

Colocar as duas metades do vedador em éleo de
mator. Instalar cuidadasamenta as metades no
bloce e na capa do mancal traseiro, de mado
que uma das extremidades de vedador fique
aproximadamente 3/8" salipnte da superficie de
disentamento da capa do mangal e, com os li-
bios voltados para a frente do motar (fig. 28).

Se ‘unhdo do mancal principal foi ratificado
pe 12 sob medida definida, instalar os cas-
HYul...s com sob medida correspondente. Certj-
ficar-se de que os casquilhos e os alojamentos

v A jrégina G4

10

Tz

13.

14,

15.

16G.

I,

18

149.

20,

estejam limpes, A presenga de materlal estranho
SG0 o casquilhu podera deformd-ls e causar
avarias.

Instalar as metades inferiores dos casquilhos
nos mancais principais.

Colocar cuidadosamente 3 arvore de manivelas
na bloco, Tomar cuidado para nfo danificar as
superficies dos casquilhos,

Verificar a folga de cada mancal de acorda com
0 procedimenty correspondents deserito na parle
de “Servicos Gerais!'

Apds o ajuste dos mancais, aplicar uma camada
de oleo para motor nos munhoces e casquilhos,

Aplicar uma leve camarta de vedador, resistents
4 0leo, na parle traseira da superficie de assen-
lamento da capa do mancal traseira ae bloco
(flg. 29). Nio aplicar vedador na drea em (rentn
do sulco para o defletor da tleo, conforme mos-
tra a fig. 29, Instalar a capa do maneal traseiro
€ as capas dos mancais restantes, axceto a capa
do mancal de encosto {mancal n? 3). Certiticar-
58 de que as capas estao montadas nas posi.
¢des originais, Apertar os parafusos com o lor-
Que especificado.

Instalar a vapa do mancal de encosto seguindn
0s procedimentos recomendados na parte de
“Instalagio Arvore de Manivelas'Verificar a folga
longitudinal da 4rvore,

Girar 0 mator sobrae g Suporte, da mode que a
parte frontal fique para eima.

Instalar os émbolos, ag birlas, seguindo os itens
de 1 a 10 da parte Instalacao dos Embolos e
Biclas.

Posiclanar as engrenagens e a corrente de dis-
tribuicdo sobre a drvore de manivelas e drvore
da comando de valvulas (fig, 18). Certiticar-se
de que as marcas de sincronizagéde estao corro-
tamente localizadas conforme mastra a fig, 17.

Lubrificar a corrente & as engrenagens de dis-
tribuicdo, com o¢leg para motor.

Instalar o excéntrica da bomba de gasolina, ar-
ruela e o parafuso na Arvore de comando, Aper-
tar o parafuso com o torque especificado. Ins-
talar o defletor de éleg na aryore de manivelas.

Limpar a coberta frontal o a5 superficies de
Assentamenta da junta no bloco. Instalar o veda-
dor de Oles nove na coboerta frontal do bloca
(tig. 22}.

Cobrir as superficies de dassontamento da junta,
do bloco e da tampa e as roscas dos parafusos,
com um vedador resistente a dleo. Posicionar a
junta nova no bloco,

-
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26.

30.

21

32,
33.

34

Instalar a ferramenta de alinhamento da coberta
trontal, de modo que o rasge para chaveta da
farramenta figue alinhado com a chaveta da ar-
vare de manivelas. Colecar a caoberta, @m posi-
cdn da montagem, na extremidade da arvore de
manivelas contra a bloco (fig. 201

Instalar us parafusos da coberta & apartd los com
os dedos, A seguir, pressionando a coberta com
a ferramenta, apertar os paratuses com o toTQuUE
especificada. Retirar a ferramenta

Lubrificar a extremidade da arvora de manivelas
com uma mistura de “Alvaiade” e dlec, g apllcar
¢lea para motor na superficie de trabalho do ve-
dador de &len no amortecedor de vibragoes.

Alinhar o rasgo da chaveta do amortecedor de
vibragoes com a chaveta da arvore de manivelas
o instalar o amortecedar (fig. 21}, instalar a arruc
la e o par:ﬂuso g gpertar este com o torgue es-
pecificado. Instalar a pulia no amortecedor.

Inverter o motor (cdrter para cimal. Posicionar
a arvore intermediaria da bomba de dleo no en-
caixe da drvore do distribuidor. Sem a arvore
firmementn calcada contra a arvore do distribui-
dor o limitador deve cncostar na parede supe-
rior do bloco, no compartimento da arvore de
manivelas. Alustar a posicio do limitador con-
lerme necessario:

Com o limitador corretamente colocado, Introdu-
zir a arvora na bomba de olec.

Encher de dleo o furo de temada ou snida de
gleg da bomba. Girar a arvore da bomba para
distribuir o 6leo nu interior da mesma.

Cologar uma junta nova na catcaga da bomba
o instalar a bomba e a Arvore em conjunto. Nao
forcar a bomba se a mesma nag assentar corre-
tamente. O sextavade da arvore podera esiar
desalinhada com o encaixe na drvore do distri-
buidor. Girar a arvore para uma nova pasigio,
ate conseguir 0 encaixe. Apertar os parafusos de
fixagdao da bomba com o torque especificado.

Limpar as superficies de assentamenta da [unta
no carter e no bloco. Passar vedador nestas su-
perficies. Posicignar as juntas novas sobre o blo-
co o vedadores novos na cobartla frontal & na
capa do mancal traseiro. Certificar-se de gue as
pontas dos vedadores estio sobre as juntas. Po-
sicionar o cérter e instalar os parafuscs (um dos
parafusos fixa o suporte do tubho de gasolina) a
apertar os mesmos com ¢ torque especificado,
do cenlro para as extremidades.

Instalar a homba da gasolina, utilizande uma jun-
ta nova.

Girar o molor {carter para baixo},

Limpar as superficies de assentamsnto do cabe-
cate & da bloca, Inatalar a junta do cabegote 5o-
hre o5 quias do cabagote. NM&o aplicar vedador
nas faces da junta.

Posicionar o cabegote no motor e retirar as algas

|
o
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|

38B.
39

40

41

44,

45

46.

47

da levantamento. Cobrir as roscas dos parafusos
com vedador rasistente a aAgua @ inatala-las.

Os parafuscs do cabegaote sdo apertados em trés
etapas. Iniclalmante, apertar os parafusas na se-
quéncia correta (fig. 12) a 50 Ibs.pe, A saguir
a 60 lbs. pé e finalmente com o lorgue de 65-72
Ibs. pé.

Cobrir as superficies de assentamento do cole-
tor do escapamenio com uma fina camada de
graxa grafitada. Colocar juntas novas na flange
do lubo de escapamanto.

Paosicionar os colelores de escapamanto nos ca-
becoles e inatalar as arruelas g os parafusos,
Apertar 0a parafusos com a torque especificado,
camecando do centra para as extremidades.

Instalar as velas de ignigao.

Usar o testador do tucho hidraulico para encher
us luchos com tluido de teste. Lubrificar os tu-
chos e us furps com ¢lec do motor, para prover
de lubrificagdo inicial, Instalar os tuchos nas
posigdes originais.

Instalar as varetas de valvulas nas posigfes orl
ginais. Lubrificar o pé das valvulas, as balaneins
e npoios dos balancins com oleo para motor 2
inztalar o5 balancins. Veiificar e, se necessario,
ajustar a folga das valvulas, conforme descriio
na parte da "AJUSTES".

Limpar as superficies de assentamento do cale-
tor de admissfio no cabogote 8 no bloco.

Cobrir as superiicies de assentamento das jun-
tas do bloco e coletor com cola de secagem
rapida.

Colocar os vedadores novos no bloco o juntas
rnovas nos cabeggtes. Aplicar um vadador nao
endurecedor nos quatro pontos de jungdo das
juntas & vedadores, Venficar se os orificios das
juntas alinham com as passagens dos cabegofes.

Baixar cuidadosamente o coletor sobre o motor,
Veriticar se os vedadores, dianteiro e traseiro,
entre o coletor @ © blgco, estac corretamenta
assentados, passando o dedo ao redor da area
de vedagde. Se os vedadores estiverem deslo-
cados, retirar o coletar e acerlar a posicdo dos
vedadores.

Verificar se as juntas e o coletor esldo alinha-
dos. Instalar os parafusos ¢ porgas de lixagao
dn caoletor, utilizando arruelas novas. Apertar os
parafusos e porcas em duas etapas seguindo a
ordem indicada na tig. 9. Apds completada a
montagem do motor, os parafusos co coletor de-
verdo ser reapertados com torgque especificado,
com o motor A temperatura normal de funciona-
mento.

Instalar a mangueira de desvio de agua na co-
nexdo de saida de dgua. Colocar a bragadeira
em posigdo e gpertar a meama.

Girar a arvere de manivelas até o émbolo da
cilindro n® 1 atingir o ponte morte superiar, fim
do curso de compressdo. Colocar o distribuidor
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no motor com a rator na diregao do ceontato do

cilindro n® | e contatos do platinado ne inicia
t avertura. Instalar o parafuso de fixacao do
stribuldor

48 Instalar a bobina de ignicas. Instalar o suparta
de montagem do alternador.

43. Limpar as superficies de assentamento das |un=
tas nas tampas dos balancing e cabegotes. Agli-
car vedador resistente a dleo em uma das faces
das juntas novas, Colocar as juntas nas tampas,
com as laves contendo vedador voltadas para a
fampa.

50 Colocar as tampas nos cabegoles Verificar o
assentamente em toda a volta do cabecote. Ins-
talar os parafusos o aperta-los em duas etapas:
inicialmente, aportar o3 parafusos com o torgque
especificadn. Dois minutos apds, voltar a apertar
os parafusos com o mesmo torgue.

51 Instalar o sistema de ventilacin do carter.

52 Instalar a tampa do distribuidor, Colocar os oa
bos das velas no suporte das lampas de valviias
Ligar os cabos das velas ¢ o cabo da behina

=2d. Ligar a entrada do tubo de cambustivel no car-
burador e saida da homba de qasolina,

&4 Instalar o adaptador ne fillio de dlea do motor.
Limpar a superticie de assentamento da junta
da filtro. Colocar o filtro no adaptador. Girar o
‘0 com as maos ate A junta encostar na face
adaptador e, em sequida, girar mais meia

villa,

50 Instalar a bucha guia da drvore primaria {fig. 25).
Cobrir as roscas dos parafisos de fixacag do
velante com vedadar resistente a éleo. Colocar
a tampu traseira no bloco e o volante na flangn
da arvore de manivelas, Instalar e dpertar ns
parafusas com o torque especificado. Nos vo-
lantes para transmissio mecdnica, usar ferramen-
ta TSBP-7563-A e posivionar o disce, Instalar o
plato.

56, Inslalar o motor no veiculo. Abastecer o sistema
de arrefocimento. Abastecer o carter com éles
recomendado até o nivel indicado.

57. Funcionar o motor e verificar as mangueiras, jun-
1as e vedadores quanio a vazamentos de dleo e
Agua. Ajustar o ponto inicial da ignicaoc e ligar o
tubo de vacuo no distribuidor. Reapertar gs pa-
LE e s e ol e L S T D D iorque
especificado.

58. Regular a marcha-lenta & a mistura. Regular as
articulagoes da mudanga forgada da transmis-
sdo0 automatica.

zabecote

Jesmonlagem
1 rdr as £apas dos pes das valvulas de escapa,

2. nelirar 0s coletores de escapamento @ as velas de
ignigdo.

“p B i 68

J. Descarbonizar as camaras de cambustan, com L
45 valvulas montadas.

4. Comprimir a mola da valvula {fig. 37). Relirar as
chavetas, luva, pralo retontar e a mola.

Compreaaar
de mola

fig. 37 — compressaa da mola com o cabegola
retirado

5. Inutilizar os vedadares de éleo da haste das val-
vulas. Identificar todas as pecas da vilvula

6. Lavar, examinar e reparar o cabegate, nonforme
necessario, ou transferir as pecas utilizaveis para
0 cabegote novo,

Montagem
Todas as vélvulas, haste das valvulas o guias, devem
ser lubrificades com oleo para motor.

T,

1. Instalar cada valvula (fig. 38) no mesmo local de
onde ela foi retirada ou asseniada.

2 Instalar ¢ vedador, a mola e o prato da mola,
Comprimir @ mola e Instalar a luva & as chavetas
{fig. 38).

3, Medir a altura da mola da valvula instalada entre

Chavetas
6510
Prato da mola B e
6514 \ '*:\J—-—— BE17
Yo
L 5/
Mola e, |
GERE! =t
Capa do pe da 55:%
véalvula de =2 \edador
i e N j " de oleo
oSt = ;".i: BETT
g
Valvula de -~ valvula de
escapamentoa -r-ar!ggg.;ﬁo
6506 i u
o 5 - o
-J o 'I—I~
fig. 538 — conjunto de valvulas 4330724

o ey

e e e —



a parte plana do cabegote onde se assenta a
mola e a parte inferior do prato da mesma, utili-
zando um compasso de pontas (fig. 38). Medir a
abertura das pontas do compasso com uma cscala
de ago. Se a altura da mola montada for malar
que a especificada, instalar os espagadores ne-
cessarios de 0,030" de espessura, entre o cabe-
cote ¢ a mola, de modo que & altura caia dentro

da especiflicagio.
F'.Eirbt n1r=r|0r (ef~]

> prato da mola

assentamento da mola
tig. 39 — altura da mola instalada

‘.'_"r.IJ,.‘E"fIEII:‘ de

Instalar espagadores apenas na quantidade neces-
sdria. Se forem ulilizados espacadores em quan-
tidade maior gue a necessaria, a tensao da mola
e a carga sobre o ressalto do comando de val-
vulas serio excessivos, havendo em consequén-
cia, a possibilidade de quebra da mola e/ou des-
gasle prematuro do ressalte do comando do vil-
vulas,

4 Instalar as velas de ignigdo e us coletores de es-
capamenta

tucho hidraulico

0Os componentas internos de cada tucho sdo acasa-
lados entre si num mesmo conjunto. Portanto as pe-
gas de um lucho nao devem ser misturadas com as
do ouiro. Manier os conjuntos montadas até o mo-
mento da limpeza dos mesmos.

Existern dois tipos e tuchos hidraulicos, agui de-
nominades do Tipo | & Tipo |l

Os procedimentos de montagem 2 desmontagem dos

tuchas, Tipo | e Tipo I, sdo diterentes. Os tchos

devem ser lostados sempre apos a montagem. Refe-
rir-se ao procedimanto de teste dus mesmos na parte
e "Servigos Gerais™.

Desmontagem do Tucho Tipo |
O lucho hidraulico do tipo | & mastrada na fig. 40,

Desmontar & montar cada tucho separadamente. |den-
tificar os tuchosz, de modo gue eles possam Ser ins-
talados nas guias do hloco de onde foram reliradaos.

{  Rotirar o anel de trava utilizande um alicate de
travn. Podera ser necessario comprimir o émbola
para retirar o anel,

]

Raotirar o encosto da vareta de valvula, a valvula
limitadora, o émbole 8 a mola.

Encosto da varela
Valvala lhimitadora
Valvula de retencgio
Mola da walvula

Nt~
¥ P de retengdo

'~"5-£_:'*~..\
Sl

travid -. f
Li“"

Mnla do émbaln

Anel Carpo

?x
N

Manga retentora

Cmbolo

ATRLT A
fig. 40 — lucho hidraulico fipo |

3 Actirar o cenjunio do émbolo, valvula de reten-
gan. manga retentora da valvula de retengdo & a
mala do émbolo. Retirar, com cuidadn, a mala do
émbola, maola da valvula de retengan e a valvula
de retengag do émbolo.

Montagem

{. Colocar o embolo sahre a bancada limpa, com
a parte superior do mesmao para baixo.

2 Caloear a valvula de retengdo (disco ou eslera)
sobre o fure de élen no fundo do émbolo. Cofocar
a mola da valvula sobre 2 masma.

3. Colocar, a manga retentara da vdlvula de relengio
sobre a valvula e a mola desta e empurrar a man-
ga rotontora para-sed alojamento no émbolo.

4. Colocar a mola do émbolo e, em seguida, o ém-
holo (parte aberta para cima) no corpo do tucho.

5 Colopcar a valvula limitadora (disce) e, em sequi-
da, o encosto da vareta de valvula, no émbolo.

6 Pressionar o @mbolo e instalar o anel de trava no
rebaixo do corpo do tucho, Soltar o émbolo e
pressionar este novamente, para assentar total-
mente o anel de trava.

7. Usar o aparelha do teste de tucho hidraulico para
encher o tucho com fluide para teste.

Desmontagem do Tucho Tipo 1l
O tucho do tipo Il &€ maostrado na fig- 41. Nunca

Manga
raetentora
Estera de
retengda
Encasta l ey
da vareta kY
&
T Mola da
wsfera
Anel
trava Embolo Mola do
émbaln  COrpo
Conjunta do tucho
A 35054

fig. 41 — tucho hidraulico tipo Il
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misturar os componentes de um tucho com os de
oulro, pois poderd acarretar mau funcionamenio do

Desmontar e montar cada tucho separadamen-
.nter eada conjunto de tuchos em ordem da

muuo que eles possam ser instalados em suas po-
sicdes originais, no bloco do motor.

1

Liv]

Retirar o anel de trava com alicate de trava. Pode
ser necessario comprimir o 8mbolo para retirar
o anel.

Retirar o encosto de vareta de valvula,

3. Retirar o émbolo, vilvula de retencag, manga re-

tentora da mola e valvula de retencdo e mola do
embole, coms um conjunto. Retirar do émbalo,
com cuidado, a mola da valvula, a manga reten-
tora da valvula de retengdo e a valvila de re-
tengdo.

montagem

=3

Colocar o émbolo na posicao invertida sobre uma
bancada limpa e colocar a véalvula, retentor a sua
mola centralizado sobre o mesmo. Deslizar aui-
dadosamente a manga retentora da valvula de re-
lengdo e mola sobre os mesmos, até o fundo do
émbolo. Um leve movimento de rotagao tacilitara
a4 pperacgao.

Tomar bastante cuidado para ndo daformar a man-
ga retentora. Colocar a mola do émbolo sobre a
manga retentora da valvula de retengao,

Mantendo o conjunto na mesma posigdo, desli-
7ar o corpo do tucho sobre a mola até a mola
primir-se levemente,

-dl 0 conjunto na pesicdo normal sohre a ban-
cada,

Instalar o encosto de vareta da valvula e, en se-
guida, instalar o anel de trava,

Usar o aparelho de teste de tucho hidraulico para
encher os luchos com fluldo de teste.

bomba de dleo

desmontagem

1,

Remover o tubo de sucgdo da bomba de dleo
8 a junta.

2. Remover os parafusos de fixagdo da tampa e re-
tird-la. Remover u rotor interno e externo.

& Fazer um erificic e inserir um parafuso aulo-atar-
rachante, com medida adequada, no bujdo do alo-
jamento da vélvula de allvio da pressao e extrair
0 bujio. Retirar a mola e a valvula.

nontagem

J conjunto da bomba & mostrado na fig. 42.

Lubrificar todes os componentes cuidadosamenta,

Instalar a valvula, a mola e um bujdo novo no
alniamento da valvula de alivio de pressdo.

ar o rotor externa &, em sequida, o rotor in-
i 00. Certificar-se de que a marca na face do ro
tor externo estd voltada para fora e do masmo

mupe B paging B8

Junta
BEY6 Junia
= 6659
Carcaga
i.:r da bomba
sase D, \ &
6670,” 5\ |1E7’
'( L]
JDS?“ "A((:ﬁc."'_l_x a

Valvula do T2
allvio i
Tubo & tela Q\
do succan " Ay
6ez2 Rulores ——— |
6608 U
~
Marcas de poslgio —-":"""'q:;_
Placa < A =
6616 Almd joF

fig. 42 — bomba de éleo

lado da marca de identificagdio do rotor. O rotor
interno & externo sdo fornecidos como um con-
junto, & ndo podem ser substituidos isoladaments.
Instalar a tampa e apertar os parafusos de fixagdo
sequndo a especificagao.

Fosicionar wma nova |unta e o tubo de sucgio
na bomba. Instalar os parafusos de fixagdo.

embolo e biela

desmontagem

1=

Retirar os casquilhos da bigla a da capa.

2. Marcar o émbolo 6 o pino para posteriorments se-
rem monlados na mesma biela e cilindro, de onde
foram retiradoas.

3. Retirar os andis do émbolo. Retirar o pino do &m-
bolo utilizando uma prensa e a ferramenta maos-
trada na fig. 43.

montagem

O pistao, a bisla e as pecas correlatas sdn mostra-
das na lig. 44, Varificar o ajusie do émbolo novo
no cilindro, antes de instalar 0 émbolo e o pino na
biela.

O didmetro do pino, dos erificios do gémbolo e da biela
deverdu estar dentro das especilicaghes.

1

Aplicar uma fina camada de dleg de motor em
todas as pecas. Montar o émbolo e blela com o
numerc marcade do lado da biela e a marca de
idenlificagda no émbolo nas posigdes mostradas
na fig. 45. Quando as biclas forem substituidas,
instalar o lado de chanfro malor do alojamento
dos casquilhos da blela, voltado para o lado do
encosto do munhiio da &rvore de manivelas ou
seja. o chanfro maior das bielas do lado direito,
devera ficar voltado para a frente do motor e Q
chanfro maior das bislas da lada esquerdo vol-
tade para tras do motor.

Iniciar a fntrodugdo do pino no &mbolo e biela
(poderd ser necessério bater levements no pina).
Usando uma prensa, empurrar o pino através do
embolo e da biela até ficar centralizado no &m-
bolo {fig. 43).

-




Frensa

Romovedar

=" a ipstalador
e A Ir'

intraduzir o lade ednico
- No pinu para rotird -to

GGna x
rovarsivel p'r— Introduzir es1a parte na fUro
Ao Tl o pistdg parad instalagda
Adaptador A-2
Base A-1
L""_'_'_ B AATA-T
fig. 43 — remocidc e instalacao do pino do amhbolo

aAnol de comprossau Anal (8 Gompressac
SUpening ~ e inferior
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G108 Anel raspador
E’:' de Gleo
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fig. 44 — emhbolo, bisla e pegas correlatas

1. Verificar a folga entre as extremidadas de todos

05 anéls do émbolo. A folga devera estar denlro
da especificagaa. Seguir as instrugdes descritas
nas embalngens dos anéis, e Instalar os anéis.

4 Verificar a folga latoral dos anéis de compressao,

confarme descrito na parle de “Servigos Gerais'

5 Cenlificar-se de gue 0s casguilnos, furos das Hia-

|as o gapas estdo limpos, Qualquer material estra-
nha sob o casguilho delormara o mesmo, podendo
provoear falha prematura, Instalar os casquilhos
na biela # na capa.

Lado direito Lado esquerdo
Marca para

Lado numerado A2BTT-A
da biela

fig. 45 — posigoes corretas do embolo e biela
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cremalheira dc volante
fransmissao coenvencional

remocac

Para substituir uma cremalheira danificada oo gasia,
agquecer a crematheira conme 1in mm;nrica (SR Wrmna
chama: brandal pelo: lade e mpotnr. Dar uns. golpes
ma gremalherra para solta-la dovolante

Nin golpear o yolante para remover a cremalheira

instalacdo

Aguscer uniformemente a nova cramalheira ate dila-
la-la a ponte de permitic sua introducan no volnnto.
Certificar-se gue a gremalheira gsta bem assentada
contra o reasalic do volanle. Nao aguecer qualquér
parte da cremalheira a uma temperatura superior a
260°C (500°F). Sc este limite for ultrapassado havera
alteracio na durcza dos dentes da cremalheira,

vedador de ¢leo traseiro
da arvore de manivelas

molor de 8 cilindros

O moter do 8 cilindros estd egquipada com um vedi-
dar dividida em duas melades gque poda ser substi=
tide sem remogio da drvore de manivedas

remocio
{  Remover o carter do motar e a hamba de oleg.

2 Soltar os paraluses de lodas as capas dos man-
cals principais, para baixar levemente a arvore de
manivelas (10327 ng maximng),

3. Remaover 4 capa do mancal principal traseira & 0
vedador da capd. Na metade do vedador que fica
no bloco, instalar um pegueny parafuso de metal
no extremn do vedador g puxdar o paraluso para
remnver o vodadar Tomar cuidado para ndo da-
pificar as superficios da arvore de manivelas,

instalagao

1. Com wn pincel e sglvente limpar culdadasaments
g alojamenty para o vedador na capa do mancal
 no blogo,

2. Mergulhar o vedadar em oleo de motor

3. Guidadosamente instalar a melade supenor da ve-

Jdader no algjamente do blgce cam o |adig volta-
dia para a fremle do molgr (tigy 12, Glrar a ve-
dador na seuw digjamenlo ale aploxmadamente
3 8" abnoixo do superficie divisord gomy mosiua
tambsm A (g 12

2. Certificar-se da gug nenhuma
zorracha tal raspada do diametro oxierior do ve-
dador durante a instalagaa

4 Apertar o5 parafusos das outras Capds Qos mdn-
=

cais eam o tnrque dspecificado.

L8]

mstalar a metade intetior do vedadaor nia capa da
mancdl grincipal {raseiro. com @ labio para a fren-
te dp motor, deixdndo yue ele scbressala aprox-
madamente 3 8" pura cimd da superiicie diviso-
ria. Isto deve aor feito para haver acoplamento
com a metade superiar doovedador, ja instalado
no- blaco:

& Aplicar wna fina ¢amada dé vedador resistente
a0 Gleo na capa do mancal traseire, atras da siy-
perticie de assentamento, Naa aalicar virdador na
area 3 frente .da ranhura para o reteninr lateral
Instatar @ capa do mancal principal traseira Aper
lar os parafuses da capa com Q larque espr-
eificado.

lnstalar a bomba de oles; o carter & calncar o
ulea recomendado ate o nivel,

8 Funcignar @ motor e verificar ¢ ha vazamening,

i pog wodBdRr cnm oo
lakia pars @t vl - tintor

o

!

%
1

Fromia j ol
|
|
Aq motaces dio wodador dovert Sobemaiair
dia fvisarian 4 disiancia assmalinda
niat srmitt A o aHamenig e capa da |
maneal e bl | |
|
i |t
{ 7
|\l )
— 'J .
Ll
= fzcéd
Fauve [raserg da odeh
deo marcal 1ras
fig. 12 — instalacac do vedador do mancal traseiro

{motor de 8 cilindras)

qrugo &phgine T



E] especificacoes gerais

motor de 8 cilindros

MNumero de cilindros

Tipo

Cilindrada tem polegadas cubicas)
Razio de compressin

Diametro dos cilindros

Curao dos embolos

Poténcia a 4.600 rp.m.

Torque maximo a 2.400 r.p.m
Carburador

Ordem de igni¢io

especificacoes de regulagem
fctacin da marcha-lenta
Folga das walvulas (lucho hidraulico)

Abertura does platinados
Folga dos elétrodos das velas

a

em V - 90¢
302

T

400"

3,00

187 CV

39,5 m.kal

2 venturis
1-5-4-2-6-3-7-8

cabecote

Volume da camara de combustao

800 r.p.m.

Avanco inicial da ignigao (vacua descunectado) 49 a.p.m.s.
0,080" - 0,140

0017 - 0,019

0,035"

56,7 - 59,7 ec

Didmetre (ntarno das guigs de valvulas-STD (admissao € pscapamentol 0,3433" - 0,3443"
Largura das sedes das valvulas (admissdao e cscapamento) 0,060 - U,0B0"
Angulu das sedes das valvulas (admissag e escapamento) 452
0,005

Excentricidade maxima das sedes
Diametro do orificio do prisioneiro do batancim
Planicidade da superficie da junta

0,3680" - 0.3695°
0.003" cada 6''qu - 0,007" no total

—_—

balancins, tuchos e varetas

Relagae de levantamento do balancim 1,611
Excentricidade maxima das varelas de valvulas 0,015"
Tompo de vazao do tucho hidraulico (para um curso de 1/16" do embolo} 5 - 50 segundos
o permissivel 0,080" - 01807
Foign das:vllvuls . Spus swae semes onion spsse Ess S desejavel 0.090" - 0,140"
molas das valvulas
Ten=dn da mola a 1,69 76 - 84 Ibs.
Tensan da mola a 1,317 190 - 210 Ibs.
Lirnite de us [ tensdo a 1,697 60 1bs.
HATHEA IR0 S b A S o | o e it s ooz plaTp 0 =i Sess | tensto a 1.317 171 1bs.
Comprimanta livre [,84" gprox.
Altura da mola monlada 1,658 - 1.718"

valvulas

Folga entre a hasle @ a quia
Limite de desgaste (admissao e eacapamento)
Didmetro da cabega da valvula . .o

Angulo da tace do assenty (admissan e escapamento)

Didmelro da Naste . =i mmesmoense o omers sl

—_—

admissag 0,0010" - 0.002?"_
gscapamento 0.0015" - 0,0082"

0,0085"

admissaoc {iTrat= 1.791:
csgapamento 1,442" - 1,460

449

admissao 0.3416" - 0,3423°

proapamento 0.3411" -0,3418"

grups B pagina 71



arvore comando de valvulas

Alcamanio do ressalto de admissag
Algamento do ressalto dp Cicapameanto
Falyd longitudinal da aryare
i ngitudinal da arvore {limile dp resgaste)
1fre o5 casquilhos e og imunhfes da arvaore
Foi, . 2ntre os gasauilhos e munhées {limite de dasgaste)
Coflexdo maxima da corrente de distribuigao
Cvalizagde maxima do munhas da drvare
Excentricidade maxima da darvore

Liametro dos munhaes da arvore 5TD

Didamelro interno dos casquilhos dg arvore

munhae n? |
munhda n? 2
munhion n” 3
nmunhin n? 4
munhda nt 4
nt 1
ne 2
nt 3
ne 4
r% 5

2,2303"

0,2375"

0.0010" - 0,0055"
0,007"

0,001 - 0,003
0,008

0,500

0.0005"

0.008

2,0805" -2 0815
2,0655" - 20865
2,0805" - 20515
2,0355" - 2.0385"
2.0205" - 2,0215"
2,0825™ - 2 a3y’
2,0675" - 2,0685"
2,0525" - 2.0505"
2,03758" - 2 n3es"
2,0205" - 2,0235"

bloco do motor

Didmetra dos cilindros

Ovalizacae maxima dos chimndigs inovos)

Ovalizacao maxima dos cilindros (usados)
Conicidade maxima dos cilindros (navos)
Danicidady maxima das cilindros {usades)
Planicidade da superticie da junta do cabegote
Thametro do alojamentu das tuchos

thamelrg do Alojamento dos casquithos dos mancajs

40004 - 4 D040
u.Lot
0,005
0.001"
0.010"

0003 em 6" nu 000G no total

08752 - 0,8767"
244712 - Dy

a1 .re de manivelas e volante

Jiamelro das munhses dos mancais principais
Mvalizagdn maxima dos munhaes

‘onigidade maxima dos munhoes

xueniricidade maxima da arvere do manivelas

drgura do mancal de encosto

erpcndiculandade da face Jateral do mancal de gncasta
tmetro dos moentas de biela

valizacae mdxima dos moentus de biala

anicidade maxima dos moenles da biela

I5a longitudinal da arvors de manivelas

Wga longitudinal da arvore de manivelas (limite de desgasto)

=svio laleral do volante (na face de trabalho da discg)
ccenlricldade do volante

22484 - 2 2400
0,0004

0.0003" {por pol )
ong2"

R Pt TP
0,001

21328 - 2 1935
0,0004™

0.00047 {por el )
0.0004" - 0.008"
g.012"

o0

[ transmissdn convencional 0.018"
| transnissanp Alomatica a,020"

asquilhos dos mancais principais

gaentre o casquilha e o munhag {ideal}

Iga entre o casquilho & o munhaa ipermissivel)

HEESUrA dos casquilhns STO

| maneal n? 1

| mancais restanles

| casyuilhos da mancal no 1
| marneais restantes

0,0010" - 00015
0,0001" - 0.0020
30005 - 00024
0.0961" - 0.0966"
0.0857" = 0.0862"

asquilhos de bielas

= O casquilho e o moente

Esturg dn easquithe 8TD
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bielas

Diametro do alojamento dd ping

Diametro do alojamenta das casguilhos

Cvalizagdo ou conicidade maxima
Camprimento das pielas (centro |

do alnjamento das casquilhes
centro)

Targdo naxima (medidos nos pxliemos de barras de 8"

de camprimenta)

Empenamenta maximo (medidaa nos extramos de barras de 87

de comprimento)
Folga lateral das biglas montadas
Folga lateral das higlas montagas

na arvore
(limile de desgaste)

p.9104" - 0,8112"
2,2390" - 2,2388"

0.0004"
50885 - 5,0218"

0.012%
0,004"

0.010° - 0,020"
.02y

émbolos

Diametro do émoola (medido nd altura da linha de varmeiho 309847 - 3,99807
centro horizontal dn ping € 8 qne da o mesmo) azul 3,0006" - 4,0002"
Falga entre o €mbeln £ 0 cilindro 0,0018” - 0,0026"
Diametra do algjamenta do ping 0al2ar - 09126
Largura das canaletas das aneis de compressac 0080 - 00817
Largura da canaleta do anel dz oleo 01807 - 01897
pino do émbolo
Comprimanto 3,010 - 3,040
Diametro (STD) 08118 - 0,9124"
Fulga do ping nu gmbpalo 0.0002" - 0,0004"
Felga do ping no embala (limite de desgaste) 0.0008"
Ajuste do pino nd igla (inicrluuﬁ-ncia] g.ono7!! - 0,002"
anéis de segmento
Espessura dos anes da compressan 00777 -0,078"
Folga lateral dos angis de cumpressio 0.002” - 0,004"
Falga lateral dos aneis de compressao (limite de dragaste) 0,006"
Fnlga entre as pontas dos andis de compressac poi0’ - 0,020"
Folga entre as ponlas dos andls de alen (segmento) 0,015 -0,055"
bomba de odleo
folga enlre o €ix0 € © corpn da bomba 0.,0015" - 0,0029"
Folga cnlre © amboly da valvula de alivio & o corpa da bomha in i e u,n029"
Folga tongitudinal do conjunta dos rotores o,0011" - Q,o041"
Folga radial entre O rolur externo @ a carcagd 0.006" - 0,013
Tensao da mola da vatvula de alivio la 1,704"} 11,15 - 11,75 ibs.
Pressao de oleo a 2000 r.p.m. do motar {motor a
temperatura normal de furiciaonalmentuo) a5 - 60 |bs/ pol®
especificacoes de aperto (torque)
de parafusos e porcas Ibs. pé
aparto da 1* elapd 50
Paralusos 40 CabSgole . pirers e mppe et e aperto da 2% etapd 650
aperta da 37 etapa f5 - 72
; i o
Parafusos de fixagao Ao caiteran Blogo: <t st BT { ?HB :Qéa g? _;
parafusos do coletdr de admissao 23-25
Parafusos dos coletores do pscapamento 12-186
Parafusos da congxac de saida d'agua 10-15
Parafusos de fixagao do volanie a arvore de manivelds 75-85
parafuses dos mancais principais :‘12-29
by I

fujin de drenagem do carter
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especificacoes de aperto
de parafusos e porcas

fusns de lixacdo da bamba de dlec ag bloee
d4fusos de fixagao dy tubo de succap da bomba
Parafuses da lampa dg bamba de dleg
Adaptador dg filtre de Glea ag blaco

(torque)

Farafusos da caberta das engrennaens da distribuicde

Parafusos da bomba d'aqua

Parafuso de fixagdo da Bngrenagem dg temando de valyylas

Parafuso dp fixacdo da Flaca de engpsta da arvore
comando de valvylys

Paratuso de fixagan do amartecedor de vibragdes
Forcas dag biglas

Parafusos das lampas dos halancinsg

Faralusns de fixagdo da bomba de gasoling

Porea do balancim (apos atingir o encosty)

Ibs, pé

2232
10-15
‘B-9
9-11
12 - 15
12 15
40 - 45

8-12
dh =50
19 -24

70~ 24

1r-23

especificacoes gerais de aperto
recomendados para os itens n3a

na tabela anterior

MEDIDA DA ROSCA APERTO (lbs. pe)

MEDIDA D4 ROSCA

TORGUE (Ibs. Py

174" x 2p 6- 9 T/I6" x 14 45 - 50
174" x 28 6- g TR x 20 50- (o
/16" x 18 12~ 15 142" x 13 60- 70
5/16" x 24 15- 18 172" x 20 - 8D
' x 16 #3- 28 9/16" x 18 85 - 460
Y x ong 30- 35 5/8" x i8 130 - 145
TeliafiE R
VB opaging w4 Itpresso rc Cia Litheyrephicn Yruranna

—
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motor de 4 cilindros
2.300 cc (140 pol. cub.)

flg. 1 — vista frontal eaquerda do malor 2300 ce

ndescricao

@ motor do 4 cilindros de 2300 co & do tipo de co-
mande da vilvulas no cahegole, de construcac mo-'
derna, em liga especial de ferro fundido.

A drvore de manivelas & apaiada em 5 mancais, no
blace, o a Arvore comanda de valvulas em 4 mancais,
no cahegote

A &vore de comando de valvulaz @ aclanada pela
arvore de manivelas através de uma correia dentada
gue aciona tambam a darvore auxiliar

A Arvorc auxiliar, por sua vez, aclona a bomba de
glco, a bomba de combustivel e o distribuidor. A
tensao da corrcia dentada © mantlda por uma pelia
laica pré-tensionada por mala e posteriormente fixa,
atuante ne lado externo da correia.

A bamba d’dgua e o ventilador bem como o alterna-
dor, 5o acionndos pela Arvore de manivelas, separa-
damente da aArvare de comando de valvulas, giraves
de carrela am V" convencional,
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fig. 2 — vista frontal direita do maotor 2300 ce

0 mecanismo das valvulas uliliza ajustadores de fulga
hidraulicas, colocados no local de apoio dos balan-
cing.

O funcionamento destes ajustadores, bem como, sua
construgao e reparo, assemelham-se dos tuchas hi-
draulicos dos mecanismos de valvulas convengionais,

0O cabegote possui passagens de dleo a fim de for-
necer oleo sob pressao, necessario ao funcionamento
dos ajustadores de felga hidraulicos (fig. 4).

O maotar, também & aquipada cam um sistema de ven-
ventilacao positiva do carter, do tipo de circuito fe-
chado, fazendo recircuiar os vapores do carter ao
coletor de admissao.



E verificacao e ajustes

alcamento do ressalto da
arvore comando de valvulas

verificagao

verificar o alcamento de cada ressalta na ordem con-
seputiva e anotar as leituras oofidas nn micrometro

ou paguimestro.

1 Retirar o conjunte da filtro de ar e a coberta do

mecanismo das valvulas.

1 pedir o didgmetro maior & menar de cada ressalto,
com auxilio de um paguimetra au miciometro @
anotar as medidas (fig. 4} A diferenga das me-
didas do diametro maigr & menor dr cada ressal-

to representa o algamento de ressalto.

Algamanto du ressalto
dimansao A menos dimensan 0

lig. 4 — mudigho do ressaito da érvere comande de valvulas

5 Spoas medidas nao estiverem de acordo com as
especilicagdes, substituir a arvore de comando de

valvulas.

4 Instalar a coberta do mecanismp das valvulas

(fig. 3) e o conjunto do filtre de ar,

folga longitudinal da arvore
comando de valvulas

varificagio

{ Ratirar a coherta da correia dentada.

Empurrar a arvore de gomando de vdlvulas para
tras., -

Instalar um micra-camparador de forma tal que
o cursor apeie no parafuso de montagem da polia
dentada ou no cubo da mesma. Colocar o dial do
micra-comparador a Zero.

Colocar uma chave de fenda grande entre a polia
dentada e v cabegole & puUxdr d Arvore de coman-
do da vilvulas para frente e soitar.

Comparar a Ieitura obtida no micro-comparador
com 4s especiticagoes. Se a falga longitudinal for
oxcessiva, substituir a placa de encosto locahiza-
da na parte traseira do cabegate (fig. &)

Retirar o micro-comparador @ instalar a coberta
da oorreia dentada.

= Arvite cemands
s da witlvulas

Placy
dur ennaalo

Haraluans
a armualoy
A

lig. 5 — instolaglo da placa de encosto du arvore comando de

vhlvulas

folga das valvulas ajustadores
hidraulicos (tuchos)

Girar a arvore de comando de vilvulas, até a base
circular da ressallo da valvula a ser verlficada,
ficar em contalog com o balancim.

Utilizando a ferramenta mostrada na fig. 6 pres-
sipnar vagarosamente o ajustador hidraulico ate
a mesmo ficar completamante descarregado, Man-
ter a balancim nesta posigdo e com o USD de la-
minas calibradoras, verificar a folga entrc & pase
circular do ressalto e 0 balancim {fig. ).

Su a folga for excessiva, returar o balancim e Ins-
peciona-lo quanto a danos nu dosgasle excessive.
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Hasaalto no
circulo hasa

Lamina
callbragora -
de 1olga
—

Aivore do
J < comando de valvulus
‘F-:

= — Balancim
¥

S e

/56

;A da 8d — 1,40mm (0,035 — 0,085")
puin o circilla basa do reasalio do lado do
palancim e o ajustador da folga hidrdulico
tatnlmonte descarregado.

fig. 6 — veriticagio da folga das valvulas

4. Se g balancim ndo apresentar danos & nem dos-
gaste excessivo, medir a altura da mola da val
vula montada para certiticar-se, de que a valvula
ndo esigja presa.

5 8Se a altura da mola da wvéalvula estiver correta,
proceder a medigdo do ressalto do comando, con-
forme descrilo anteriormente sob o titwlo “'verifi-
cagdo do algamento do ressalto da arvore de
comando de valvulas™.

6. Se as dimensdes do ressalte tamhém estiverom
correlas, relirar, limpar e testar os ajustadores hi-
draulivos conforme descrito na parte de Testes
de Tuchos Hidraulicos no Grupo 8, pag. 3 deste
manual, Substiluir as pegas que apresentarem
desgaste.

7. Reinstalar o ajustador hidraulico e verificar a folga.

MOTA. Sempre fque for necessario remover um ba-
lancim, apés a sua reinstalagdo, o respectiva ajusta-
dor hidraulico (tucho) devera ser comprimido para
sgcarregé-lo totalmente e em sequida solto em sua
sigdo de trabalho. Este procedimento deve ser
Jservado anies de gualquer tentativa de girar a arvo-
re de comando de valvulas.
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sincronizagao da arvore
comando de valvulas

varificagao

A coberta da correra dentada da arvore de coman-
da de valvulas pussui um orificio de acesso gue per-
mite a vorificagdo da sincronizagao da arvore de co-
manda de valvulas sem a remegao da coberta ou de
gualquer oulra pogao.

Tampda
du wresso

Alinhar a marcn PMS
[ponta morto suporion
com o ponteiro

fly. 7 — varificagdo da sincronizaglo da arvory cumando de
valvulas

1. Retirar o tampdo de acessoe da coberta da correid
dentada (fig. 7).

2. Girar a arvore de manivelas até allnhar a marca
do ponto morto superior existente na polia da
Arvore do manivelas, com o ponteiro existente na
coberta da correia denlada, Girar sempre o maotor
no sentido de rotagao normal de tuncionamento,

3. Olhar atravées do aorificio de acesse, na coberta
da vorreia, para certificar-se de quo a marva der
singronizagao da polia dentada da drvore de co-
mando de valvulas esteja alinhada com o ponleiro
existente no interior da coberta (fig. 7).

4. Retirar a tampa do distribuidor e verificar se o
rotor esta voltade na diregdo do contato do cilin-
dro n¥ 1 na tampa.

5. Sg a sincronizacdn estiver correta, reinstalar a
tampa do distribuidor & o tampdo do orificio de
acesso. Se estiver Incarreta, ajustar somente a
sincronizagao, conforme descrito a seguir,




Gaberta nlerna
da correia

Coberta externa
da caorreia — GEM

w | Espagador ?

polem 2 lugaresjf>

e LA BCO18
i

I
-

&

Polia da arvore
de manivelaa

Tampaw —

. (iuia
da carreia donldda
GHR297

fig. 1 — instalagda da correia denlada, coberla externa, guia
da correia ¢ polia da drvore de manivelas

ajuste

1. Retirar a coberta da correia dentada (fig. 8).

2 Afrouxar o paratuso de ajuste do tensor da cor-
reia e o parafuso pivd da mola do tensor (fig. 26}.
Colocar a lerramenta de ajuste do tensor da cor-
reia, em posicdo no pino da mola e aliviar a
pressio do mesmn sobre a correla (fig. 9). Aper-

Farramenta T74P-5254-A

fig. 9 — ajuste da tensfa da correia

tar o parafusn de ajuste para fixar o lensor da
correia na posigao de correia frouxa.

3. Retirar a polia da arvore de manivelas e o guia
da correia (tig. 8).

4 Retirar a correla e examina-la guanto a desgasie
ou danos.

Substituir a correla se apresentar desgasle ex-
cessivo ou danos.

5 Colocar a arvore de manivelas e respecliva polia
dentada em posigdo tal que a chaveta fique vol-
tuda para cima, perfeitamaente na verlical (em-
bolo n® 1 no P.M.S.).

§. Girar a arvore de comando de vélvulas até alinhar
4 marca existente na polia denlada com o pen-
teiro existente na coberta traseira da correia.

7. Cowocar o asseniar cuidadosamente a correia so-
bre a polia dentada da dArvore de manivelas e,
em sequida. obedecendo o sentido anti-hordario,
sobre a polia dentada da arvore auxihar e final-
mente sobre a polia dentada da drvore de co-
mando de valvulas.

8 Colocar a ferramenta de ajuste do lensor em
posicao e deixar o tensor mover-se contra a
correia, apos alfrouxar o parafuso de ajuste do
tensor.

9. Girar a Arvore de manivelas 2 voltas completas
para eliminar a frouxidao da correia e permitir
ao tensor ajustar adeguadamente a pressao con-
tra a mesma, Para assegurar-se de que a correia
nao salte por sobre os denles da polia dentada
e saia de sincronizagdo, € aconselhével, durante
esta operacdo. remover as velas de ignigao,

10, Apertar o parafuso de ajuste e o paraluso pivo
da mola do tensor da correia ao torque especi-
ficado. Antes de instalar a coberta da corrgia
dentada, verificar novaments o alinhamento das
marcas de sincronizagao,

11. Instalar o guia da correia e a polia da arvore de
manivelas (fig. 8).

12. Instalar a coberta da correia dentada e as velas
de ignigao.
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ﬂ ajustes e reparos

( icote

Supstituir a cabecote se forem observadas trincas.
Nao rebaixar a superficie de assentamento dos ca-
begotes alem das medidas espocificadas Eliminar
rebarbas ou riscos com uma pedra de afiar,

alargamento da quia das valvulas
motor de B cilindros

Se for recessalio alargar as guias das valvulas (fig.
13) para instalar valvulas com hastes de malgr dig-
meiro usar o alargador que propercions a correta
folga entre a guia e a haste da valvula a ser instalada.

N g
_._'!J",. t@j} .

~ A2710-B

fig. 13 — alargamento das guias das valvulas (mo-
tor de B cilindros)

Consuitar o Catalogo de Pegas com referéncia as

valvulas de sobremedida dispaniveis

substituicao das guias das valvulas
moter de 6 cilindros

S5e a tolga enlre a haste da valvula e a quia excedar
os limites especificados, eolocar uma nova valvula e
medir pupvamente. Se a folga ainda exceder gs limi-
tes, substituir a gula.

Az quias das valvulas de admissdo devern ser retira-
das com a terramenla W-240 (fig. 14) e instaiadas
com a mesma ferramenta e o encosto W-240-A gue
localiza a guia em sua correta posigao (fig. 15).

As guias das vélvulas de escapamenta devem ser
retiradas com o dispositive mostrado na fig. 16,

In: 15 guUlas das valvulas de escapamento usan-
di dramenta W-216 e o limitader W-215-A para
locahzar 4 guia da valvula.

grupo B phgina 8

tig. 14 — remocdo das quias das valvulas de admis-
sdo (molor de 6 cilindros)

§ & &
‘1'{ { 4 f i

S 3
L. | ¥
it 2
: o

fig. 15 — instalagaoc das quias das valvulas admis-
sdo (motor de 6 cilindros)

fig. 16 — remocao das quias das valvulas de esca-
pamento {motor de 6 cilindros)

relifica das sedes das valvulas

A retifica das sedes das valvulas deve ser combinada
com a retifica dos assentos das valvulas, para as se-
des coincidirem com 0s assentos das valvulas, Isto é
muito iImportante para a valvula e a sede fecharem-se
hermeticamenle,

e



remocao e instalacao

~ -ando instalar porcas ol parafusos, referir-se as
acificagoes de torque e lubrificar as roscas dos
smos com dleo de motor, de baixa viscosidade.

Naa lubrificar as roscas de parafusos que reguerem
n usn de vedadores resislenles a dleg gu aqua.

motor completo

remogdo
1. Abrir o capuz e manté-lo na posigan vertical.

2. Drenar a agua do sistema de arrefecimanto @ o
¢leo do carter do motor.

3. Retirar o conjunlo do filtro de ar.

4 Desligar o capa negativo da balena.

5]

Retirar as mangueiras superior @ infarior do ra-
diador,

6. Retirar o radiador & a hélice do ventlladar.

By |

Daaligar o chicote de fios do alternador, no alter-
nadar ¢ o cabo do motor de partida no solencide
do mramo. Dasligar o cabo do acelerador e afo-
gador no carburador.

8. Dasligar o flexivel da linha de combustivel, na
bomba v tampar a extremidade do tubo.

9. Dasligar o fio do clreulto primdrio da ignigdo, na
bahina de ignicdo. Desligar os fios das unidades
emissoras de temperatura e pressdo de ¢leo do
motar.

10 Retirar o motor de partida.

11. Retirar os parafusos superiores de fixagac da
carcaga da embreagem.

12. Desligar o tubo de escapamento do coletor. He-
tirar as porcas de montagem dos coxins eaguer-
do e direito aos suportes no monobloco. Retirar
a coberta inferior da carcaga da embreagem. Re-

tirar -os parafuscs inferiores de fixacdao da car-

vaga da embreagem,.

13 Apoiar a calxa de mudangas e a carcaga da em-
breagem com auxilio do um macace.

14. Colocar os ganchos do quincho para suspender
¢ motor nas algas apropriadas existentes no mo-
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tor, Suspender o motor cuidadaosamenta para re-
lird-lo de seu compartimento, instalar a motor no
Cavalete de Reparos.

inslalagao

(94

=

Baixar cujdadosamente o motor em seu compar-
timento, no veiculo, )

Certificar-se de que os prisioneiios do coletor
estejam alinhados com os furos na {lange do tubo
de escapamento. Glrar o motor para inlroduzir a
4rvore priméria no cuba da disco da embreagenm,
Casg as estrias da Arvore primdria ndo acoplem
com as estrias da disco, glrar lentamente a arvo-
ra de manivelas, na sentlda hordrio, com a caixa
de mudangas engrenada, até pcorrer o acopla-
menlo.

Instalar os paralusos superiores de montagam
da carcaga da embreagem. Retirar 08 ganchos
para suspender o molor,

Retirar o macaco colocadn sob a caixa de mu-
dangas.

Suspender o vaiculo e instatar os paratusos Infe-
riores de montagem da carcaga da embreagem.

Instalar a coberta inferior da carcaga da am-
broagom.

Instalar as porcas de montagem dos suporles
dos coxins esquerdo @ direita ac monobloco.

Retirar o tampdo da linha de combustivel e ligar
o tubo & bombha. Inatalar as porcas de fixagdo
da flange do tuho do escapamento ag coletor.
Apertar as porcas ao lorque especificado.

Baixar o velculo. Conectar os fios das unidades
amissaras de temperalura @ pressdo de dleo do
motar. Ligar o fic do circuito primario & bobina
de Ignigdo. Ligar os cabos do acelerador e afo-
gador ao carburador,

Instalar o motor de partida. Ligar o cabo do mo-
ter de partida. Ligar os fies do chicote do alter-
nador aos terminais no alternador.

Inatalar a polia da bomba d'agua, a helice do
ventilador 2 a respectiva correia de acionamentp.
Ajustar a tonsdo da correia,

Instalar ¢ radiador e as mangueiras superior @
inferior. Abastecer o sistema de arrefecimento o
e o carter de dleg do motor. Ligar o cabo ne-
gativo da baleria.

o



13, Fazer o motor funcionar ligeiramante acelerado
e examinar as junlas e conexdes das mangueiras
quanto a vazamentos.

14 Instatar o filtro de ar e conactar o tubo do sis-
tema de ventilagdu positiva do carter.

suportes dianteiros do motor

sampre que parafusos ou porcas auto-travantes sao
relirados, devem ser substituidos por novos.

remogio

1. Apoiar o motor utilizando-se de um macagy € um
bloco de madeirn colocados sob o carter,

2 Relirar a porca de fixagao da pare infarior do
coxim ao suporte no monobloco {fig. 10).

4. Retirar a porea de fixagao da parte supenor do
coxim an suporte no bleco do motor.

4. Suspender o mater o sificiente para permitir a
remagdn do cexim e retirar & mesino.

Suparte superior
a031 LE/GO30 LD

Torgue 30-30

|bs.pé
2 Conjunia
.f.fjl;(/'; | dnﬁg‘ggm TUI’qUB 300
Ihs.p#
' ‘ Torqua 20-37
l Ibe.pé

Suporta Inlanor
6020 LE/802R LD

L

‘3)\ Torqua
@-— 30-50

N, los.pé

Vigta ampliada do circulg "A” B

fig. 10 — suportes diantairos do motor

Instalagdo

1 Colocar o coxim em posigdo de montagem no su-
parte inferier do mesmo.

[ g=2

Baixar o veicula o suficiente para encalxar os
prisioneiros do GoOxim nos suportes e parmitir a
instalagao das porcas.

4. |nstalar as porcas do prisioneiro inferior e supe-
rior, apertando-as ao torgue especificado (fig. 10}

4. Hemower o macaco e o bloca de madeira utiliza-
do para apoiar o motor.

suporte traseiro do motor

0 suporle fraseiro localiza-se na exiensasc da car-
caga da cdixa de mudangas (g, 11).

remogado

1. Ratirar s purcas de fixagio do coxim na traves-
sa da monubloco.

2 Retirar os paratuses de fixagdo do coxim & extan-
a0 da caika de mudangas.

3 Suspender a caixa de mudangas com auxilio de
um macace e, em sequida. relirar @ coxim. MNos
madelos com alavanca de mudangas no assnalho,
apolar a caixa de mudangas cam um macaeo o
retirar a travessa do monaobloco juntamente com
o coxim.

——— Coxim 6068

) ‘ @q— — Tarqua 40-50 Ibs. pé

e Ty e
|— Travessa 6A02

Letra F estampada
deve ficar voltada ~
para a frente do velculo @ + — Torgue 14-24 Iba.pd

fig. 11 — auporte traseiro do molor
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1" - o macaco apenas para apoiar. Nunca levantar a travessa do moncbloco e apertar os parafusas
ta de mudangas, poia podard danificar o con- passantes de fixagcac da mesma ag monobloca,
da alavanca ou a chapa de montagem. a0 lorque especificado.

fie e 4 Instalar as porcas de fixagao do coximy 4 travessa
natalagio ¢o monobloco e aperta-las ao torque espacilicado.,
1 Colocar o coxim em posigdn de montagem no

suporie da extensidn da caixa de mudancas.

_ sistema de ventilagcao positiva
2 Instalar o5 paratisns e arruglas de fixacao do

coxim 4 axtensdn ra caixa de mudancas. Apertar dD Carter
a5 parafusns an tarfquo Bspeciticado {trg. 11},

3 Nos modelos equipados com alavanca na coluna 0 sistema de ventilagae posiliva do carter do molor,
da diregdo, baixar a samxa de mudancas ate o esta mostrado na fig 12.
COXIM ApnIar-se na avessa
Qs pontos de conexac e desconexao dos lubos eslao
Mos modelos cam alavanca no aszaaihs, Instalar tambem maostrados na ilustragao.

Filtre m—

Prrta bifres \‘! :":k-_.‘.
Punlivadar de ar g
frof.) l >
Cotavolo e

' Prasilha
= —
Aol e borriacha — &!‘_‘@ -.._,_1'""“-
N S ~7
4 F
= ]
Tampdo do0 abostocimanto ’T b

an carlar -
Culovalo

Munguealig - 6853 ——
Valvila reguladara
SHPG T e

Mangualea -

"
Franta do mator

fig. 12 — sislema de venlllagBo positiva do carter
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coberta do mecanismo
das valvulas

Instrugdes para remogdc e inatalagio da coberta do
mecaniamo das valvulas e ocu junia estdo contidas
na fig. 13.

Instalar 8 apertac fucialmente
os O paratusos varticals

tgrgue 7 -9 lhape .%_; l

Cobarta do
mecaniamo
das valvulas

py 2 paralusos

horlzontais Aplicar
par ultimo - yadadnr
I a— resistenta

flg. 13 — instalagda da coberta do mecaniamo doa valvulas

balancins e ajustadores
hidraulicos (tuchos)

remogio

1 Ratirar a cobarta do mecanismo das valvulas.

2 Girar a arvore de comando de vilvulas alé que o
eireuln base do ressalto (a parta mais baixa) figue
em contatn com o balancim que se desejd retirar.

3, Utilizando-se da ferramenta especial mostrada na
fig. 14 dascarregar o ajustador hidraulico e/oU
comprimir a mola da valvula e fazer o balancim
deslizar poar sobre o© ajustador o para fora do
motar.

4. Puxar o ajustador hidraulico para cima & para tora
da seu alojamento.

instalagdo

Instalar o ajustadar hidrdulico na ordem inyersa da
remogao. Certificar-se de que o ajustador hidraulico
esteja descarregado e livre, antes de girar a arvore

do comando de valvulas.

Soguir as instrugoes contidas na fig, 13 para a cor-
rata instalagdo da coberta do mecanisme das valvulas,

fig. 14 — comprlinindo a mola da valvula

mola, prato da mola e
vedador da haste da valvula

Se a valvula ou assento da valvula nao estivarem
danificados, as molas, vedadores g pratos retentorns
poderda ser substituidos sem a rotirada do cabegato,
mantendo-sg 4 valvula contra 4 sua sade, utilizando-
se de ar comprimido injetada no interior do ¢ilindra,
através do orificio da vela de (gnigao.

Um minime de 140 Ibs/pol* de presséo e necessario.
Sp a pressdo de ar ndo mantiver a valvula fechada, 2
vAlvula deve estar queimada ou danificada, gendo
antio necessaria a remogdo do cabegote para Tes
paros,

2. Retirar o balancim,
1 Aectirar a coberta do mecanismo das wdlvulas.

5 Utilizando-se a ferramenta ilustrada na fig. 14 pa-
ra comprimir a mola da vilyula e retirar as travas
da valvula, prato retenter g & mola da véalvula.
Retirar e Inutilizar o vedador da haste de vélvula.
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4. 3e a pressag do ar comprimido empurrar o ém-
bolo para baixo, gualguer falta momentinca de
pressdo de ar poderda permitir que a valvula cdia
no interior do cilindro. Para evitar esta condigao

© permitir que se examine a vilvula quanto ao set
Jre movimente na guia, & aconaelhavel colocar
uma luva de borracha, fita colanta au barbante
amarrade na extremidade da haste,

5 Examinar a haste da valvula quanto a danos. Girar
a valvula e examinar a extremidade da haste quan-
to ao movimento excéntrice. Movimentar a valvula
para baixo e para cima em seu curse normal e
veriticar quanto a prendimento. Se notar alguma
anomalia, retirar o cabegole e eletuar os neces-
SariQs reparos.

{  Ferramanta
TT4P -
i 6571-B
e |
! 1 Vodadar
1 Lubrificar -
E':; Gula da
|j| - | i viivula l
I-i - | "
l \ Hasto ga r |
gty VRIVUIA el £ \
(1) (2) (8) (4)
1 — Instalar a ferramenta T7T4P - 8571 - B por scbra a hasta da

vl

2 = Lubrificar o suporticio oxlarna da larramanta, a haste da
vilvula & a4 gula
‘malizar o vadador por sulee w fwrramenta e haste da
dlvula wl¢ w manga do vedador, trocar a parto suparior
da guia da valvula,

4 — Prossionar o vadador com auxllio da 2?2 chaves de fenda
para assantar a manga do wedador por scbre a guia da
valvula,

fig. 15 — Instalagdo do vedador da haste de vélvula
inslalagdo

1. Instalar vedadares de haste novos com auxilio da
farramenta T74P-6571-B, conforme ilustrade na
tig. 15,

2. Instalar a mola da valvula, prato retentor e as
travas da valvula. Desligar o ar comprimido e re-
tirar o adaptador.

3. Lubrificar as superficies de contato do balancim
e instalar o mesmg em sua posigde de trabalho.
Instalar as velas.

Certificar-se de que o ajuslador hidraulico do ba-
lancim retirado foi completamente descarregado,
antes de girar a arvore de comando de valvulas.

4. Jnstalar a coberta do mecanismo das valvulas con-
*me instrugdes conlidas na fig. 13.
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coletor de admissao

As instrugdes necossdrias para a adequada remogdo
8 Instalagdn do coletor de admissdo sae dadas nas
figs. 17 e 18.

Farramenta T74F - 8510 - B

fig. 16 — ferramenta sspecial para remover o Instalar o carburador

A ferramenta especial necessaria para a remogio do
carburador estd jlustrada na tig. 16.

5!3— Tarqua 10-14 |ha.pd

Espagador - 9PERT — Junta - 8C4TT

Franta do /—‘::.':r/
motar =

Tubo da vareta
do Glao
a auporta 8754

s
Varata Indicadora
de nivel de dleo

do carter-6750

fig. 17 — Instalaglo do carburador



cabegote

Junta - B4
As informagdes nocessarias para a adequada remo-
gau e instalagaon do cabegole sdo dadas na fig. 20.

Uma vista explodida do cabegote aparece na fig. 42.

Consultar também as varias outras llustragoes gue
contém infarmagOes’ para instalagdo de componen-
les carrelatos oo cabegote.

Apartar os parafusos do cabegols au torque especificade,
am duds elapas progreasivas o na sequéncia mostrada:

11 gtapy — 50- 80 |bs.pa
22 ptapn — 80-90 |bs.pé

o | f’l
3 _ =
Frante do motar 'I'L’:E:'I 333 |"}:@

Frente da matar

/ Agartur vy parafusas na
tarque Aspaciticado,
em duas glapas prooressivag
o na sequéncia mustrada
19 wtapa — 5-7.5 1b3.pod
2% pfapa — 14-21 |bs pé

fiy. 18 — inslalagdo do colctor de admissio

coletor de escapamento

As instrugdes necessdrias para a adenuacda remoGao ! by

¢ Instalagdo do coletor de escapamento estdo ilus- - Quando Instalar o cabegota, .-;"“‘-.-\

tradas na fig. 19 colocar a Girvora comande de valvulas {7 #5
g- = na posiglo mostrada para evitar danos . o

A3 vAlvilaa prolubarantes,
Aplicar uma cumada fina a unitarma
da graxa gqrafifady ino

na suparficia da maontagom do motor
B 9 1 fig. 20 — Instalagéo do cahegota

‘ %.—-— Yola da Ignigdo

~ : e Walvula tarmostatica-0575
' As guarnigoes de borracha o gg 0 gajda voltado
devem fcar niveladas

Aar f
com ag bordas superioras paka;czadiado

da coberta
Junla-8507
5 Eeieioar dum | Cunulxﬂu da saida | Jumta 8:‘3?5| | Fralnie do molor
g escapame Q dagua—ESQT G | . | T
y
L & e
e i)
Y
\"(‘"“":‘L‘}J\'-. >
.

- - | T i
)\\\1) A | Alga para N Ly
//\I suspendar o motar Frisionsiro e arruelaf 7 é
X i

Ao

AR
tipo vedanle

| Parafusao tipo vedanie

Apertar os parafisos aa torque ospacificado, ko . {obarura traselra
Bm duas etapss progressivas e na sequéncia mostrada: by .‘fﬂ" da corraia

14 etapa — 51 -7,5 |os.pé f

2% atapa — 16- 23 Iba.po

fig. 21 — inslalagéo da bomba d'dgua, vilvula lermostatica e
fig. 19 — instalagdo do colator de escapamento coherla lraseira da correla dentada
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bomba d’agua

refirada da bomba d'agud torma-se necessario
-mogdo da cobera dianteira da correia denlada,

A relirada da coberta traseira nao & necessara visto
gque foi previsto espago suficiente de acesso da fer-
ramenia para a retirada dos paralusos. A instalagao
da bomba d'dgua e pegas correlalas eslao ilustra-
das na fig, 21.

vedadores das arvores
comando de valvulas, auxiliar
e de manivelas

Cs vedadores da arvorg de manivelas, comando de
valvulas e auxthar sao substituidos da mesma manei-
ra e ulilizando-se das mesmas ferramentas especials,
apos a remogao das respectivas polias dentadas,

NOTA, Sempre gue remaver e instalar ou substituir
4 polia dentada da arvore de comande de valvulas,
utilizar um parafuso de fixagao da poita nova ou vedar
4 tosca do paratuso a ser re-utihzado com fita ve-
dadora de "Teflon",

Farramania TTHP-6256-A

fig. 22 — remogdo da polia dentada da drvore comando de
vilvulas

remocao e instalagao das polias dentadas

A fig. 22 mostra a ferramenta n? T74P-6258-A, usada

para sacar a polia dentada da arvore de comando de

walyylas, Esta mesma ferramenta e ulilizada da mes-
Taneira para sacar a polia dentada da arvore
iar.
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A Mg, 23 mostra a ferramenta T74P-6258-A. com o
fuso central retirado e sendo utilizada para segurar a
polia dentada da arvore de comando de valvulas para
permitir a retirada ou a instalagdo e aperto do pa-
rafuso de fixagdo da polia denlada.

Farramenta
T T4P-G258-A

Fuso ceniral
Ja farrameanta
ramovida

fig. 23 instalagfio da polla deniada da Arvors comandu du
vhlvulas

A polia dentada da arvore de manivelas e retirada
com auxilio da faerramenta n% T74P-6306-B.

Para instalagao da polia dentada da arvore de mani-
velas, nenhuma terramenta especial @ necessaria.

vedadores
remoc¢ao

Uma ferramenta especial Gnica, de n® TT74P-6700-C
& utilizada para retirar os lrés vedadores.

Flange Apertar oa paralusos |alargis
do vadador para fachar as garras

i cim

Farramenta TT4P-GT00-C

Vedador

1ig. 24 — remoglo dos vedaderes dlanleiros do motor
(4rvore comando de valvulas, auxiliar e de manivelas)

A



A fig. 24 mostra a carreta utilizacdo da Tarramenta.
Certificar-se de que as garras da ferramenla estejam
arendendo firmemente a flange do vodador anles de
girar o fusp central da ferramonta para sacdr '@ ve-
-

dador,

instalacao

Também para a instalacdo dos vedadpres uma tnica
forramenta & ulilizada, com fusos adaptadgres para
os dilerentes didgmelros de roscas de cada arvore,

Para instalagag, a ferramenta n¥ T74P-8150-A, atua
como wma prensa utilizande os fusos rosqueadns pre-
508 Na rosca interna de cada arvare (fig. 25)

correia dentada e tensor

As informagoes para a instalagao da correia denta-
da, tensor e componentes correlalos da sincromza-
gdo mecdnica do cemando de valvulas e arvore

auxiliar sdo dadas na fig. 26, Consultar tambem as  yig. 25 — inslalagde do vedador da Arvers comando da valvulas

figa. 8, 41 e 42, para a Amvore suxiliar @ de manivelas)
Marca de sincranizagio Raile: dentaed Guia ¢ corrala

do comando do valwlas da drvore Fls el
; Cc'nan.:u du watvulas
Utilizar win parafusa nove ‘\
ou o paratuso rotirade
com a fita da teflan na rosca
para perfaita vadagda Arrueln =

Correla-8288 — o, PGIHB“’E_} do
f sincronizagio

Chavata de drvore -

da manlvaias a 307

com a superhiclo de

ausenlamenta do carler

7

—

K254
Mala-BL2 13

Parafuso
Pulia dentada
.da arvore

= 7-J|=- manivaias
Wista para posiclonamento

da Arvare da manivelzs Arrusla

Folia dentada
da Arvare audiliar

Guia da  hryarm da  Co03 Gua da

Rebaixe na i
i corrala et dentada correia

polia dentada

Chaveta —| J

\

i

Arvore Uy |4, Arvore comando
manivalas f IPolia dentada da wilvilas
Yista em corte para Visly em corte para Vista em corle para

instalacdo da po'la dontada  Instalagio da guia da coreis  instalagdo da guia da carrela
da Arvore de manivalas na arvarc de manivelas na drvora comando di valvalas

flg. 26 — Insialagdo da correla, polias e lensor da correla

Tensar a tarmla
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fig. 27 ~— tensor da correfa daniada

arvore auxiliar e buchas

Lo..aultar a fig, 28 para obter informagdes sobre a

instalagao da arvore auxiliar,

Culdar para Que a engranagem
acionamenta dao distribuidor

8 excénhico da bomba de gasolina
nda toquem nas buchas
duranta o Instalagdo da arvorg

Arvore auxillar
GATIA

Placa ratentora

8613
-
e “\:'p Margulhar a ar
= om ¢loo de metar
o Fing antes da instalagdo

Quando se fizer a remugdy
6 Instalagdo scparada das
cabertas, cortar

o
- & jurta nest k| -
L« & Junta nesta reg o_,(,/_q,'\'
~
\I ‘{ﬁ‘
- i iy

v

by
Coberta da I
drvora auxiliar

la Junta-6020

By

.'"I' el s
vista "A e Rl e

-
: =
sias para alinhamento -~ _ Ferramenta para alinhamento

coberta - 3 lugares da cobena alanteira
[ rap-6050-A
flg. 28 — Instalaglo da Arvore auxlliar e coberta dlanleira
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Coberta dianleira

Para remocao das buchas do eixo auxiliar a ferra-
menta n? T74F-G723-A (fig. 23).

Instalar as buchas utilizanda as forramentas T74P-
6753-A1 e T/4P-6753-A2 (fig. a0}

Certificar-sa que os orificios de lubrilicagau da bu-

cha estejam perfeitameonte alinhados com os orificios
existentes no blaco.

+ Buchas da drvere ausiliae

1
e Uy 2 [
7+ llsar detalhe A-3 da
i ,"/’ tarramenta TT4P-RISN-A
o i Vi
7% 5 e |}
ol /’,'):‘_ | ||
? - 7 T,
- Ml

AT
0] o) “M"!Jlﬂlh;} bl

'

Usar detaile A-2 da
farramanta TT4P-6250-A

Hlaco Ferramunta TTAP-6T53-A

fig. 28 - remog¢do das buchas de mancals da drvore auxiliar

Farramanta T/4F-67535 A1

i
B Cilindre. gula
.’;
Instalagdo da bucha trasaira
Bucha —

%,

)—Facu frontal do bloco

s
- Ferramenta TT4P-6753-A2

\FMW

WY

|- —— Bugha ;'.

5

‘. 'J\\.\., %

Cilindro guia Instalagdo du bucha diameina

lig. 10 — inatalagdo das buchas de mancais da arvore auxillar



coberta dianteira

O vedador dianteiro da arvore ds manivelas € cons-
lruido de lorma lal que ndg & necessaria a remogao
da cobertd dianleird para a sua substituigao, com
motor no. chassi.

Quando da desmontagem de motor, retirar primeira-
menle v vedador da coberta quando esta ainda estiver
muontada no molor, utilizando a terramenta especial
T74P-6700-C & procedimento mostrado na tig. 24.

Quando da montagem do motor instalar a cobarta
sum o vedadar e, em seguida, utilizar a ferramenta
especial T74P-6150-A para instalar o vedador. Este
procedimente evilara danos ao vedader.

\'\ 'J'J' /4’
- #
Farramenta T74 P—EOSQ—:\\"('F =
S -
fig. 31 = alinhamento da coberla dianteira

Antes do ajuste da posigde ¢ aperto final dos para-
fusos da coberta, utilizar ferramenta T74P-80589-4A,
para centralizar a coborta em relagdo & Adrvore de
manivelas e posicionar carretaments a superficie de
asszentamenta da junta do carter (fig. 31). Apaertar os
parafusos an torque eapecificAdn com a ferramenta
centralizadora ainda instalada Este procedimenta evi-
tard a interferéncia da correla dentada cem a coberta
e assegurard o desempenho satisfatorio do vedador.
| i J - .

llg. 32 — [nstalagiio da junta do carter

A fig. 32 mostra o metodeo de sobreposigao das jun-
tas laterais e dianteiras do carter.

Reterir-se a fig. 35 para infarmagoes adicionais da
montagem da coberta dianteira.

volante

Informacdes sobre a instalagao do volante do motor
sdn dadas na fig. 33

As suparficles de fricgdo do prato
de pressdo do platd e do volanle
davem cstar livres do sdjidades
oraxa a alao antes da (nslalagao

Placa traselra

Valanta
Digca de fricgac

Rolamento piloto
instalar com o vedador
voitada para fora

1lg. 33 — Instalagio do wolante

rolamento piloto da
embreagem

Esle motor ¢ equipado com um rolamento pilota da
embreagem do tipo de agulha, com vedador incor-
parado. As instrugdes para a instalacao deste rola-
mento sdo dadas na fig. 34,

A ferramenta para a instalagao do rolamento & mos-

frada na fig, 34.

Rulamenta
Ferramenta T74P-7137-H

lig. 34 — instalagdo do rolamenio pllote do embreagem
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Retitlcar ag sades das valvwlas (lige 171 dentro dos
T ade

angulos sspecificades
1
i
T U
fig. 17 — sede das valvulas

Depeis de haver retificade 4 sede. usar umd escala
para medic @ largura da aeds (g, 18). Se for neces-
sario: diminuie a targura da sada para ficar dentro das
sepEciiicagdes.

‘,3 i e

-1I|'1~_‘.1r'|.|r11-.'|ltt:1 pard modigas, o

. v e
\ & q}%

A j

\ b

Fr

B ateand

i N 3 1
( b el 5

Wl Wi |
= y i

ol
o L ; -
A dN=H
tig. 18 — largura das sedes das valvulas

Se alnrgura da sede exceder o [imite mAaximg, remo-
war metnl suficients da borda superior ou inforiar da
seda. pard roduzit o lgrgura e hear dentrg das ou-
pecificacans

valvulas

05 panuenes doleites como riscos, picadas e1e, do
vem ser remnvidos,

Inltilizar aa valvulas que estivaram muitn danificadds,
au s o empinamente da face, folga d2 haste ou
altura da parte cilindrica da cabega, estiveram fora
das especificagnes {figg. 191,

F Warificar 0
it_gn1ue|1amen1h
] da hase
{t i

t
L“‘-D'i&l'ﬂﬁ_nu

Angula dao

Parte | A
vitindriza da | ;bh“';llzl !
cabpsa 10327 B I J':‘

inha

Ui | paraluia

|

4 .cahetn
:r‘/ da walvila
A oa )

AoANh—

%

:_*.-—_

tig. 19 — penios criticos das valvulas

cleleiinEaalo

Sukatituin tambeir qualouer companesteHn
mua an aprasanidr danficade

ajusts dos mancais da arvors
de manivelas e das biglas
com ‘‘plastigage”

Belirar a5 ¢apas 403 MANGS,

dudsantemts ef minades anspecionar as

T .
ThilEns N 08

[impan c
simerdeinn destunlato entre g5 cos
cais, removando qudleuer rebarba su supcada

A=

“Plastiga ng mis

Calogeal um pedago de Ho

f
Altag, deslgcande-o aproximiadamanta 1 3 de cenird

(g 20k

fig. 20 — rolocagde do fio “plastigage”

sstular 2 papa do mansal apertanda €om o furEue

|
especificada.
Ratirar em sequidaa eapa do masuil.

Madir a largura do fio com a oscaln TPlashigage
(g 2%

\

fig. 21 — uso da escala “plastigage"

Varlicar se a folga abtida estd denlio ©as aspach-

ficacdes,
CbseryacAn: Depois ue colosar @ "Plastignge’, nunca
qirar 2 arvare do marivelas.

Ulilizar o mesmo procedimonts pard gs mancais das
biglas.

Sea o mator estiver mslalado no weicdlo felrarn o cars
ter, a pand da manudl 4 ser medido e sirpandar a
arvore ce manivolas conlra o casguitho SupArinr com
urm macaco
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carter do motor

instrugoes para a instalagao do carter sao dadas
na fig. ds.

Cartar-6675

Parafuso M3x20 e arrugla
Muda da em 4 lugares

drenagem

X

Junta go
carter lado

BSHURTLY -

Paralusu MGx16 e arrupla
em 18 lugarog

dunta o aarter
lady dimeito

Coiflciv
% do rafi-A

A
o

\§§
Mer
observagies
de colagem Bluca
abaixn
Apbicar wedadar
rasistente a odlag Linguela
numa largura aprosimada da junta
de dmm {0,125")
na jungdo do bloco
com a coberta
didsleira
Cobarta dlantelra
ou capa do
mancal trassiro
1 Aplicar adesivo para junta unifarmemanta na Mange da

cater & na superficie da junta que deverd ficar Jo lado
do carter. Deixar o asdesive secar ligeiramante o, em ss8-
guida, instalar a funta no gdrter.

2 — Apllcar vadader na jungfo do bloco com a cobera dian-
totra, Instalar as juntas 6722 a 723 respectivameants sabree
A poberta dianteira e capa do mancal traseiro. Prassionar
as livguelas das junlas para o interior do bloco. Certitl-
car-sa de nstalar a junta sabrg o mancal traseiro antes
do vodador aplicade na capa do mancal, spoar

3 Colocar ©3 pinos gumas a Instalar o cArar Inatalar os 4
parafiisos MAx20, mostrados acima,

.4 — Relirar o5 pinns guias, instalar e apetar as 18 paralusos
‘Bx18, inlclands palo oriflcio A", seguindo posteriormenta

santigo horario até completar a volta no carter,

flg. 35 — Iinstalaclo do cérter
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bomba de dleo

As Intormagoes necessarias a inslalagdo da bomba
de oleo sao dadas na fig. 38,

Abastecer a bomba de éleo com 6leg de molor quan-
do da sua instalagao.

e
Bomba da oleo - G800 )
s

Haste intermadidria
da acionamenta
da bomba - BAGIE

f
fig. 36 — Inslalagdic da bombha da dleo

vedador de dlen_
do mancal traseiro

Meste motor & utilizade um vedador de dleo do man-
cal traseiro do lipo bi-partido.

As informagoes para a sua inslalagdo sdo dadas na
fig. 37,

Capa do mancal

traselro

Mergulhar os vadadores
am dlaa do malor
antes da inslulaydud”

Apllcar vedador
reslatante & dlaa
conforme mostrado

Vododor do mancal  LIngueta

trasalro
/

4

Franta do molor

Linguata

Extramidades dos vedadores,
superior @ inferior, davam ficar
niveladas com a suparflcie

do blocu ou vapa

fig. 37 — instalagdo do wvedador do mancal lraselro

s




casquilhos de mancais
principais

Sao utllizados neste motor, casguilhos do tipo de
ajusta selativa. Os casquilhos de encesto estas lo-
calizados no mancal n? 3,

Verificar a folga longitudinal da arvare de manivelas
de acordo com os procedimentos dados na parte de
“servigo geral”, grupeo 8 pag. 4.

As informagoes para a instalagac dos casquilhos de
mancais principais sdo dadas na fig. 38,

Lubriticar os minhdes

g faces laterals. de encosto
apds a instalagac no bloco
|

Lubriflcar
apds Instalada
no Bloco
Capa do mancal
dianteiro

el

Chavela -

Arvara da manvalas

8303 —= .

Mota: As capas de mancais devem eslar parfeitamentsa
agsentadas antos do aperte dos paralusos.

NAo parmitir que a drvoro do manivelas glre 0 casquilho,

Apeitar os paralusos dos mancals em £ etapas:
1% atapa - 50-60 |bs . pé
2% gtapa - 80-80 (hs,pd

casquilhos de bielas

Ds casquilhos de biglas também 580 dao tipa de ajus-
te seletiva. Relerir-se A parte de ajustes e reparos
do capitulo de Servigo Geral, para a substituigdo de
casquilhos de biela.

eémbolos e bielas

As informagoes necessdrias sobre a instalagido dos
ambolos e bielas sao fornecidas na fig. 33.

Lubrificar antes da monar
\orgus B0-90 |bs. pé

L Capa da mancal
trasairn

% Selas voltadas para e
g frante do motor

Capa do mancal
Fr';g 2 Casguilho

G Capu du mancal
K n% 4

S A
Capa do mancal

n? 3 (central)

Franta do mator

g As faces traseiras dos casquilhos de ancoste

devem oatar perfaltamente alinhados entes
do aparta final dos paralusos do mancal

Capa do mancal
Muncal n% 3
{casgulino de encosto)

Pransar o pino até o fundo (am 3 lugares) o & Wed
antos do |nstalar a arvore de manivelas asqullho de
—— @ncosto Inferlor
glp Gasquilho H =
Pl infariar T
I Cnaaqullho do
| encosto suparior
||I‘“
Franta dn matar = { />

v

-

-~
\. g
\":-.‘)r’\ . Mancal n? 4

Vista da [nstalagdo do dallator
do sistema de ventilagdo
positiva do carter

%,

S
Aplicar gloo
nas faces dm encosto

o Casquilho
superier

Vista do corto A-A

fig. 38 — InswalagBo da Arvore de manivelas e mancais principals
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Apertar wo torgue do;

30-36 Ibs, pd. am 2 etapas

™ otapa - 25-30 Ihs pd
2% etapa - 30-36 |Ls, pé

Lubrificar s casquilhos
apd3 instalades na biela T
S

j‘j
Lubrificar os anals

anles da Inslalaglo
do émbolo o biela

As axtramidades dos segmentos do anel Casquilho da biela
da oleo devem ficar aproximadamenta &
1807 da extremidada do oxpansor a fora |
ubsrtficar tadn
da 4roa da contato da saia do Ambolo Conjunto do &mbalo Uslmuuntus dudb?um

eom o cilindra a hinla
Face do bloco —L-""‘“‘-

N

A marca na cabeca do \ ‘;\,,) Vel /]

. Lubrficar as superlicivs
émbolo deve ficar /z do cilindro, antes
valtada para a frenin do mn!nr da instalagho &0 conunta
Linha de centro da folga do expangor % Hetheie.e-biek

doe anal da aleo - reterdncla

Capa de bisla

§
N

N e Linha de centro das folgas dos segmantaa
do anal de dlao - ralardncia

Inatalar o Ambolo no bloco com a3 lolgas distribuidas
confarme mostrado

iy, 38 — instalagdo dos dmbolos, andls o biclas

Franta {.l_-:.i motor .,\\
ok

Unidade emissora
T oa pressdo do cloo 9278

@' Indicader de tamperatura

10884

@+__I

Adaplador-GRA0

—

Lubrificar & junta
cam o du motor

Fillro do 6lao-6714

Apedar manualmenle cerca de 1/2 volta
apds a |unta ler encestado no bloco

~1 1 Aplicar graxa lubriticanta na suparficia
&1 . de trabalho da haste no excéntrico, anles
! da instalagdo da bomba.

fig. 40 — instalaglo do filtro de dleo, unidades emissoras & bomba de combusiivel

filtro de oleo

da _unidada emissora da pressdo de dleo, da unidade
= ) i . emissora da temperatura do motor e da bomba da
A Irmacoes sobre a instalacao do tiltro de dleo, combustivel s3o dadas na fig. 40.
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ndesmontagem e montagem

cabegote

As Informagdes sobre o desmontagem e mentagem  balancins, gjustadores hidraulicos e wvalvulas para

do cabecote 540 dadas nas figs. 20, 41 g 42. assegurar a montagenm das mesmas na posigao ori-
ginal se o cabegole estiver sendo reparado, remover
ns deptsites de carvido nas cdmaras com um rasguete

Quando da desmontagem do cabecote identificar os ou escova da aco, antes de retirar as valvulas.
g

Balancim-8564 — |

Marguihar em 6leo de matar
antes da Instalagidio

| ubriticar o topo da haste de lodas as valvulas
antes da [nalalagho dos balancing

Cabegote 6040 — — —— 1

Lubrificar o3 casquilhos, o vedador o a drvore
comanda com alan de motor, antos da Instalagdo
da #@rvore no cabegote,

Flaca rotantora

U Arvora comando de valvulas
B250

Vadudor-8700 Pino

Vigta A" 6
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Matar Burante a instalagdo da walvula, a mola nido deve
ser compgrimida além da altura de 268 mm (1,08") '

i

) e Chavetns-as1a
Instalar o vedader apes a instalagdo da vélvila )

ks i
e antes da instalagdo da mola, O wpdador dever s [

licar encaixado por sebre a guia
| Frato ratantor
Ajustador de folga hidrautico a4
{tucha)-G500
Nata: Manusaar o ajustadar hidraulico Motu-6513

Vadador-6571

FErente do moter

+
da mangira 4 nde peomnilic o perda & -:";:-
de dlen antes, durante @ apds :

o instalagdo, —

A

@

i 1
s
~
i L | ==
] T
o i

Wiata om corto 2

4 v o | =~
da Instalagdn do vedador J o |
da hasle de valvula
- 2]

Aftura da maola da valvila mantada
cansullar as eapacificaghes

_ Wilwula de admissfio
- 6507

' 220>
=
| )

S~

[y
\\___'_'/ [ = _Wialvula de escapamenta
A 6505
"‘-———-‘"j_,
i = s Kssento da mola
fig. 42 — instalacdo das valvulas, molas, vedadores e ajustadores de lolga hidraulicos
Farramanta T7T4P-6250- Dat. A Gua da bucha
Al Gula da farramanta
Ad Copo do apoio
Al Porca a rolaments de ancasto
Ad Paraluso
Dat. A2 Dut, Ad Dot Ak
Bucha — Dat, A
7
Dat. A % I 9
LA
: i 4
Det, A4 i Det. Ad
/ Det. A3

// Det A3
i # Bucha —
W

Rermog i Instalagdo

fig. v« — remogio @ instalagdo das buchas de arvore comando de vdlvulas
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Se necessario substituir as huchas do comando, uli-
lizar a ferramenta especial n? T74P-R250-A conforme
ilusttado na pag. 43,

A altura da valvula montada deve ser verilicada con-
forme indicato na fig 44

39,6 mm (1,56}

fig. 44 — medigdo da altura da mola da valyula montada

Se a allura da mola montada for maior do que a es-
pecilicada; instalar calgos entre a mola e seu assen-
to no cabsegoly, e quantidade necessaria para trazer
a altura da mola montada ao valor especiticado. Nao
instalar calgos mais do gue necessario. O uso de
calgos em excesso, ira resuliar num esforgo anormal
da mola e sobrecarga nos ressaltos do comande. Esta
condicdo podera provocar a gquebra da mola e des-
gaste prematuro do ressalto.

Quando da montagem do cabegote, fubrificar as has-
tes de valvulas, buchas do comando e pegas corre-
latas com oleo para molor, de alta viscosidade.

bomba de oleo

Uma vista explosiva da bomba de 6Sleg & mostrada
na fig. 44.

Quando da sua montagem, cerlificar-se de gue as
marcas de identificagio nos rotores liyuem volladas
para a tampa da bomba. © rotor externio g o rolor
intornno com seu eixo, sdo fornecidos em conjunlo e
nian podem ser substituidos isoladamente.

et T,
e
S +—— Tampa
/aﬁ.
| +—— Rotor interno
+— Rotor extarnn

areaga

fig. 45 — bumba de dleo deamantada

émbolo e biela
desmontagem

1. Retirar os casguilhos da biela,

2. ldentificar os émbolos & pinos para assaqurar-sg
de gue estes serdg moniados na mesma biela
instalados no mesma cilindro de gue foram ret-
rados,

3. Pronsar o pino para fora do émbelo e biela. Re
tirar os aneis do émbolo.

Sata ou marca indicatlva voltada
para a frante do motor

Salidncia

Niimearn da birla deve ficar voltado
para o lado esquarda

lig. 46 — posi¢do de montagom do dmbolo em relagdo & biela
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montagem

iticar o ajuste do émbole novo, no cilindra. antes
mentar o émbolo e pine na bisla,

Os diametros do pino e do seu alojamento na plela
devem estar denlro dns especiticacoes,

1 Aplicar uma flina camada de éleo da motar em
todas as pegas, Montar o émbolo na bigla obapr-
vande a pusigda da salléncia na lateral da bicla e
seta na vabega do émbole conforme indicads na
fig. 48.

2. Colocar o pinu em posicdo no émbolo e prensa-
lo através do @mbolo o biela até que o mesimo
figie centralizado no émbolo

4 Verificar a posigao dos anéis o o espagamento das
aberturas dos mesmos no émbalo conforme in-
dicado na fig. 39.

4. Verificar a folga laleral dos andls na canaleta.

5. Gertificar-se de que os casquilhos e o Aalocjamento
des mesmos na biela estejam limpos. Quaiguer

lig. 47 — ajustador do folga hidraulice - lipo |

material estranho soh as casquilhos provecara
deformagdo o consaquente falha prematura. Ins-
talar us casquilhos na hiela gbservando a nosicao
das liguetas dos casquilhos e entalhes na hiela
e vapa. Certificar-se de que os enlalhes na capa
g na bicla eatejam do mesmo lado,

ajustadores de folga
hidraulicos (tuchos)

Sédo utifizadus 2 tipos de ajustadores de folga hi-
draulices, O lipo | & mostrade na fig, 47 & o fipo Il
g mostrado na fig. 48,

Ambos os lipos do ajustadores de folga hidraulicos
sac mantidos montados por um anel de pressao sim-
ples que pode ser retirada e re-instalado quando ne-
cessdario sem danifica-las

Os procedimentos de reparo e testes dos ajustadores
de folga hidraulicos sda idénticas as dos tuchos hi
driulicos, descritea no grupo 8, pagma 3.

&,

flig. 48 — ajustador de folga hidraulica - tipo (I
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E especificacoes
motor 4 cilindros

Cilindrada 2.300 cc (140 pal.cub)
Razdo de compressio 7,81
Diametro dos cilindros 96,04 (3.781)
Curso dos émbaolos 73,40 (3.128)
Poténcia 899 OV a 5400 R.P.M,
Torque Maximo 16 mkgf a 3.200 R.P.M,
Crdem de ignigio 1-3-4-2

especificacoes de regulagem

Rotagdo de marcha lenta 750 R.P.M.

Avangn inicial da ignicdo {vacuo desconectado) B9 A.P.M.S.

Folga das valvulas {medir entre o balancim e o circule base do ressalto da arvare de

comanda de valvulas, com o ajustador de folga hidrdulico descarregado. 0,89 - 1.40 (0,035 - 0,085)

Abertira dos platinados. i s s e e o Distr. Wapsa 0,43- 056 (0,017 - 0.6022)
Diatr. Posch 0,40- 0,50 {0,016 - 0,020)

Folga dos elétrodos das velas 0,71-0.81 (0,028 - 0,042)

cabecote

Diametro interno das guias das valvulas

Std. (admissas e escapamento) 8719-8,745 (03433 - 0,3443)

Largura das sedes de valvulas . ..... ... .. Admizsdo 1,852 -229 (0060 -0,080 )
Escapamento 1,78 -2,29 (B.070 -0,080)

Angulo das sedes de valvulas [admissdo e escapamento) 448 30"~ 450

Excenlricidade maxima das sedes 0,40 10,0016)

Folga entre o ajustador de folga hidraulico (tucho) e o alojamento no cabegote 0,018 - 0,069 (0,0007 - 0,0027)

Planicidade da superficie da junta 0,15 (0.008) no tatal

0.07 (0,003) cada 15 em (8"

molas das valvulas

Tensdo das molas (Admissdo e escapamento)
comprimidas da altura de: ... .t 39,62 (1,56) 32.2-358kg { 71- 79lbs)
81,2 - 89,

28,46 (1,16) 1 2 kg (170-108 Ins)
Altura da mola da valvula montada
(admissao e escapamentio) 39,62 (1.56)
valvulas
Folga entre.a haste & & guUIBY ~wcvvv covvs i i Admissao 0.,015-0,0588 (0,0008 0,0023)
escapamento 0,038 - 0,081 (0,0015 - 0,0032)
limite de desgasto
(adm. e escap.) 0,139 - (0,0053)
Diametro da cabeca da valvula ... e admissao 43,894 -4419 (1,730- 1,740}
gscapamenta 47,84 - 38,35 (1,490-1.510)
CEmetreida Raste e s s e - admissao 8,69 -8,70 (0,3420-0,3427)
escapamento 8,66 - 8,68 (0,3411 -0,3418)
Angulo da lave de assento (admisséo e escapamento) 450 30" - 459 45’
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hloco do motor

1ietro dos cilindios

Ovalizagao maxima des cilindros L, novos
usados
Conmicidade maxima dos cilindroa | e novas
usados

Uiametro do alojamento dos casquilhos dos mancais principais

95,999 - 96,090 (3,7795 - 3.7831)
0,025 - (0,001)

0,127 - (0,005)

0,025 - {0.001)

0.254 - {0.010)

65,791 - 65,811 (2,5902 - 2,5910)

arvore comando de valvulas

Algamento do ressalte {adm. e escapamento)

Folga longitudinal da Arvare

Foiga Jongitudinal da arvore (limite de desgaste}

Folga entre o5 casquilhos e os munhdes da arvore

Folga entre os mqmlhos e os munhoes da arvore (limile de desgaste)
Diametro do munhao da arvore

avalizagao maxima do munhac da arvore

Fxcentrir:idnde maxima da arvore

6,189 - 6,332 (0.2437 - 0,2493)
Q.03- 0,18 (0.001 -0,007)

0,72 - (0,009}

0.015- 0,065 (0,0006 - 0,0026)
0.15 (0,006)

44,990 - 45,010 (1,7713 - 1,7720)
0,12 (0,0005)

12 (0.005)

arvore auxiliar

longitudinal da drvare
i _aoenilre os casquilnos ¢ o3 munhoes da Arvora

0.03-0,18 (0,001 - 0,007)
0,015~ 0,065 (02,0006 - 0,0026)

arvores de manivelas e volante

Diametro dos munhdes dos maneais principais

Ovalizagdo maxima dos munhdes

Conicidade mdaxima dos munhdes

Excenlricidade maxima da arvore

Excentricidade mdxima da Arvore (limite de desgaste)
Perpendicularidade das faces |aterais do mancal de encosto
Largura do mancal de encosto

Diametro dos moentes de biela

Ovalizagdo méxima dos moentes de biela

Conicidade méxima dos moentes de biela

Folga longitudinal da arvore de manivelas

Folga longitudinal da Arvore de manivelas (limite de deagaste)
Excentricidade méxima do valanle

Desvio lateral da cremalheira

60,914 - 60,834 (2,3982 - 2,3990)
0,010 (0,0004)

0,007 (0,0003)

0,050 (0,002)

0,127 (0,005)

0,043 (0,0017)

30,454 - 30,505 (1,109 - 1,201)
51,081 - 51,998 (72,0465 - 2,0472)
0,015 (0,0006)

0,007 (0,0003)

010-0,20 (0.004 - 0,008)

0,30 (0,012

0,25 (0,010}

0,63 (0,025)

casquilhos dos mancais principais

B ntre o casquilho @ o munhao
Espessura dos casquilhos Std,
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0,020 - 0,066 (0,0008 - 0,0026)
2.415-2,428 (0,0951 - 0,09586)




casquilhos de bielas

Folga entre o easquilho e o moente 0.020 - 0,050
Espessura do casquilho Std. 1,572+~ 1,584

{0.0008 - 0,0025)
(0,0613 - 0,0624)

bielas

Diametro do alojamento do pine 23,124 - 23,144
Diametro do alajaments dos casquilhos 55,168 - 55,1859
Ovalizagdo e/ ou conicidade maxima do alojamento dos casquilhas

Gomprimenlo das bielas (centro d centro) 132,158 - 132,240

Torgio maxima (medidas nos oxiremos de barras da 203 mm (8") de comprimento)
Empenamenlo maximo {medidos nos extremos de harras de 203 mm (87) de comprimento]
Folga lateral das bietas montadas na aivore de manivelas 0,088 - 0,266
Folga lateral das bielas mantadas na arvore de manivalns (limile de desgaste)

(0,3104 - 0,9112)
(21720 - 2,1728)
0,010 (0,0004)
(5,2031 - 5,2063)
0.30 (0,012)
0,10 (0,004)
(6,0035 - 0,0105)
0,35 (0,014)

émbolos

Diametro do @mbolo 3td. 95 853 - 95,963
Falga antre o émbule e o cillindro 0.033 - 0.053
Diametra do algjamenta do ping 23172 -23,182
Larqura das canaletas dos aneis de comprossdo 2.032-2,057
Largura da canaleta do anel de oleo 4,775 -4.800

(37777 -3, i/87)
(0,0013 - 0,0027)
(0,9123-0912/)
(0.0800 - 0,0810}
(0, 1880 - 0,1880)

pino do émbolo

Comprimento 76,454 - 77.216 (3,010 -3,040)
Didmetro Std, 23162 - 23,167 (0:9119 - D,9121)
Fulya do pino no émbolo 0,005 - 0,010 (0.0002 - 0.0004)
Ajuste do pine na hiela {imtarferéncia) 0,020 - 0,043 (0,0008 - 0,0017)

anéis de segmento

Espessura dos anéis de compressao
Folga lateral dos anéis do CUMpressac
Folga lateral dos anéis de compressao (limite de desgaste)

1955 - 1,981 10,077 - 1,078)
0,050 - 0,101 {0,002 - 0,004}

0,152 (DuUB)

Folga enlre pontas: . .. _...... anel de compressdao superiar 0,254 - 0,889 (0,010 - 0.043)
anel dec compressao inferiar 0,254 - 0,508 (0,010 - 0,024
anel de oleg (segmenta) 0,254 - 0,889 (0,010-0,033)

bomba de éleo

Folga entre o mixo e o corpo da bomba 0,038 - 0,073 10,0015 - 0,0029)
Folga entre o émbolo da valvula e 0 carpo da bomba 0.038 - 0,073 {0,0015 - 0,0029)
Folga longitudinal do conjunto dos rotores n025- 0,401 (0,001 - 0,004)
Folga radial entre o rotor externo & a carcagd 0.026 - 0,177 {0.001 - 0,007}
Tensao da mola da valvula de alivio (a 38,8 mm-1,53") 3472 -23.78ky (7.54-4,34 Ibs)

Pressia de ¢leo a 2000 R.P.M. do motor (4 temperatura normal de

funcionamenta) 2.1 - 3.5kg/em? (30 - 50 lbs/pol?)
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sistema de arrefecimento

servico geral

nivel d'agua do radiador

Sao necessarios cuidados especiais para o reabaste-
cimento inicial do sistema de arrefecimento. O pro-
cedimente descrito a seguir permile gue se alinja o
nivel correto d'agua evitando gue o sistema fique
com ar aprisionado:

1. Examinar se todas as bragadeiras de fixacao das
manqguelras estao devidamente apertadas. Certi-
ficar-se de gue a lorneira de drenagem esteja fe-
chada.

a1

Colocar o seletor de temperatura da calefagio na
posicdo de maximo aquecimenta (se equipado).

fig. 1 - aparelho para tesia de pressao

3. Verter agua no radiador até que o nivel fique 17
abaixa do gargalo de abastecimento.

4. Colocar o motor em funcionamento sem contudo
tampar o radiador,

Manter o motar em funcionamento até gue a val-
vula termostatica abra e parmita passagem d'agua
pela mangueira supernor do radiador.

5. Parar o motor e completar o nivel d'agua do radia-
dor até 1" abaixo do gargalo de abastecimento,
Instalar o tampdo do radiador.

testes

O superaguecimentoe de molor nem sempre @ moli-
vado por mal funcignamento do sislema de arrefeci-
mento. O avango inicial da ignigdo incorreto, a curva
de avango do distribuider fora de especificagdo ou
a mistura de ar/combustivel pabre, poderd acasio-
nar superaquecimento.

Ag analisar um problema de superaquecimenta veri-
figar se s itens mencionados estao de acordo com
as especilicagges.

teste da pressao

Antes de efetuar os lesles mencionados nesle ma-
nual, recomenda-se consullar as instrugdes forneci-
das pecla fabricante do aparelho de teste. Durante o
teste, nunca exceder a preasio maxima especificada

para v sistema de arrefecimento.

Ao retirar a tampa do radiador com o motor guente,
tomar cuidado especial para evitar queimaduras. Co-
locar um pano sohre a tampa e desaperta-la lanta-
mente ate o primeiro descanso, deixando escapar a
pressac. Remover a tampa somente apos aliviada
toda a pressaoc.

Recomenda-se utilizar um aparclho do tipo ilustrado
na fig. 1 para realizar os seguintes testes:

1. Teste de vazamento do radiador, mangueiras e
CUNEA0ES.
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2, Vazamentos externos ou internos do motor.

3. Teste de pressfo da vdlvula da tampa do radiador.

les’ 1 valvula termostatica

o ar o item refarenta a remogdo da valvula ter-
mostatica para retira-la do veiculo. Apos relirar a
valvula, adotar o seguinle procedimento para o teste:

! Colocar uma lamina de 0,003" x 1.8" de largura
sab a superficie de assentamenta da borbolata da
valvula. Isso farad com que a valvula fique presa
4 lamina.

Se a valvula nao ficar presa a |Amina quando esta
for instalada, substituir a valvula pais ista & indi-
cagao de que ela nao fecha totalmente gquando
fria.

0

3. Introduzir a valvula num recipiente contendo aqua,

devendo a wvalvula ficar suspensa pela lamina a
uma altura de 1" a 2" do fundo.

4, Colocar um termametra na agua de modo que o
bulbo fique ag mesmo nivel do elemento da val-
vula, Aquecer lentamente a agua e agila-la cons-
tantemente para uniformizar a temperatura.

5. Loge gue a valvula comegar a abrir, ela caira no
fundg do recipiente, fornecendo assim, uma indi-
caciao exald do inicio da abertura. Anolar a leitura
registrada pelo termometro,

6. Comparar a temperatura anclada com a especifi-
cada. Sc a temperatura de inicio de abertura es-
tiver abaixo ou acima da tolerdncia da tempera
tura especificada, substitunir a valvuala.

7 A valvula deverd abrir-se totalmente a4 temperatu
ra de ehulicdn d'dqua. Se isto ndo acorrer siubs-
tituir a walvula

E ajustes

correia do ventilador.

A correia do ventilador deve estar sempre correta-
mente ajustada. Uma corrcia frouxa produz funcio
nameanto deficiente do alternadar, venlilador ou da
bamba d'agua. S& a correla esliver demasiadamentea
tansionada, ela impora um esforgo excessivo aos ro-
lamenios da bomba d'aqua e do alternador.

Efe J-3e um ajuste correte da caorreia, o ruido
serd wduzido ao minimo e a vida util da correia sera
aumentada. E recomendado o uso de um aparelho
aspecial (fig. 2) para verificagao e ajuste da tensio
da correid,

Qualquer correia que tenha estado em funcionamento
por mais de 10 minutes deve ser considerada como
correia usada para efeilo da especificacao de ajuste.

lensdo da correia,

I, Instalar a ferramenta de ajuste da tensao da cor-
reia (lig. 2) e verificar a lensdo da correia seguin-
do as instrugoes fornecidas pelo fabricante da
ferramenta.

2. Se for necessario ajuslar a correia, afrouxar gs
parafusos do suporte de montagem e brago de
ajuste do altermader. Mover o alternador na dirc
¢do do maotor para afrouxar a correia @ na dire-

TaEiL-8620-A

Farramania

fig. 2 - ferramenta para o ajuste da tensao da correia

cac oposta para tensiona-la. Ajustar a tensio da
correia de acordo com as especificagoes e aper-
tar os parafusus do suporte de montagem de ajus-
to do alternador. Verificar novamenie a tensao da
correia.

E remocao e instalacao
~adiador

Drenar o sistema de arrefecimento. Desconectar,
d=—adiador, as mangueiras superior & inferior.

' giculos eyuipadus com lransmissau automa-
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tica, desconectar do radiador. a tubulagio de en-
trada e a de saida do arrefecedar de dlea da
transmissaan.

Retirar o3 parafusos de fixagéo do defletar de ar
e afasta-lo. Retirar os parafuses de fixagao dos
suportes e remover ¢ radiador.

]



inslalagdo

1. Se o radiador estiver scnda substituidn. transfe-
rir a torneira de drenagem da radiador retirado,
para o radiador novo

Nos veiculos eguipados com transmissdo automa-
tiea, transferir as conexdes dos tubos do sistema.
de arrefecimento de fluide da transmissao para
o radiador novo. Usar um vedadar resistente ao
oleo, na rosca das conexdes.

h

Caolocar o radiador e
porte do radiador,

nstalar os paratusos do su-

Mos veiculos com transmissao automatica, conec-
tar os tubos do arrefecedor do fluido antes de
apertar o5 parafuscs do supurte do radiador.

3. Inslalar o defletor de ar.

4 Canectar as mangueiras superior e mierior do ra-
diador. Fechar a torneira de drenagem e reabas-
tecer o sistema de arrefecimento, conforme des-
crito na parte de servigo geral. :

5. Colocar o motar em funcionamenta e verificar o
sistoma quanto a vazamentos.

Mos veiculos equipados com lransmnssdo auloma-
tica, verificar as conexoes e lubos do arrefecedor
do flurdo guanto a vazamentos ¢, cm scguida, ve-
rificar o nivel de fluido da transmissdo.

ventilador

remocao

1. Hemover os paratuscs de fixagdao do deflelor de
ar e coloca-lo para tras, pur sobre o venlilador,
de modo a nao mlerferir ng remogao do mesmo.

2 Afrouxar a correia do ventilador,

3. Soltar os parafusos de fixagdao do ventilador e
aspagador A bomba d'agua, e remover o venlila-
dor e o espacador.

instalacao

1. Posicionar v espagador € o ventilador na polia da
bomba d'agua e instalar as arruelas e parafusos.
Apertar os parafuses alternadamente, com o tar-
que espocificadn.

2. Ajustar a correia do ventilador.

(]

Verificar se v assentamento ontre o espacador e
a polia esla correto.

4 Instalar o defletar de ar.

correia do ventilador

remaogao

Se o vejculo estiver equipado com ar cendicicnado
2. ou direcao hidraulica, serd necessario ramover d4s
respectivas correlas de acionamento, antes de remo-
ver a correla do venlilador,

1. Nos wveiculas equipados cam diregzo hidraulica,
afrouxar a bomba da direcaa no suporte de mon-

tagem e remover a correid de acionamento da
bemba.

MNus veiculos cquipados com ar condicionado, re-
mover a correia de acionaments de compressor.

2 Afrauxar os parafusos de montagem e ajuste do
alternador. Mover o alternador na diregdo do mo-
tor, Remover a correia da polia do alternador e
da polia da arvore de manivelas e remové-la por
sobre o ventilador.

instalagio

1. Passar a correia sobre a ventiladar. Colacar a
corrcia na polia da bomha d'agua. pelia da arvore
de manivelas e palia do alternador. Ajustar a cor-
reia do wentilador sequndo a especificagio.

2. MNos veiculos equipados com ar condictonado, ins
talar g djuslar @ correia de acionamenta da com-
pressor, segundo a cspocificagio.

3 Nos veiculos equipados com diregac hidraulica,
instalar a correia de acionamento da bumba e
ajustar a tensdo da mesma, seyundu 4s Bspeci-
ficagoes.

mangueiras do radiador

remogan

Drenar o radiador e alrouxar as bragadeiras de cada
extremidade da mangueira a ser removida. Remover
a mangueira e as bragadeiras.

instalagdo
1. Colocar as bragadeiras no minimo a 1 8" das ex-
tromidades da mangueira de reposigio.

2. Cobrir as areas de vedagdo com um vedador re-
sistente a agua e instalar a mangueira nas cone-
xoes,

Certificar-se de que as bragadeiras estio instala-
das alem do ressallo da conexdo e posicionadas
ne centro da superficie de vedacao.

3. Apertar as bragadeiras & em seguida colocar o
motor em funcionamento, por alguns minutos, o
verificar a existéncia de vazamentos.

valvula termostatica

remogioe
1. Drenar o radiador

¢ Aemaver os paratusos de fixagao da conexao de
saida d'agua para o radiador e afastar a conexdoe
o suficiente para obler acesso 4 walvula termos-
tatica, Remover a valvula termostatica e a junta.

instalacdo
Efetuar o teste da wvalvula tormastatica canfarme os
precedimentas descritns na parte ' Testes”

1 Limpar a superficie de assentamenta de conexao
de saida d'adgua e a superficie de assentamento
na cabegote ou coletor. Cobrir as superticies das
juntas de reposicac com um vedador resistente
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a Agua e posicionar adequadamente a junta. Nos

motores de 8 cilindros a junta deve ser colocada

na cabegote ou no celetor antes de ser instalada
ilvula termostatica.

wos motares de 8 cilindros, para evitar instalagao
incarrcta da valvula, a carcaga fundida possui um
rehaixa (fig. 3) dentra do qual a valvula termos-
tatica & girada e travada. Instalar a valvirla ter-
mostatica, com o lado da “ponte’, na conexda de
saida. Girar a valvula termostatica no sentido ho-
rarie para trava-la na posigde correta.

Mos motores de 6 cilindros, colocar a valvula em
seu alojamento no cabegote, com o lade da “pon-
le” vollado para cima,

2 Colocar a conexao de saida no cabegote ou co-
letar. Instalar e apertar os parafusos de tixagao.

3. Abastecer o radiador ate atingir o nivel normal,
Colocar o motor em funcionamento ¢ apods atin-
gir a temperatura normal de operagdo, verificar
o sistema quanta a varamentos.

Fobainn

Facas planas

B9yl A

fig. 3 - valvula termostatica e carcaga-tipica

ﬂ desmontagem e montagem

bomba d‘agua - motor
6 rilindros

AL relativa a remogan @ inatalagio esta contida
no grupo "Motar™.

desmontagem

1  Extrair, da arvore da bomba, a flange de mon-
tagem do canjunto polia & ventilader. Para extrair
a flange, apoid-la pela pante lrdseira em um su-
porte adequado sobre A mesa de umd prensi
g empurrar, pela extremidade dianteira da Adrvo-
re, o conjunto da bomba para fora da flange.

ra

Remover, com um alicate de bico, a trava exter-
na do conjunto arvore-ralamento.

3. Colocar a bomba na prensa apoiando a face dian-
teira num cilindro de didametro adequado que per-
mita a passagem do conjunte arvore e rolamento,
pelo seu inlerivr. Pela extremidade traseira da
arvare, utilizando a prensa, empurrar 9 conjuntc
drvarc-rolamento para fora da carcaga da bomba,
Gom esta operagio o rotor ficard livre.

4. HRemover, com um alicate de bico, a trava inlemna
da conjunta Arvare-rolamanto.

5. Posicionar a bomba na prensa, apociando a face
de montagem na mesa e, com auxilip de um ping
de didmetro e comprimento adequado, prensar o
conjunto do vedador para forg da carcagca.

mar®* “am

1 clanar tadas as pegas quanto a danos au
desgaste excessivo. Substituir as pegas necessa-
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rias. Quando qualquer pega necessitar ser subs-
tituida e estiver disponivel apenas em jogo de re-
paros, deve-sg substituir todas as pegas pelas
novas conlidas no jogo.

instalar a trava interna do conjunto arvare-rola-
mento.

Pasicionar a carcaga da bomba com a face dian-
teira apaiadn na mesa. Passar um pouco de pasta
adesiva na periferia do vedador. Utilizando a pren-
sa e um pino adequada, instalar o vedador na
carcaca.

Flarga oe moetagem
ca pola s eenbladss

[ — Anel do lisva raleig

I Marcaza na barba

AR NI AR ATVETE
B roamenis

Ac prensar & Nanga morioe sate dresada

fig. 4 - bomba d'agua - motor & cilindros




Sistéma de carga

n descricao geral

O sistema de carga compdo-ze de alternadar, rogu
lador, bataoria, |Ampada indicadora de carga e fias
para ligagdao dos componentes, Existem dos tipos de
conjunto alternador ‘requlador gue eguipam os mae-
delos Maverick, Os procedimentos de servigp pard
cada conjunly sdo apresentados separadamente Os
lestes de alternador e regulador devem sar efetuadas
com aparcthos gue farnegam leitiirds precisas Os
amperimetros devern ter uma grecisac de 1 ampére
na faixa de leitura de J0-65 A e a3 vallimelros prect-
A0 de 01 V. entre 12 & 16 V.

A construgio do alternador @ baseada no fato de:gue
em um condutor imersn em um campa manneticn o
induzida uma forga eletromotriz loda ver que houver
movimento do condutor ou dg campa.

Ma alternadar o campo magnétice & formado pela
bobina de excitagao do rotar. O condutor @ tarmado
por trés enralamentos distintos com punlo de ligagao

comum, dispostos internamentoe n
nador (bobina trifasicn

-

Jessos enrolamentos @ induzida u
Iriz provocadn pelo campo magnet
lar em mavimenta. Fssa forca ele
se; diretamente aplicada para ca
cassitande antes ser passada pelos
se deve ao tato de que acarga dal
efeluada por mew de caorrente G
Gag da corrente o conseguida da
As pontas de saida da bebing trife
dais grupos do diodos. Um das ar
de permitir a passagem de nporre
carga da hateria e obstruir a contr.
grupe de diedos & ligado 4 massr
mitinda a passagem da corrente
nador para a bateria 2 3os Gonsu
se 0 circuito na massa do allernad

alternador wapsa

n descricao e operacao

Afig. 1 mostra o csguema compicta do sistcma de
carga com alternador Wapsa usado no Ford Mavarick,

—..
.";3." snudfa

_4I_-l_'.

LAmpanm

L 'f" i

I , gnlg B

Allgsmoaar

) |
fig. 1 — esquema wlélrico do sistema deg carga com

Hadnrla

WAL

alternador



A polia devera ser removida utilizando um “saca-
golias'!, caso ndo desencaixe do eixg ac ser puxada
co o ou batenda-se levements com o martelo
da .50 ou de coura,

Retirar em sequida o ventilador, a chavela ¢ o es-
pagador.

Baler levemente no estator ¢ nas tampas com um
martelo de plastico ou de couro para separa-los,

Nos alternadores, a compensagdo de lodas as varia-
gies de medidas de comprimanta, da rolor, estator e
tampas. @ dada pela posigao do rolamento, {ladu dos
ancéis) que & travado no eixo e deslizante em seu alo-
jamento na tampa, enquanto que o rolamento do lado
da pelia & fixado tanto no eixo como na tampa.

Casn tanha ocorrido engripamento do rolamento do
lada fas andls, em seu alojamento, o que se eviden-
cia guando o rotor ndp sal facilmente do canjunto
estator e tampa, dever-se-d exirair a tampa {lado da
polia) do conjunte tada @ tentar remover o rofor do
gomunto com o dispositivo mostrado na Jig. 11
havendo assim mesmo o risco de deformar a tampa
do lado dos aneis.

Parafuso do removedor ——]

|
|H i --‘»‘.’ruvessa du
]

(T
‘ L"_ I ramaovedor

=

‘ Pareca do
i
Lol R

ramovedor
| '! 1 L
Paraluso o removedar __J

1B

fig. 11 — remogédo do rotor ngs casos em que O
rolamento do lado dos anéis nao sair com
facilidade

Em seguida, desencaixar a tampa do lada da polia,
de onde j4 foram retirados a polia, o ventilador, a
chaveta e o espagador. Para separar a tampa com
porta-escovas (lado aneis) do estator, € necessario
derreter os pontas de solda dos fios do estator das
luvas de ligagao dos retificadores,

A operagdo de derreter a solda deverd ser [eita rapi-
damente para evitar danos por aquecimento aos re=
tifi= *ares, Utilizar para essa operagdo um ferro de
5 /& 100 Walls. Conservar o ferro de solda fa-
ZE contata com os lerminais dos diodos somente
o tempo necessArio pard soltar os condutores.
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Poria
a8covas

Escovas

fig. 12 — vista expositiva do poria-escovas e escavas

UItilizar daols alicates come dissipadores de calor,
com o abjetive de proteger os diodos. Calor excessi-
vo poderd danificar dlodos em boas candigdes.

O terminal "N deverd ser desmontado da tampa
antes de separar a tampa do estator.

Tanto o porta-escovas como a hase de monlagem
dos retificadores positivos podem ser desmontados
da tampa removendo us parafusos terminals e da
fixacao A posigAo do porta-escovas é indiferente om
relacac aos anaéis podendo ser invertida sem prejuizo.

Os retificadores negatives e positivos sdo desencai-
xadons de seus alojamentos conlorme moslra a
fig. 13

Rasgo pdra 4
passagem do fio

tig. 13 — remogaoc de retiticadores

verificacao dos componentes
do alternador

Terminada a desmontagem, cada componente deve-
ra ser limpp com pano seco, e verificado quanto a
desgastes, delormagdes, sinais de superanuecimento
ou sinais de respingos de sclda.




estator

Os Hos e enralamentos do estator deverio Sor exa-
minados quanto a falhas ou defeitos de isolagdo. Um
enrolamento, ou retiicador em “curto”, geralmenta
apresenta mudanga de cor.

Entretanto, bobinas do estator em "curto'” entra fases,
ou seja, entre grupos, &s veres nia sao identificaveis
taciimenta.

Um ohmimetro com precisao de 0,1 ohm devera ser
utilizado para efetuar’ ¢ teste indicade na fig. 14
comprovando-se assim se s3o jguais as resisténcias
nos trés grupaos de bobinas.

fig. 14 — resisténcia chmica de cada enrolamanto
deve ser igual nos trés grupos

Para vorificar se as bobinas do estator estao em
curto circuita com a carcaga de ferrg, usar uma lam-

pada em série de 110 Volts conforme mostra a
tig. 15.
I'...’-
N\
\ »

s
= l_.L
Carcaga &
U
1104220 W

fig. 15 — teste de curto clrcuito entre as bobinas e
a eArcaga

Como medida de seguranga convem fazer esie teste
com os retificadores desligados da estator ou de-
sencaixados doi seus alejamentos.

relificadoras

Inicialmente testar os conjuntos, ainda ndo resliga-
dos do estator, com auxilio de uma “lampada-séerie’
de 12 Voits de baixo consumao.

Tocar, com um dos terminais do teste, na base de
mantagem dos retificadores ou tampa ¢ com o cutro
tarminal no pola isnlado de qualquer retificador dessa
mesma base.

Inverter entdo, os lermingis do lesle: a lampada de-
vard acender num dos cases e apagar no oulro. Se
a lampada se acendor em ambos o5 casos, sera indi-
cacac de gue um an mais retiticadores dessa base
astao em ''curto’

Para delerminar gqual deles, & necessang desliga-lo
das bobinas do estalor gu desencaixa-los da base de
mantagem au tampa, repelir o leste para cada um,
separadamentn, conforme mostra a tig. 16.

A aiuri 54
Ratificadar Salyria dae (2

|

’vl: | e Polo isalado
L8

P e s e 1101

Lampada de 12V, de
bz cuszum,
lgada en sérle

Nl

I I|| [le— Carcaga
2] Y

\ 1

fig. 16 — teste de relificadores

Ao serem ligadas as ponlas de teste A e D respecti-
vamente no fio do relilicador g na carcaga do mesmao,
a lampada em seric de 12 Volls pudera continuar
apagada au acender-sc.

Aa inverter as llgagoes A e B!
— A lampada que estava apagada deverd aconder-se.

— A lampada gue sslava acesa devera apagar-se.

Desta maneira fica comprovado se realmente o reli-
ficador soments deixa passar corrente em um s0
sentido, Se a |Ampada permanecer sempre apagada
ao efetuar este teste & sinal de que o retificador esta
interrompido (aberto) devendo, portanto, ser subs-
tituido.

Se a lAmpada de teste permanecer sempre acesa sig-
nifica que o retificador permite A passagqem nos dois
sentidos devendo ser também substituido

Dispondo-se de aparelho especial para teste de dio-
dos (retificadores) & possivel localizar tantos diodos
em "curto’ como "sbertos" mesmo ligados, as bobi-
nas do estator. Neste caso ¢ indispensavel seguir as
instrugdes da fabricante do aparelhn de testo.

Os retificadores saoc identificados, geralmente, por
marcas nas isplagoes vermelhas nos positivos e pre-
las ou azuis nos neyalivos.
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1— Premnsar __.—I
=
=
-

e

rRomaclo de retlflcadores

fig. 17 — substituicao de retilicadores

Substituir os retificadores, que estiverem em curio-
circuito ou abertos, da seguinte maneira.

— Colocar novos retificadores na carcaga se forem
nogativos e na placa de montagem [salada se fo-
rem positivos, prensando-o0s com as ferramentas

acials conforme mostrade na fig, 17.

Du scar a isolagag dos cabos do estalor, aproxi-
madamente & mm e liga-los com coneclores de pres-
540 aos terminais dos retificadorns. Caso seja ne
cessario soldar essas ligaches, utilizar alicates como
dissipadares de calor nos palos dos retificadores,
pois calor excessivo danificara irremediavelmente os
retificadores.

rotor

O rotor deverd ser tostade quanto a continuidade,
curto circuito 4 massa e curto elrcuito entre espiras.

U teste de continuidade ¢ feito ligando-se uma lam-

Lampady gm série -
— !

Ir

1
——

(I |
1asERn N

CuUrte & massa: pormancos apagada
A — Continuidadn: arende

fie — teste do rotor — continuidade e curto

a4 massa
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Montagem de rotificadores

Solda

Alicate para
dissipacio
dd calor

Conexdo soldada

pada em série de 110 ou 220 Volts aos dois angis
{tig. 18).

Agendendg-se a lampada significa que o circuite
ndo sa enconira interrompido.

Para efetuar o teste de curte circuitc & massa basta
conservar uma das pontas de teste ligada em um dos
aneis e ligar a outra nas massas polares do rotor.

A lampada deveri permanecer apagada. Se a lampa-
da se acender & necessaiio substituir o rotor,

Para verificar a existéncia de curto circuito entre as
espiras da hobina do rotor ligar um amperimetro, um
reagstato de carvao & Uuma bateria entre os anéis de
cantata, & entre, esses ainda, um veltimetro, confor-
me pede ser observado na fig.19.

Ajustar a tensaoc. por meic de reostato, para ¢ valor
indicado nas especiflicagfes para esse teste e verifi-
cdar se a corrente indicada no amperimateo corres

Raestato da corvdo

=

©

Hotor em teate

Amparimeatio |

Vullimetro

Bateria

fig. 19 — teste do rotor — curfo entre espiras da
bohina de campo




ponde a especificada

Correnle gbtida com wvaler agima da especificada,
ndica “curlo-entre-espiras” ou corrents abaixo da
especificada; auséncia do corrente indica interrupgao
ou mau estado da bobina, Substituir o rotor.

substituicdo dos rolamentos do rotor

Exarminar os rolamentos quante a aspererzas ou fnlgns
axcessivas, a lim de determinar se devem &af 3uUD3-
tituidos.

Js rolamentos sao pre-lubrificados, ndo devendo ser
atingidos por selventes ou oleas.

Pronsa

Prensa —

Tubey dna apoin
eufocaydy e iplamenta

Tubo de apcia
remogdo do rolamaonto

1ng. 20 — substituigdo da rolamento da tampa
dianteira

As tampas podem ser limpas com pano umedecido
am solvente, mas nido devem ser escovadds, para
gvitar A remogan do revestimento especial contra cor-
rosaa. Para substituir o rolamento do lado da tampa
dianteira retirar os parafusos do retentor e remavé-lo
na prensa como mostra a hg. 20.

Hemaovadar

RN

\ \\\\

N

\ -&_]J

Face: blindada
da rolamento
"=
s ;
fig. 21 — remocdo do rolamento fraseiro do rotor

MNa montagem, prensar o relamento, usandos um binco
de aco plane, de forma gue a pressig seja exercida
sgbre a pista externa do rolamento conforme mostra
iirda 4 fig. 20.

e

0% parafusos do retentor do rolamento devem ser
bem apertndos, tomanda so o cuidado de nie oxage-
rar o aperto, para nda danificar as ros0as na tampa.

O rolamento da tampa do lado des anais devera ser
removido usandosse o extrator indicado na tig. 21,

A colecagdo do ralamentn deverda ser efetuada na
prensa usando-se um tube com o didmetro da capa
interna do relamento e observando-se gue a face
blindada devera ticar voltada para o rotor.

Alguns roteres tém o rolamento simplesmenta encal-
xado no eixo, e depais travado por anel de seguran-
¢a. Messes rotores, 0 eixo. possul uma canaleta pro-
prid para encaixe dg anel retentor.

Pringar

55 =
Romr—ﬂ

fig. 22 — montagem do rotor na tampa dianleira

montagem do alternador

Uma vez substituidos os componentes gue apresen-
taram falha durante os lesies, o alternador e mon-
tadn comcgando-se por instalar a tampa do lado da
polia

Caso o elxo nao passe livremente pelo orificio do
rolamento, prensa-lo, usando-se um tubo que passe
livre pelo eixg, @ gue se apoie na pista interna do
rolamento conforme a lig, 22. Prensar ate que o
ralamento encoste no ressalto do eixo.

Montar o espacador, a chavita, a ventilador, a polig,
a arruela de pressdo e a4 porca no eixo; prender o
rotor numa morsa (usando mordentes de metalj e
apertar a porca.

Instalar vs parafusos da base de montagem dos re-
tificadores nos arificias da tampa 'lado aneis'| colo-
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cando buchas isaolantes, arruelas llsas e de pressido
e porcas. Colocar 4 mao a tampa “lado angis" sobre
o eslator, seldar seus fios aos pares de retihcadores
er * o termmnal ''NY na tampa.

Momiar 0 porta-escovas na tampa e encaixar as esco-
vas, lravando-as em posigac com um pedaco de ara-
me colocade no wiilicio da tampa conforme mosira
a tigh 23

Mantar o conjunto relor & lampa “lado pelia’ no con-
junta estator com tampa e porta-escovas, colecando
os tirantes e apertandn-os firmemente, mas sem gxad-
fqero, para nAo parti-los. Retirar entdo o arame de
frava das escovas.

Certiticar-se de que o rotor gira livremente 4 mio.
Anles de inslalar o alternadar no veiculo, convem

testda-lo novamente, para delermingr se esfa ou ndo
cm condigées de produzir a poténcia especiflicada.

(M lutuacar
deve wstan lvre

i1

Dansimend — Vista do cbaervador

g J
al 1j>‘.
L |
.+~.J+ R \b
! 1 r /

~ | Voltimetrn

Terminal positivo
o valtimatro

Escala do flutuadar

[ "
Varmellw i !
| - 25%
AMargly e———f— { ' 509,
" 5%
| ]
L I
Varde r———w— _l |i
U ,,l 10055

Extramidade

/ das gscovas

: Fio de ago

com 1,5mm
de diametro

L—— Tampa

fig. 23 — disposilivo para manier as escovas
afastadas

Tubo davidro

MNivel da lquide
subre gy placas

b Mergulhar o tubo
até 1ocar ag placas

Bataria com polaridade invertida danilicera os tos,

o alternador o of rotificadoros,

fig. 24 — verificacio do estado de carga de bateria

testas

[re ; lestes verificando a densidade do eletrolito
o d .. .sdo da baleria.
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A tensfin deverd ser modida com um voltimewo entre
os terminais da hateria e o valor indicado devera ser
ligeiramente superior ao nominal, isto é: 12 Volts




A densidade de cada celula devera ser verificada com
um depsimetro, cenforme. indicade na tig 24. Caso
estiver carregada com menos de 75% do total, ins-
talar outra provisoriaments, carregada acima deste
valer e em hoas condicdes, para ser-usada nos tesles:

=

Convém lembrar que urma bateria que nao esteja am
boas condigdes pode proporcionar tensaoc tao alta
guanio uma em beas condigdes, quando a tensao &
medida sem oulre gonsumo hgado, que o propreo
valtimetra: no entanto. ela impede gue um regulador
em bom estado funcione corretamente,

Caso seja necessano instalar outra bateria no veiculo,
a polaridade da batena devera ser veriticada com
um voltimetro, anles de mmstala-la; para que as liga-
cdes correspondam & polandade da Ymassa”, ou
chassis do velcula

O pele negative da bateria devera ser ligade ao chas-
sis {massa). Caso a marcagac dos polos da bateria
astiver ilegivel, ligar um voltimetro como mostra anda
a fig. 24.

Se o pontoirn do voltimetra se mavimentar para o
lado correto, a polaridade dos ferminals do tostp
coincidem com a da bateria, ista &° o polo da hateria
onde estiver ligado o lerminal positivo do valtimatro
e tambem ¢ polo positive da batena.

Caso o ponterro se mavimentar ao conirario da esca-
la, a palaridado estard invertida.

Bateria com polaridade invertida podera danificar os
fios, o alternador e os relificadores.

Campo

Efctuar a Inspecdo e teste da bateria sequindo o3
procedimentas constantes no item "Bateria'

alternader e requlador Wapsa

Durante gs testes, convém prestar muite atengio as
ligagoes, pois nesse circuilo de cargd. varias sao as
possibilidades de acidentes, ou danos 3c3 compo-
nentes, em consequéncia de enganos nas. ligagdes,

Qutras precaugoes também deverao ser fumadas du-
rante as tosics: — o circulla de campo nunca de-
vera ser ligado a massa. Ligagdns & maszsa, tanto do
terminat "'C" do requlador, cema do alternadar, tra
rag-dancs irremediaveis ao regulador, se a chave de
ignigao estiver em posigac hgada’,

— O terminal “bal” do regulador ou o terminal “alt’
do alternador nunca deverdo ser ligados 4 massa, o
que podera trazer sérins danps A instalngfo e Aos
camponnntes desse cirguito.

— ) alternador nao devera ser posto em funcignamen-
lo com o circuito deshigade do terminal "all' e com
campe alimentado diteta ou indielamenle, lsso. po-
dera trager danos ao a arelho,

—MNa&o tente polarizar ou magnetizar o alternador.
Isto & inutil @ qualquer tentativa neste sentido podera
trazer danos ap alternador, regulador ou fios,

Desligar o fio gue vai ligade ao terminal de saida
Jalt” do alternador ou "bat” do regulador), ligando
entre o terminal oo fio, um amparimetra com capa-
cidade superinr A corrente maxima do alternadar

@
5

;6* O &

fgnigdo

%

{v} Cliave de
|- ., lgnigdo

Indleagén

10 amps.

Vaoltimetro! Indicagdo apreximada 15V

fig. 25 — teste preliminar das condi¢ées de
funcionamenfo do circuilc de carga

nmparlmélrn:

aproximada

Bateria: Com mais de 759% de carga tutal
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Entre o terminal "alt' do alternador € a massa, ligar
um voltimetro com precisdo de até 0.1 Volts na faixa
de 12 a 16 Volis.

Fa= o motor funcionar aumentando lentamente a
re Com uma bateria carregada de 75% a 100%
=} pogas condigoes, a indicagao do amperimelro
devera ser ao redor de 10 A, Nessas condig@es, a
tensap devera ser aproximadamentc de 15 Volts.

Os valores precisos estdo indicados na tabela de
especificacoes.

Se a voltagem for correta 2 houver problema com
hateria, constantemente descarreqgada, a deficiéncia
podera estar localizada:

a. no alternador — retificadores abertos ou em "cur-
to" — neste ultimo caso, € comum o aparecimen-
lo de ronce ou zumbida, principalmente com a
elevagdo de consumo

— Enrplamentas defeituosos, em “curto’’ & massa
ou entre espiras

b, circuile — maus contdlos ou fios em mau cstado
entre allernador ¢ baterfa.

Se a voltagem for mais alta e houver problema com
a bateria, consumindo muita agua, a deficiéncia po-
derd estar localizada;

a. no regulador — limite alto de voltagem — bobina
do regulador de voltagem inlerrompida.

b. no alternador curta clreuite ou [selagdo de-
feituosa entre escova isolada e base de montagem
das retificadores isolados

B ircuito — mau conlato enlre & base do re-
yoador e a garcaga do allernador.

Se a voltagem far mais baixa, a deficiéncia podera
astar locallzada:

a. no alternador — retificadores em “curte’’ — es-
piras em "curto” no rotor ou no estalor — mau
contale entre escovas e angis

. no regulador — limite baixe de voltagem plating-
dos sujos ou oxidados

no circuito — mau conlaly enlre lerminais de
campa do regulador e do alternador.

[#]

Se a valtagem for ndla ou muite baixa, a deficidéneia
podera estar localizada:

a. no allernador — garrolamentos em “curte’” no es-
tator ou no rolor — mav contalo entre escovas e
aneis deslizantes

b no regulador — platinados oxidados, ou linguetas
empenadas — bobina do rele de campo interrom-
pida — resisténcia interrompida

ng circuilo — falta de “massa’ no regulader —
mau contato au interrupgde ontre terminals de
campa do requladar e do alternadar — mau con-
tato na chave de ignigdo ou |Ampada.

o

Os componantes poderdo ser lestados separada-
mente.

alternador

O rendimento do alternader devera ser venlicado in-
dependentemente do regulador. Isto se conseyue des-
ligando o fio ligado ao lerminal C (campo) do alter-
nador ou do regulador e complelando o circuita de
campo do alternador diretamente ao terminal de sai-
da "alt" como mostra a fig- 26.

Eaae /\ ke

Ligagao [@

o Al
19

Alternador ¢m 10510 —

1|

Vi

Yaltimelro —

Tl
gt Amosrimate: .
l‘ Indicagao igual ateria
W Capacidade
i do alternador _I

fis — teste das condigdes de funcionamento do allernador
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Fazer o motar funcionar, aumantar a rotagdo e obser-
var sa o valor maxime rde corrente especificado para
o alternador (ampéres) e alcangado.

Se o alternador nao alcangar o valer maximo de cor-
rente especificado, ligar provisariamente um fio entre
a carcaga do alternader & o terminal da hateria ligado
a massa,

Se apos essa ligagdo ele alcancar o valor maximo,
veriticar as ligagoes: atraves da massa.

Caso ainda ndo alcance o vdlor maxima, ligar o cabo
entre os termingis de saida do allemador e o termi-
nal + da bateria, mantendo o amperimelio nesse
firauito.

Se o valor maximo de corrente for atingido cu ullra-
nassada, ¢ indicio de que a alternador osta em boas
rondighes, devando-se procader a uma rovisio nos
fios de todo o circulto

Se o alternador nag atingir o valor maximo de cor-
rente, deverd ser removido do veiculo para reparos,

fios

Ligagoes defeituosas e maus contalos, ou condutores
parcialmente quebradeos, introduzem resisténcias ele-
tricas anormais no circuito, prejudicando o trabalho
do regulador ou diminuindo a eficiéncia do alter-
nador.

Essas resisténcias angrinais poderde ser localizadas
per meio do wvoltimeiro de corrente conlinua para
baixos valares, guanda a corrente percorrer o circuito.

Gam as ligagdes efetuadas da lurma indicada para
teste preliminar (fig.25), fozer o motor tuncionar €
acelera-lo, ligando lampadas gu acessorigs até obter
30 amperes indicados no amperimetro,

Medir entao a wvolltagem antre 05 pontos abaixo re-
lacionados, conforme pode ser viste em linhas chelas
na fig, 27,

1 — Entre terminais "bat" do alternader e {+) da
bateria, a voltagem nao devera exceder a 0.3
Valts,

¥ — Fntre terminals | (entrada do reguladar) e {(+)
da bateria, a voltagem nao deverda exceder a
0.1 Volt.

3 — Entre a carcaga do allernador e terminal {(—) da
bateria, a voltagem nio deverd exceder a 0,04
Valts.

4 — Entre a base do requladeor & carcaga da alter-

nador, a voltagem nao deverid exceder a 0.04
Volls,

No caso deo algum desses valores ser ullrapassado,
medir a veoltagem entre a5 pontos de contato com-
preendidos entre esses extremos. Voltagem eclovada
entre quaisquer desses pontos indica mau contato,
que devera ser reparado.

teste do requlador

Para teslar o regulador, as ligagies deverag perma-
necer canforme o indicado para os lestes prelimi-
nares. Fazer o motor funcionar e acelera-lo ale obter
aproximadamentc 1.800 RPM. na alternador. Ligar 1&m-

Campo

hgrile Ao

(]

b

o=

fig. 27 — teste de queda de voltagem no circuito de carga
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padas ou acessorios até que a Indicacas do amperi-
melra atinja de 10 a 12 ampéres

Daixar tuncianando nestas condigoes por 15 minutos,
per  normalizar a temperatura do regulador.

F o motor e fazé-lo funcionar novamente, obser-
vando enlao a voltagem indicada pela voltimetro, nas
diversas rolagées. As tnidades reguladoras de volta-
gem para alternadores ado semelhantes as uridades
reguladoras de voltagem para dinamos que atingem
altas ratagoes ou que tém uma so unidade pars limi-
tar voltagem e corrente (nos reguladores chamados
“de duas unidades”).

Essas unidades tém duas tases de reyulagem: a pri-
meira, da-se pela acao entre plalinado movel da
unidade e um platinado estacionado. operando até
determinada rotagao.

A partir dessa rotagac, o platinado md 2l .passa a

atuar juntamente com um segundo platinado esta-
cionado, o gue corresponde & 22 fase de regulagem.

Qbservando o vollimelro desde as rolagdes mais bai-
xas &le ws rolagges mais allas, nola-se a pussagem
da primeira para segunda fase sob a forma de uma
alteragdo na valor de voltagem regulada.

Ao entrar em fungdo a segunda lase, a vollagem ele-
va-se de 0,3 Volt a 0.5 Voll,

A tabela de especificagoes indica para esses tipos
de regulador — o5 valores de voltagem e corrente,
requlados para as duas fases.

Caso os valores obtides ndo correspendam aos. indi-
cados na tabela do especificagdes ou no caso de o
reguladar ndn permanecer efetivamente dentro dos
valores corretos, proceder a uma limpeza nos pla-
tinados @ reajustar a unidade.
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fig. 28 — acao dos platinados do regulador de voltagem

compensagao termica

Se os valores estiverem corretos e ndo houver con-
sumo excessivo constanle, e mesmo assim, uma bate-
ria em bom eslado descarregar constantemente ou
secdr @ agua dos clementos em curtos periodas. con-
vem verificar a compensfAgao térmica do regulador,

S5e a voltagem fosse mantida constante em lempe-
raturas diversas, nas temperaturas allas leriamos uma
corrente de carga elevadissima e nas temperaturas
baixas uma corrente insignificante.

A compensacia térmica, incorporada ao requlador,
faz eom que este diminua o limite de voltagem, a
medida que a temperatura tor aumentando.

Esse efeito & conseguido com compensadores mag-
neticos ou moelas gue alteram a valtagem de acardo
com lemperatura, acopladas as unidades requ-
lac
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Para testar a eficiéncia dessa compensagao fazer o
motor funcionar de 10 a 15 minutos. mantenda apro-
ximadamente a maxima corrente especificada para
o reguladar,

Apos esse periodo, se a compensagdo tégmica da
unidade estiver em bgas condigbes. 4 corrente € a
voltagem reguladas nao deverdo ter aumentado ou
diminuide consideravelmente,

limpeza e ajuste

Algumas deficiéncias do regulader, como por exem-
plo, valores incorretes ou instabilidade de funciona-
mento, poderdo ser eliminadas com uma simples [im-
peza de platinades, que devera ser feita com uma
fila gu tira de linho, umadecida em tetracloreto de
carbono. Se estiverem picados, deveréo, ser limados
cuidadesamente com Uma lima prapria para esse fim,
e dapnis sopradas as particulas,




Tira du: linhe wmedeacida
am 1etraclorgio de carbong

Limar paralelamerta a
parie moved di unidade

fig. 29 — limpeza de platinados das unidades do
regulador
e

A fig- 29 mosira a operagdo correta para limpeza:
ndo deverd ser usddd lixa para essa finalidade.

As unidades reguladoras de tensios de duas fases,
em geral, tém os platinados muite proximos uns dos
outras, ndo permitinda gue sejam limados au timpns
satisfatoriamente, sem seoltar o supocorte de um dos
platinados.

Caso seja necessano soltar o suporte de um dos
platinados para limpeza, ele deverd ser colovado
na posicao ariginal, usando-sc como referéneia o
entreferro da unidade.

O entreferro, ou seja, a distancia entre o tepo do
nlicleos da bobina ¢ a parla movel, e austada com o
auxilla de dois calibres de pequenda difgrenga enlre
o diametro.

| Apartar
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Alfourar o paratuan) acar a calibro mals grogso 8 abajxar
o platinade fixw ald enzostar no movel, apartar novamenioe
testar com callbré mals fing.

a) Calibre mais tino: o5 platnados separdm-se a0 apertar

k] Calibre mais grosao
aperfando,

03 platinades permanscem  wnidos

fig. 30 — ajuste dos entreferros das unidades do regulador

Calacar a calibre maior entre o topo do nucleo e a
parte mavel e apertar esta Oltima pela parle rija
(nao pela linqueta flexivel): ahaixar o suporte do pla-
tinado estaciondrio superior, até que este encoste
no platinado da hngueta. Apertar entdo o parafuso
para fixa-lo na posigao, e fazer a verficagao com o
calibre menor.

Colocando o callbre menor e repotindd g operagao,
os platinados deverao ficar separados: com o calibre
maior, deveraa ficar unidos.

Feito este ajuste, colucar a tampa e veriticar o valor

da tensdo regulada da primeira fase. Para aumentar
ou diminulr a wvalar da tensio regulada, atarar a
pressag da mola gue contrabalanga a parte movel da
unidade, mudando a posicao do suporte inferior da

‘mola.

A ferramenta de ajuste do regulador nao devera en-
costar simultaneamente na unidade e na base do
mesme. Essa ferramenta devera ser revestida de fita
isolante gu tubo plastico, para evitar "curte” a massa
durante o ajuste. o que poderia danilicar o regulador.

Depois de ajustada a voltagem requlada da primeira
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O alternador difere do dinamo convencional pelo fato
de tor o induzide estaciondrio formando a carcaga
externa (estator) sendo, portania, o indutor (campo}
a mavel (rotor).

Na oiamo, a corrente induzida nas bohinas moveis

{induzida) & captada pelas @3Covas sempre No Mesmo
sentido (corrente continua).

Fizagio do estivador da correia

Bobina do estator (em toda a3 volia)

— Terminal neutro ligade
oL ao centra comum
das bohinas do estaton

Anaig geslizantes

de contalo

= ™ Rolo

(compreende sapaias @
pobina de campo)

Escovag ¢
plf"l.‘l-ﬁﬁl".t‘llﬁl'i

Estator

Tampa Fixagio = i)

dianialra basculante =—— [ampa traseira
Nata: nde sfio vistes os retificadores

lig. 2 — corte do alternador

Ratificadoras Amperimetro

“% Bateria ﬁ a
7 ¥ ? IS prrad
Alternador parado  Consumo { ﬂucégfe.r?lr,oggm s
ey desligade ll' o :

a

{2} -
| | ‘%: =3
i+ ",

Caonsumao a Gonauma
llgade i

No alternador a corrente @ induzida nas bobinas fixas
(estator) passando em seguidd aos diodos que deixam
a carrente circular soments em um sentido. Esta cons-
trugdo permite levar ao circuito externo os altos va-
lores de corrente (ampéres) produzidos no estatar
por meio de ligagoes fixas, ao contrdrio do dinamo
onde a corrente circula por contatos deslizantes (co-
letor e escovas).

A baixa corrente necessaria a bobina de campo do
allernador, localizada no rotor, & levada por meio
de duas sscovas que deslizam sebre aneis de contato.

O requlador controla a eletricidade produzida pelo al-
ternador variando a carrente de alimentagao do cam-
pa {rotor).

A bateria “armazena” energia elélrica sob forma de
cnergia quimica para ser utilizada quando o motor
ndo estivar em funclanamento. Quando o motor esti-
ver em funcionamenta o alternador rastituird essa
quantidade de energia consumida.

luando a energia consumida for malor do que a pro-
duzida a bateria fornscerd a diferenca. O alternador
tem caracteristicas de aulolimitagao de correnta (am-
péres) nan havendo, portanto, necessidade de uni-
dade limitadora de corrente incorparada ao requlador.

dasligado I i,
=1

| = 1

Os ratificadares impedem
4 descarga da buleria

Consumo suprido pala bataria

Alternador carrogando a bateria

Alt.

)
@ Cansumo suparior Consuma igual a 8 @ Consumo Inferior J' H
& capacidade do capacidade do 4 capacidade do =3
alternador _alternadar i . Blternader
.;‘1,-_1 l = e 1 = i =

Alternador suprindoe ¢ conaume
8 carregando a bateria

Allernador suprindo somente
0 ConsuImo

Allarnadar suprindo o consuma
alé o maaimo de sua capuacidade,
a baterla fornece a diferenga

fig. 3 — funcionamenio do circuilo de carga, com alternador Wapsa

A fig. 3 mostra o funcionamenio do circuito de
carga com alternador.

05 retiflcadores (diodos) tem a finalidade de permitir

o} 1em da carrente em um 34 sentido. Qs retifl-
Cal positivos permitem a passagem da corrente
em L. sentido e os negativos em sentido contrério.

il

P
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A fig.- 4 mostra o simbelo usado esquematicamente
para representar um diodo e a fig. 5 mostra um
dindo ampliado e visto em corle onde sao visivels to-
dos 08 s6uUs componentes.

Comn ns retificadeores tém alta resisténocia a passa-
gem de corrente em um sentido ¢ baixa resistencia



Ajuste da 2% faso de regulagem
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fig. 31 — ajuste das fases de regulagem

fase, ajustar a voltagem regulada da sequnda fase
em rotagdes mais elevadas, aproximando ou afastan-
do © suporte do outrn platinado estacionario (in-
feriarh,

Ajuste da 19 fase age rogulagem

comega a carregar a baleria, uma pequena parte des-
sa correnle @ desviada do centra eomum das bohinas
dov estator (neutra) para a massa, através da bobina
do rele, o que faz seus platinados se unirem.

A ando este plalinado estaciondrio do platinado “Assim, o paralelo formado pela lAmpada e resisténcia

da lyueta, diminui a elevagdo de valtagem na se-
gunda fase, Parg gumentar essa diferenca de volta-
yem, proceder inversamentse, isto &, aftastar o plati-
nado estaciondria.

Apds a limpeza, colocar a tampa e ropetir os testes,
Por ocasiao dos tesles, a tampa devera estar eole-
cada, pois ela exerce influéncia magnética e térmica
no conjunto. Case ndo for possivel ajustar o regula-
dor no veiculo, 0 mesmo devera ser removido e rea-
justado lora, ou substituido

luz de painal

O regulador tem incorporade um reld, cuja fungdo
¢ desligar a lampada do painel ldu logo a corrente
produzida pelo alternador atinja um determinado valor.

£sse rele & constituido de uma bobina sé de fio ting,
cujas extremidades sdo ligadas ao terminal “"NEU-
TRO" e "MASSA" e de um par de platinados nor-
malmente secparados,

Cuando 4 chave de ignigdo & ligada, uma correnta
eletrica val ao campo do alternador, através da resis-
téncia R-3 & regulador de voltagem ( fig. 1 ): a lam-
pada enconira-se indirctamente ligada em paralelo
cem a resisténcia R-3, que vai ao campe do alterna-
dor {gue em seu outro extremo & ligado 4 massa),

Assi~ permanece acesa enguanto o relé estiver
cor slatinados separados. Quando o alternador
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R-3 tica com os extremos ligados pelos platinados,
apagande-se a lampada e ligando o regulador direta-
mente ao lerminal bateria (ndd mals dependendo da
chave da ignigdo).

Caso haja desequillbrio entre as cargas elétricas apl|-
cadas as bobinas do estator, decorrente de curtos
circuitos nas proprias bobinas ou retificadaores, a ha
bina do rele nao lerd suficiente carrente para atuar
junto acs platinados, fazende com que a |Ampada
permanegd acesa.

Assim, o reléd desempenha as funcdes de “curlo-cir-
cultar'' a lAmpada e alimenta o regulador direlamente
pela bateria. Todavia, a chave de ignigdo ¢ impar-
tante para que o alternador comece a gerar. Intarrup-
cao da resisténcia R-3 ou |ampada de painel com
consumo inferior a 1 Watt (lAmpada n% 53) podera
dificuitar ou impedir o desempenho do conjunto alter-
nador e regulador em sua fase inicial (enquanto os
platinados do relé nao se unirem).

Suspertando-se de que o alternador nao comece a
gerar, em consequéncia de falhas na resisténcia R-3
e/ou lampadas, ligar com um pedago de lio us ler-
minais "BATERIA" & "LAMPADA" com o motor meio
acelerado; um amperimetro ligade 4 saida do alter-
nadar “alt’ devera indicar carga de médio e alta valor,
se houver de fato esse problema.

Inspecionar enldo gssa parte do circuite, inclusive a
chave de ignigdo.




ﬂ especificagoes

alternador
ESTATOR
CADA ROTOR TESTE COM CAHGA
v A V BOBINA
MAX MaAX [ -
V AMP v ANMP it A RPM DF-AMP

12 40 5585 J 3 36-42 10 2.3 13,9 30 2200 d.2

observagdes: — Mancais de rolamento, blindado gu ndg, nao exi-

— Campo ligado internamente & massa, atravas de
umaldas escovas; deverda ser excitadn, ligando
terminal “C" “campo” e “A" (ou + da bateria)

gindo lubrificagao periddica,

— Sentido de rotagao horaria (visto pela polia).

juntas. — Polaridade da baleria 3 massa negaliva
regulador
REGULADOR DE VOLTAGEM RELE
VOLTS NOTAS:
VOLT. REG. ENTREFERROQ VOLT. FEC. ENTREFERRQ
12 13.8 - 14,4 1,12 - 1,17 15-25 0,78 - 0,86 (1) (2)
notas: abservagdes:

1) Voltagem regulada da 27 fase (contalo inferior)
maximo 0,5 Volt acima do valor especificade em.
VOLT. REG.

2) Reguladar com relé de luz — aplicavel a veiculos
com luz de aviso de carga de bateria, e/ou grande
distincia entre chave de igni¢ac e regulador; apli-
ca-se também a sistemas com amperimetro.

— Polaridade A massa-nagativa:

— Distancia entre platinados do relé de campo, 0,45
até 0,55 mm,

— Completam o circuito de campo do alternador ao
terminal “A™ {ou + da bateria)

— As voltagens referem-se a uma lemperatura-am-
biente de 26°C cu aproximadamente 80°F.

alternador bosch

Bl descricao

A fig. 32 mostra 0 esquema do sistema de carga
com alternadar Bosch, usado nos modelos Maverick.

MNos alternadares Bosch existem além dos seis reti-
ficadores convencionais gutros trés retiticadores que
sa0 chamados “dicodos de excitagao’, des quais re-

sulta uma corrente continua, ligada ao circuito de
excitagao & & |1ampada indicadora de carga,

Us alternadores usados no sistema de carga sao ge-
radaores auto-excitados, com o retor de 12 poles, ven-
tilador & 6 diodos de silicio para relilicagao da cor-
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campo
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fig. 32 — esquema do regulador de tensdo aplicado em conjunio com o alternader bosch

rent= 'fig, 33), O conjunle de laminas metalicas aloja

e o proprio alternador, por construgao, limita a cor-

umn ina trifasica ligada em estrela (fig. 35) e no - renle.

rote J 34) encontra-se uma bobina anular, envol-
vida pelas sapatas polares. Gada garra do rotor tem
um polo definido (norte ou sul) Em conjunto, o rotor
terd alternadamente um pdlo norte e outro sul.

A corrente, saindo do barne O+ /61, é dirigida atra-
vés do regulador, escovas e anéis coletores para a
bobina de excitagdao do rotor. As bobinas do estator
esldo ligadas aos retificadores de silicio por meio
de uma ponte trifasica. Essa ponte € construida me-
diante a conexdo de trés diodos com polaridade nor-
mal {positivos) © trés diodos com palaridade invertida
(negativos)

De acorda com a polaridade do sistema, o porta-dio-
dos acha-se [salado da massa ou diretamente sobre
a massa A corrente continua resultanta dos retifica-
dores & conduzida para a bateria através do bor-
ne B+,

A identificagao dos terminais do alternador é feita
por meio de numeros e letras conforme jlustra a
figs 28

regulador de tenséo

Os reguladores de lensdo, aplicados em conjunto com
os alternadores, sdo reguladores de elemento Onico
nom dois contates, para a requlagem da corrente apli-
nada a4 hobina de campo do rotor. Nesses reqgulado-
‘23 r7° existemn disjuntar nem limitador de corrente,
E ; diodos nae permitem corrente de retorno
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MNos alternadores Bosch, o contrele da tensdo ¢ efe-
tuado com variagdo da corrente de excitagao, apll-

Car

1

AGR

flg. 33 — diode de silicio

Bobina deo eseitagia
{campa)

Angls coletores
leorrente do excitagdo)

fig. 34 — rotor com polos tlipo garra




cada A bobina do campo do rotor. Essa correnie pro-
varara maior olU menor campo magnédtico nos polos
do rotor, influinda na poténcia de saida do alternador.

catator (carcagal

x}"‘%"@ Fiantas das A hohicas

: dafasacas eiglricamsnle
fig. 35 — estator (carcaga)

Para controlar essa corrente do excitagdo da bobina
de campo, ¢ quc se coloca o requlador deo tensdo
de elamento lnico.

fig. 36 — alternador Bos;é_h lipo K-1 — visto por tras

E testes

Para realicar umn leste correto do alternador ou de
5CUS componentes & necessario tomar as segumles
precaucios:

1 — Ag testar os diodos utilizar somenle corrente
canlinua.

Munca usar lampadas de 110 gu 220 volts para
fazer o teste do isolamento @ de curto circuito
com a massa, sempre que s diodos possam
sem atingidos por essa tonsaa,

3 No enrolamento do estator pode-se efatuar os
1nstes dos isolamentos com uma tensio de até
40 valts desde gue o0s divdos sejam previamen-
te desligados

4 — Caso existir uma chave-mestra da baterig. esla
somenle poderd ser desligada estando o molor
parado.

5 — Ao medir-se a carronte de cairga nao desligar
nenhum dos harnes da bateria con g motor em
tuncionamento.

Para suldar ou dessoldar conexdes de diodos
deve-se segurar u fip de higagae dao diodo com
um alicate de bico chalo Com 1850, conseque-
see dosviar o excesso de calur que poderia da-
nificar o dindo.

Para efetuar reparos no alternador, desligar
sempre a bateria.

a As medigoes de resislencia somente poderao
sor ofoluadas com instrumentos gue trabalhem
com lensdo inferior a 8 volls.

teste do retificador de corrente

Fate teste pode ser cfetuado com uma lampada de
testa (max 24 volts) ou cam um ohmimetro. Os dio-
dos positivas, situados entre B+ o a fase, permilem
passagem de corrente no sentido da conexio para a
carcaca e /mpedem a circulagas no sentido oposto.
Os diodos negativos, situados entre a fase & B- |
permitem circulagao da carcaga para a conexao &

impedem a passagem ng sentido conexao/carcaga.

teste do retificador com
lampada em série

Dasligar as conexdes de fase dos refificadores
de silicio. Isso evitara gque a identificagao da
diodo defailuoso seja diticultada devida inter-
feréneia.

1 —

. Ligar uma lampada de leste em série com o
diodo e com uma hateria de no maximo 24
volts. As ligagees e o3 resultadns a sorem obti-

dos estao ilustradoes na fig 37

Se a lampada de leste nan &¢ accnder em ne-
nhuma das duas ligagges (ssa significa que o
diodo esta aberto. Isso pode ser causado por
corrente muito elevada gu por super-aguecimen-
to do diodo.

Sc a lampada gcender nas duas ligagoes, existe
uma avaria no diodo que pode ser provocada
par elevada tensdo durante o funcionamento.

FS

teste do retificador com
ohmimetro

Um retificador em bom eslado gquando venthcado com
um chmimetra deve apresentar baixa resisténcia no
sentido de passagem da correnle (alyuns ohms) e
alta rasisténcia (alguns quilo-ohms) no sentido con-
trario,

teste de curto circuito do
enrolamento do estator com a
massa (retificador dessoldado)

Esto teste & realizado utilizando-se uma lampada de
teste (até 40 volls) em serie com a massa e com cada
terminal do enrolamenlo do estator.
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Nestn pasigin a
lampuda deve
acender

OLserve a bateiia

Mostn posicdo a
lAmpada deve
aeerider

Observe a bateria

fig. 37 — teste de um diodo negalivo

teste do curto circuito entre
espiras do estator
(retificador dessoldado)

Pode-se conslalar divergéncias no enrglamento do
estator eletuando-se Wrés medigdes dilerentes de re-
sisténcia nas saidas de fases, ou seja, com um
ohmimetrn sucessivamente nas saidas WA U-W;
V-W. Os valores de ieste conslam na labela de espe-
cifinacoes.

teste de curto circuito entre
a bobina dD rotor e a massa

Testar o isolamento da bobipa de excitagdo ¢ dos
aneiz coletores caom auxillo de um ohmimetro. Para
isso apoiar um dos terminais de teste no anel e o
gutr- s massas polares do rotor. O teste nap de-
Vel sar passagem de corrente.
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MNesta posigdo a
IAmpada nio podea
dcernder

Ohserva a hateris

MNasta posigdo a
lampada nda poda
acende

Ohsarve a bateria

teste de curto circuito entre
espiras da bobina do rotor

Medir, com auxilio de um ohmimetro, a resisténcia da
bobina de excitagae ligando um terminal de teste em
cada ancl do rotor. Os valares do teasle constam na
tabeta de especificagoes

excitacao do alternador

O alternador Bosch nio pode se cxcilar por si s0
apas um prolangado periodo de repousa. Por ossa
razag deve-se intercalar entre os bornes 61 e B+
{thg. 32) uma lampada de 12 volts e no minimo 2
watts.

A corrente de pre-excitagao e eonduzida ao rotor
através da lampada das bornes D+ /61 da alternador
e do requlador, dos contatos fechados da requlador
de tensao e do borne DF do enrclamento de ex-

=




cilagao.

A auto-excilagdo inicia-se ng momento em gue a ten-
sdn da alterpader provocar a abernura dos diodos de
excitacan. Desse momenio om diante g voltagem pas-

sa a aumentar com extrema rapidez, simuitaneamen-
te, as diferengas acusadas pela |lampada vao dimi
nuindo ate atinglr a tensao da bateria, guando entao
a lampada se apaga por completo.

E localizacao de falhas

Em casa do defeilo, deve-gse levar em consideragao
que nem sempre clo se enconlra no dltermador cu
regulador de tensdo; poda encontrar-se lambem nos

condutares, caixas de fusiveis, balerias, ele.
Damos a seguir alguns defeilos, 5045 possiveis cau-
sas e melo de corrigi-los:

DEFEITOS

I
CAUSAS

PROVIDENCIAS

Bateria constantemente
descarregada

Rotificadores interrempidos ou em curto. Nesse
caso. n alternador emile wm 2umbido ao se so-
ligitar mais carga

Retirar a alternador g gxecu-
far o conagrio.

Bobinas do estator em curto entre @spiras ou
com o massa.

Aetirar o allernador e execu-
tar o conserlo.

Escovas qastas ou anéis cnletores deleiluosos.

Mau contato ou condutores danificados. Nesses
cdsus 4 lampada-pilote hica parcialmente Acesd.

Examinar a instalagao, subs-
tittir s condutores danifica-
dos ou refazer o conlato.

Escovas emperradas,

Retirar o alternador £ exedu-
tar o conserto.

Alternadar nao carreqa

Reyulador danificado.

Substituir o requladar

Glrauitn da [ampada-pilote ou da chave de igni-

tato ou Mmpada queimada.

cda an borne D+ interrompido, com mau con-f

Verificar ¢ corrigir o deleito
no circuito.

Gircuito do terminal B+ a bateria e consumido
res com mau conlato ou interrampida,

Retificadores interrompides. Bohinas do estator
am curle ou interrompidas.

fdem.

Relirar o alternador e &xe-
cutar o semrvigo,

Liampada-piloto comega a se
acender em alla rotagao

gdo (DF).

Provavel curto & massa no circuito de excita-

Verificar # corrigir o defeito
no circuito,

Digdos interrampidos.

ldem.

Reguladores de tensac danificados.

Substituir o regulador.

Lampada-piloto nao apaga

Cirguito do terminal B+ a bateria e consumi-
dores ou circuilo D+ com mau contato ou in-
terrompida.

Verificar e corrigir o defeito
na circuito.

Alternador nao carrega.

Retirar o allernador e exacu-
tar o servigo.

ﬂ desmontagem e montagem

desmontagem

{ — Sollar as porcas dos parafusos-terminais B+
o levantar a chapa dos diodos positivas (vi-

de fig. 36).

? — Testar os diodos anles de desmontar comple-
tamento o alternador, Seyuir as instrugoes con-
tidas na parte "Tesles" para realizar o teste

dos diodos

MNio deixar a chapa dos diedos
positivos encostar na carcaga. do conlrario ©

resultado do leste apresentar-se-ia falso.
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3 Retirar a polia & soltar os trés parafusos gue
fecham o alternador.
4 — Retirar a tampa do lade da polia juntamente
com o rotor; o eslator deverd permancger jun
1 a tampa do lado dos andis coletares,
5 — Pressionar ¢ rotor para fora da tampa com o

auxilio de uma prensa como mostra a fig 38
sequrando firmemente o rotor,

fig. 38 — remogdo do rotor

Gi—

=

Retirar o rolamento ulilizando uma prensa a
um extrator universal, Se o rolamento for ex-
traido pela pisla externa, deverd ser subs-
lituidg,

Desconectar o candutar D+ (vide fig. 36) e
os diodos de excitagdo. Soltar os parafusos
de fixagao da mola e do porta-escovas. Re-
mover o porta-escovas.

Dessoldar o5 terminais do estator e as cone-
xfes dos diodos negativos. Duranle a opera-
ragio de dessoldagem dos diodos é necessa-
rio segurar o fio de ligagdo do diodo com um
alicate para evitar super-aquecimento que da-
nificaria os diodes, Desaparafusar a chapa dos
diodos de excitagdao o removeé-la juntamente
com a chapa dos diodos positivas. Na impossi-
bilidade de usar o alicate, aplicar um jato de
ar de baixa pressio sobre o diodo.

Limpar, rapidamente, cada pega do alterna-
dor com gasoling ou com tricloretileno,

ar o isolamento das bobinas do estator

upgo 13 pdgina 28

Fara

com a massa, Seguir os procedimenlos des-
critos na parte '"Tesles'.

Medir a rosisténcla das bobinas do astator en-
tre as saidas das fases. Os wvalores da re-
sisténcia constam nas especificagoes,

Testar o 1solamenty entre a bobina do rotar e
a massa. Seguir os procedimentos descritos
na parte “Testes'.

Medir, com um ohmimetro, a resisténcia da bo-
bina de excitagao. O valor da resisténcia cons-
ta nas especificagoes.

V’ AT LLALILL AL
%

N

remover o diodn, ampregar as farrameantas 1 e 3 (v

%% AR LTSI L AT TLIIAS

fig. 40), apoiando a chapa positiva ou negativa scbre a
1 & fazendo prassfe com a 3. Ndo dar pancadaa.

fig. 39 — remoc#o do diodo

14 — Se necessdrio, tornear os anéis coletores. A

excentricidade e o didmetro minimo dos anéis
coletares constam nas especificagdes.

15 — Remover os diodos positives como mostra a

fig. 39.

16 — Remover os diados negativos da mesma forma

que os positivas.

montagem

1 —

Lubrificar a sede dos diodos com dleo e instalar
os diodos conforme mostra a fig. 41.

Verificar o rolamento do mancal do lado da po-
lia e, se necessario, substitui-lo. Lubrificar o
rolamento de um lado sd e encaixa-lo com ©
lado blindado para baixo.

Montar no rotor o rolamento do lado dos anéis
coletores utilizando uma prensa.

Montar, com auxilic de uma prensa, a lampa do
lado da polia. Verificar se a mesa da prensa
estd limpa para evitar que o rolamenta entre
em contato com material estranho.




material — SAE 1040 (temperar a 850°C, em Agua, revenir a 350°C)
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fig. 40 — ferramentas empregadas na remogéo @ colocagdo dos diodos

5 — Testar os parfusos terminais na garte traseira

do alternadar quanto ao seu isulamento da mas-
sa {tensdn para o teste: 40 V).

6 — Soldar na chapa dos diodos de excitagdo os
trés cabos terminais dos diodos positivos.

7 — Colocar a chapa dos diodos de excitagao, sol-

dar os terminals do estator, dos divdes negati-
vos e dos diodos de excitagdo ao ponlo comum.
Sgoldar com todo cuidado para evitar aqueci-
mento dos diodos.

qrupo 13 pigiaa 27



8 — Puxar as escovas para cima e prendé_las; em
seguida, instalar o parta-escovas. Aparafusar
o vondutor D4 na chapa dos diodos de exci-
1agao. Golocar o anel ondulado no alojamenta
darolamento. Lubrificar a sede do rolaments com
Jraxa e introduzir o rotor (j4 com a tampa do
ado da polia) na tampa do lade dos anéis co-
letores. Fixar o rolor com os trés parafusos de
fixagdo. Colocar e fixar a placa dos diodos
positivos. Colacar as molas sobre as escovas
fazendo-se pressdo sobre estas com uma cha-
ve de fenda; as molas assenlar-se-an automa-
ticamente

Para colocar o diodo, empregar as ferramentas 1 @ 2 {ver
figura 40}, apuiando a chapa positiva ou negaliva sohre a

\\‘_ :‘
| fazendo prossas com a 2 devidamente colocada sobra o ﬁ\\:

dicda.

S

b3

e R

LTS AT,

A AP LITES

o'

fig. 41 — colocagdo de diodo

E especificacoes

alternador

Tolerdncia de excentricidade dos anéis coletores 0,03 mm.
Tolerancia de excentricidade do rotor 0,05 mm.
Camprimento minimo das escovas de carvio - 14 mm.
Diametro minimo Jos andis coletores 31,5 mm.

Resisténcia do estator entre as saidas das fasos

0,26 031 ohms.

Re=" *ncia do rotor

2
4.0 - 44 ohms.

C__k + de carga a 1300 rpm (1) 10 Ampéres:
Corrente de carga a 2000 rpm (1) 23 Ampéres.
Corrente de carga a 6000 rpm (1) 35 Ampéres

Torque para porca da palia - 3,5 - 4 mkgt

{25 a 29 Ibs.pé).

(1) Valores para o alternador aquecido a aproximadamente 60°C e com regulador,

bateria

n testes

Os testes na bateria sao feitos para determinar o
gstado de carga e as suas condigoes. O lesle vai nos
mastrar se a bateria esta boa, se necessita ser car-
regada ou se precisa ser substituida.

Se a bateria, estiver fraca, ou se houver necessidade
e reposicao de agua frequentemente, devera ser en-
rontrado o mative da irregularidade.

Qurante o uso normal da bateria, esta liberta hidro-
jenio ¢ oxigénio. Esta mistura de gases pode explo-
dir p 2sen¢a de fogo ou faisca perto dos respiros

IFUBO iu wagina 2A

de venlilacdo da bateria. O acida sulfirice do ele-
trolito da baleria pode causar sérias queimaduras se
cair na pele ou nos olhos. Se isto acontecer, as partes
alingidas pelo deido devem ser lavadas imediatamen-
te com grande quantidade de agua.

Tomar muito cuidade ao instalar uma bateria auxiliar,
para ndo provocar faiscas. Certiticar-se de ler ins-
lalado o terminal positivo no positivo e o negativo
no negativo.

Antes de testar a bateria & impurtante inspecionar vi-

=

o




sualmente para verificar quante a dangs, A presenga

de wurmidade na parte

axterna da caixa o/ou nivel

baxo do eletrohto em uma ou mals calulas, 330 in
dicius de gue a batena esta danificada.

teste da capacidade da bateria

Para o teste utilizar o anatisader de baleria @ partida
HST-10 procedendn da asguintc mangira:

1

2

6

Girdr o BotAo de controle do apurelho para a
posicdo "OFF!

tiirar o seletor do valtimaeirn até a pdsigde de
20 volts,

Conectar o5 cabgs positives (vermolnos} da
aparelho no terounal positivo da hateria & 08
negativos [preloel no terminal negativo As
garras dos cabos do vellimetro devem esta-
belecer contato com os polos da batera e
nan com as garras dos cabos,

Zirar o botan de descarga no senlido herario
ata que a leitura no amperimetro seja ligs ve-
zes superior 4 capacidade om amperesd hora
da bateria, (Vide especificngoRrs)

Conservar © consumo da carga (de trds veses
a capacidade da batenia) por 15 segundns, ¢
observar a leilura do vollimetro. Apds os 15
segundos retornar o botao para a posigcdo
“OFF".

So a lelura do vollimelro for malor ou igual
a 96 volts, a carga da baleria esla boa g pode
recener carga adicianal, se for neceskano. Ve-
riticar com um denaimatro 4 donsidads da so-
lucao da bateria. Se a8 medida do densimefro
for menor ou gual a 1230, adicionar agua, 4a
necessariy, ¢ carregar a batenia ate a sua car-
ga maxima. Desconectar sempre o cabo terra
da bateria ao carrega-la no veiculo,

¢

==

A baterin estara complalamente carregada
quando as células emitirem gases livremente
g a densidade permanoccer constante durante
trés medidas sucessivas a intarvalos de 1 hord,
Mao sao necessarios tesles adicienais apos a
bateria ter sido corretamente carregada.

Se g leilurg do vallimetro for interier 2 95
volts, verificar a densidade Jde cada celula.

Sa 3 diferenga antre gqualguer uma das celulas
for maior que 59 pontas a baterin ndo esta
boa e devera ser substitulda

S g dilfergnga entre as celulas tor mencr qua
50 pontos o bateria devara ser carregaca de
acnrdo com as cspecificagfes. As balerias que
estdo campletamente descarrggadas 48 veles
nao aceitam uma carga rapide; neste vuso de-
vera ser aplicada uma carga lonta. atéd atingir
um nivel que aceite uma carga rapida. A carga
lenla pode demorar até 4 horas. Em alguns
casos o el da solugao pode estar muita hal-
%0 para ger pussivel medir sua densidade; nes-
te casa adigiondr dgud ale o mivel e carregar
a bateria a 35 amperes, no maxuny lemps de
carga indleado nas especilicagies.

Repilir o teste de capacidade depols que a
balena estiver carregada. Se a veltagem ainda
for menor gque B8 wolts, subshiturr a bateria,
Se a voltagem for maior gue 9.6 volts, a bate-
ria estard boa para ser ulilicada,

Se a bateria estiver apenns com falta de car-
ya, verficar se estao saltas a coarrein do venti-
lador wu conexaes elétricas, e revisar o sigle
my da carga,

MeEncionamos d seguit o sequéncia de operagées re-
terentes ao teate de capacidade da batena.

Ajustar a resisténcia até o amperimetso marcar 3 vezes a capacidade em
ampéres-hora da bateria, Manter por 15 segundos e anolar a voltagem,

Voltagem maior que 9.6

[

Medir a densidade. Garrcgar a baleria se
estiver abaixo de 1230 Se a densidade for
supenor a 1230 a bateria esta hoa,

Abaixo de 50 pontas entre celulas

Vollagem mengr que 8,0

|

Medir a densidade de cada celula

Acima de 50 pontos
entre celulas

——

Adicionar agua se necessaria, g carrcgar a bateria
conlorme especiticacao de carga, Repetir o teste
do capacivade.

Voltagem Total
abaixa de 96

Substituir a baleria

Voltagem total acima de 9.6

Substituir a bateria

|

A bateria pode ser usada
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Hemtida da

carrante

fig. 4 — simbolo de diode

no sentido aposta, 536 ligados de forma a parmitiram
que a corrente transite somante da alternador pard
a bateria e circulo dispensandn nortantn, o disjuntar
convencianal e
Condulur
de eahra

Isalanta
oy vidro

l——————— Solda

Tubo

Sulda - Sofda
Condutor . Material
achatado absarvente

13 Carcaga
/ da latan
Solda — | Disco da cristal
de silicig

Solda
fig. 5 — ratificador de diodo

Torminal heutro
Il

b ]
Tampa & =uporte dos

retificad

greg

Altarnacor

e
Tampa (rageira

o

Terminal da campo MaTan

ez

fig. 6 — circulto alétrico do alternador

Rator

=

Ok

Escovna g aneis

A tig.6 mostra o circulta elétrica i'nterno do aller-
nador vendo-se que em cada extremidade das bo-
binas ligam-se dois retificadores sendn |"'n negatvo
ligado & massa e outro positiva ligade as borne (+)

0O maqgnetismo residual dos palas da alternardar (rotar)
nao & suhiciente para excitar o campo. Por esse mo-
tivo, a bateria & ligada a bokina de campo por meio
da chave de ignigdo e do regulador,

A& lampada indicadora de carga do alternador ¢ des-
ligada por meio de um relé incorporado ao regulador.

As ligagoe
nentes ao sistema
fig. 7.

s exlernas do alternador @ demais compo-
de carga estio indicadas na

Ignigao-cansumo
AT 5 RS O Campy lgmigin
Massa
y Chave de ignigio
Alvermadon !‘\.Ir".lhu Bateria :jl /1 5
r—n L1
L] m— f Lampada
I |uj indicadora
Lampada
I | %
]
7 Solenoide da ”
- [P TE S TR e
metor de pariida ] e

Chassis

fig. 7 — esouema das ligagdes dos componentes
do eircuito de carga, com alternador

)

3515

rorr
e
s

){r

Cha
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ESPECIFICACOGES PARA CARGA DE BATERIA

Leitura Carga CAPACIDADE DA BATERIA - AMPERES/HORA
da em

insidade Ampéres 45 54 e 55 70 & 73 B0 85
(.125-1.150 | (@) 35 65 min, 80 min, 100 min. 115 min. 125 min
1.150-1.175 35 150 min. 65 min. B0 min. 95 min. 105 min
1.175-1.200 as 40 min. 50 min. 80 min. 70 min. 75 min
1.200-1.225 35 30 min. 35 min. 45 min. 50 min. 55 min
maior que )

1.225 5 ) @) @ @ @

(1)— Se a _densidade estiver abaixo de 1.125, carregar a 5 ampéres até a densidade alcangar 1.125 a
26.5°C (80°F).

(2)— Carregar a 5 ampéres até a densidade alcangar 1.250 a 26,5°C (80°F).

“Em nenhum momento durante a lempo de carga a temperatura do eletrélito dovers excoder 54,540
(130°F)".

PURD: oa
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precau¢oes a serem
observadas durante

coneclar o cabo massa da bateria.

2 4 O circuito de campo, entre o alternadar & o
a ‘.talacao, testes ou mglrjladfjr. ndo pode nunca ser ligado a massa
= nesta sistema.
m..utencao do alternador
! . ) . . ) A ligacAo & massa do lerminal campo, quer seja
1 — A inversao da polanq_adc na I|gat:.::ao a bateria no alternadar ou no regulador, tera como con-
pode danificar os retificadores, a instalagdo do sequéncia a aqueima deste ullimo.
vaiculo ou outros componentes do sistema de
Darga: Antgs Gue a5 Higahoes sejam fe:tas_ Rpe: g Se o lerminal de saida do alternador for ligade
laridade correta da bateria devera ser verificada » massa. o alternador 6U o circuito 8 compo
com um voltimelro, para que as mesmas corres- = e . : " s
el : ntes poderdo ser danificados.
pondam & polaridade de massa do veiculo. i P # &
: ; e = : Art i estator
9 — Se for utilizada uma baterla auxiliar para a par- © — S¢ for necassaro soldar um teminal do
; Faii & um terminal do retificador deve-se ulilizar um
tida, & indispensavel que a mesma seja ligada 2 7 = o
em paralelo, ista é o pélo negative da bateria alicate como elemento de dissipagdo termica
R B Qi gé SRR entre a junta soldada e o retificadar, pols calor
auxiliar devera ser ligado ao pdlo negativo da axprative. boderd danificar o, feNNGaTAT
bateria instalada no veiculo e o pdlo positivo NG RaARQR o
da bateria auxiliar ao pdlo positivo dd baleria 37 __ com g enrclamento da rotor ligado (campo ex-
do veiculo. citado), o alternader nao pode ser operadu em
; circuito aberto.
3 — Devem ser tomados cuidados especiais quan-
do se ulilizar "carga rapida” O ‘“carregador” 8 — Nunca lentar polarizar o alternador. Esla opsra-

ndo pode ser empregado como auxiliar para a
partida do velculo e, ao utilizé-lo deve-se des-

gdo além de inutil, causara danos ao alternador,
reguladar ou circuito.

E localizagao de falhas

FALHA

CAUSA PROVAVEL

LAMPADA INDICADORA DE CARGA: 1 —

Apagada sempre e em todas as pusigoes
do interruptor da ignigan.

L]

0 fio ao terminal de acessdrios do interruptor de ignigdo
estd solto ou guebrado.

Defeito na lAmpada ou no encaixe.

Chicole de fios do regulador ou conexdo defeitucsa do
terminal.

Pisca alternadamente com a ldmpada do
oleg, com o interruptor de [gnigdo desii-
gado. As vezes se atenua, (Se a falha ndo
for corrigida imediatamente, descarregard
a baleria).

Ha um diodo positivo em 'curta™.

- Os platinados do relé do indutor estdo presos na posigao

fechada.

& lampada indicadora de carga permancce | 1
sempre acesa

(com o moter funcionando em marcha
lenta). 2
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A bobina do relé do indutar estd abarta, o fio ao terminal
Uy escova esta quebrado ou o rebite no regulador estd
soito.

Ha um fio partido no chicote ou as conexdes dos fios ne
regulador e alternador estdo mal apertadas.

0 retificador esta em "curte” ou aberto.

O fio neutro do estator esta solto ou quebrado no terminal
ou na ligagao no alternador.

Ajuste incorreto do entreferro do nucleo da reléd ou da
tensao da mola.




FALHA

CAUSA PROYAVEL

A lampada indicadora deo carga permancce
SemMpra aAcesa

(com o motar funcionando em marcha
lanta),

___j
|

Os platinades eslao sujos ou oxidados.
Quebrg da correia.
O circuito indutor ou a bobina indutera estao abertios.

O estator asta ligado & massa ou em “curto”

BATERIA DESCARREGADA
A [Ampada indicadera de carga ndo fun-
GIona.

l

A correra esia lfrouxa.
Resisténcia no circuita de carga.

O limitador de voltagem funciona mal cu a regulagem
ostd baixa.

A descarga dos acessorios esta muilo alla em relagdo &
capacidade do alternador,

- Oa terminais da bateria estio oxidados ou corroldes.

BATERIA SOBRECARREGADA

- A regulagem do limitador de voltagem asta muito alla em

2

RUIDO NO ALTERNADQCR

ra
|

= h o ok L
|

relacdo Az condigdes de funclonamento do veiculo,

A bobina do limitador de voltagem ou a resisténcia de 20
ohms estio interrompidas, o fio condutor da bobina esta
partide au a conexdo seldada do regulador estd quebrada,

s platinados supenores do limitador de valtagem estao
presos &m posigao techada.

O fio & massa, entre o reguladaor o o allernador csta solto.

Um elemento da bateria em 'curte” & causa de consumo
excessivo de dgua nos oulros elementos.

O rolamento estd defeituoso.

Q retificador esta em “curte’’ (ruido magnético)

Carreias frouxas, gastas ou desfiadas.

O venlilador do alternader esta empenada.

Tampa traseira solta ou estator instalado incorretamente.
Polia solta ocu mal agssentada centra o ralamento,

Parafusos de montagem soltos.

PLATINADOS DO LIMITADOR DE
VOLTAGEM QUEIMADOS

Curto ou conexdes a4 massa da bobina indutora ou do
clircuito.

As vezes, os condutores Hexiveis das escovas se tocam
entre si

A LAMPADA QSCILA

Platinados do regulador sujos ou oxidados.

Conexoes do sistcma de carga frouxas ou chicate de fios
danificado.

Escovas gastas.

i
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| BATERIA DESCARREGA-5E FREQUENTEMENTE

Substituir a bateria, e testar o alternador indepeénden-
| tementae da regulador, (A batera deve estar carregada
o am porfaitas condigdes.) — VER NOTA, |

RENDIMENTO i
NORMAL
Testar as ceondigoes do re-
gulador.
D
CONDIGOES
DEFICIENTES

Lirmpar  os  plalinados,  rea-
justa-loa. ou, s¢ necossario.
sithatitule o reguladar

CONDICSES NORMAIS
Medir a4 gueda de vallagem
om todo o circuito de carga.

QUEDA DE VOLTAGEM
ELEVADA
Limpar 2 reapertar gs pan-
tos de contatg do cucuito
todao.

QUEDA DE VOLTAGEM
NORMAL
Testar o consumo de apare-
Ihos & o motor de partida,

nolas importantes:

Cuidada ao ligar a2 carga rapida. Para carrggar a
bateria dessa forma, quanda instalada no veiculo,
desligar o cabo negative e ligar o aparclho dire-
tamenie aocs terminais ca bateria.

Quandn utilizadas baterias auxiliares pard 4 par-

RENDIMENTO
BAIXO
Limpar ancis deslzantes o
escovas do alternadar o re
petir o taste

L)
|

RENDIMENTO
NORMAL
Se neecessario, remover o al-
ternader para limpeza com-
pleta.

U RENDIMENTO |

BAIXO '
Colotar fins paralelas no air- |
cuilo.

RENDIMENTO
NORMAL ‘
Limpar o aperiar o5 termi-
nais, reparar fios & cabos.

RENDIMENTO
BAIXO
Remover © alternador para
repares.

tida estas deverao ser ligadas em paraleln ou saja:
o5 cabos negatives das baterias do veiculo e ali-
xiliar deverao ser ligados juntos, assim come, tam-
bém os cabus pusitivos.

Alternadares cam rendimento baixo a/ou ruido
(principalmente com lampadas ligadas) deverdo
ser removides para teste dos retificadores.
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desmontagem, montagem e testes

d. .nontagem do alternador

A wista expositiva da fig. 8 mosira todas as pegas
do alternador em sua posigdo de monlagem o que
facilita muito as operacdes tanto de desmontagem
come de montagem.

& =i
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g ge seguranga
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da vaniilador

S ; ]
bR ‘.r-) —’7 Cuanjunio

Espagador

=3 Tampa
diantelry
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lxxu - i
=
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o
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fig. 8 — vista expositiva do allernador
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Para desmontar o alternador, retirar os quatro para-  Prendendo a polia au o rotor em umd morsd com
fusos-tirante de tixagao das tampas sem retirar ainda os mordentes recobertos de material magia, rotirar
a puha e o ventiladar do allernadar. a porca de lixagao da polia.
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fig. 10 — remocgaoe da polia e da tampa nos casos &m gque estas pegas ndo sairem batendo-se
levemente com marlelo de piastico ou de couro
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sistema de combustivel

n descricao

O sistema de combustivel e canstituido por um reser- O reservatorio de combustivel tem capacidade aproxi-

vatorio, bomba, filtrg de combustivel, carburador e fil-  mada de 65 litros. O reservatdrio ¢ fixado na parte in-
tro de ar. ferior da carroceria par meio de duas cintas (fig. 1)

.. i O lubo de abastecimento & equipado com um tampdao
reservatorio de combustivel munido de um respiro.

fig. 1 — reservatorio de combustivel
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Bujdo de
drenagem

fig. 8 — sistema de alimentagcdo de combustivel

direcdo 4 base do carburador, passa pela agulha de
regulagem que controla a quantidade e descarrega-se
no principal, onde se faz a mistura final ar-com-
bu

Respire da
/ marcha-lenta

Gargulanta de
marcha-lanta

Aguiha de
'/regufuqum

‘\\_ Furcs de
j progressan

Gargulante t

principal |
Buorbuleta de
aceleragen

ig. sistema de marcha-lenta
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5«(:l'lﬂ Difusar
socunddario

b

Difusar
primdrio

——

Gargulante
principal

-~

-~
Tubo misturador

fig. 10 — sistema principal

Os furos de progressao descarreqam a mistura no
fluxo principal & medida que a borboleta de acele-
ragAo vai se abrindo e descobrindo esses furos, pro-
porcionardo a continuidade entre a marcha-lenta e as
velocidades altas.

sistema principal

Para alimentar o maotor nas rotacées mais altas, a
guantidade de combusiivel que o sistema de marcha-
lenta pode oferecer nio é suficiente, passando entdo
a funcionar o sistema principal (fig. 10).

O combustivel depois de sair da cuba atravessa o
qargulante principal que controla a quantidade que
deve passar ; sobe inclinadamente pelo tubo mistu-
rader onde se mistura com ar que vem do respiro
da alta e, linalmente, descarreqa-se no fluxo princi-
pal onde se faz a mistura final ar-combustivel que
vai para os cilindros do motor,

OBS.: — Notar que os componentes do Sistema Prin-
vipal tomam parte no funcionamento de quase lodos
05 outros sistemas; dessa maneira qualquer altera-
Can nos seus componentes ndo so ird alterar o seu
funcionamento, como também o funcionamento dos
outros sistemas que dependam do Sistema Principal.

sistema suplementar
ou de poténcia

Este sistema tem como fungdo suplemeniar a sis-
tema principal, quando o motor precisa produzir a
suUA potencia maxima.

P




Este sistema, fig. 11. tem como componentes prin-
cipais um &émbolo que @ acionada pelo vacuo do
motar @ um garguiante datado de uma valvula. Quan-
do o vacuo e forte [borboleta de aceleragao quase
totalmente techada) ele se transmite através de ca-
nais, da base do carburador para o cilindro onde esta
0 pistio de vacuu. O vacuo sendo forte consegque

Cilindrg —

Mola -

Gargquiante ‘_
suplementar

Tubo
misturador

Gargulante ___
principal

Canal de tomada _ ——
de vacuo

Burbeleta de
aceleragan

fig. 11 — sistema suplementar

vencer a tensdo da mola e fazer com gue o embelo
suba, deixandao a vdlvula do gargulante suplementar
fechada. Quando porém, o vacun ahaixo da borbo-
leta de aceleragao se torna fraco {horboleta de ace-
leracao quase ou tatalmente aberta) a forca da mola
empurra a haste do émbolo contra a valvula do gar-
gulante suplementar abrindo-a e permitindo que pas-
se gasoling diretamente da cuba para o tubo mistu-
rador, sem passar pelo gargulanle principal, aumen-
tando dessa maneira a quantidade de gasoling na
mistura.

sistema de aceleracao rapida

A finalidade deste sistema, fig. 12, € injelar uma de-
terminada quantidade de combustivel no fluxe prin-
cipal nos momentos em gue o motor passar brus-
camente para rotagdes mais altas, até o sistema prin-
cipal carrespander 4s novas condigdes de funciona-
mento.

Ao abrir-se a borhaleta de aceleragéo a alavanca
principal aciona o sisterma mecéanico de comando do
embalo injetor.

Alem das valvulas de entrada e saida de combustivel,
a bomba de aceleragio rapida possue uma terceira
vilvula de disco que, permanece fechada no moamen
ta da injecaAc de combustivel e se abre quanda a
pressio de gasolina diminue dentro do canal de in-

je¢ao gue, lica assim em comunicagac com a cuba.

Esta terceira valvula tem como finalidade, evitar que
a sucgdo causada pelo fluxo principal arraste gaso-
ina atraves do gargulante de aceleragio, depois da
injegdo ter terminade (efeito de sifio).

fig. 12 — sistema de aceleragdo rapida

sistema afogador

A finalidade deste sistema, fig. 13, ¢ aumentar a
quantidade de gasclina na mistura para facilitar a
partida do motor frio. principalmente em dias muito

Borbateta
atogadara

57

D

i
uuuuwhﬁ

|2

-2 if

fig. 13 — sistema abafador (afogador)
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frigs. Obtem-se esse aumento, diminuinde-se a quan-
tidade de ar que entra no carhurador atravées de
uma vilvula de borboleta e, forcando dessa maneira
gue os sistemas de marcha-lenta e principal, simul-
£ lente, descarreguem a mistura no lNuxo princi
£ rnando dessa maneira a mislura mais rica.

Logo que o moter comega a funcionar & necessario
aumentar a quantidade de ar na mistura para que o

motor nac pare por falta de ar; para isso existe um
disposilivo que abre automaticamente, um pouco a
borboleta, evitando que o motor pare por falta de ar.

A borboleta afogadora & mantida fechada por uma
poquena mola presa no préprio wixo da borbaleta:
quando o vacuo se torna muito forle, cle vence a
tensao da mola e abre a burboleta parcialmente.

E remocgao e instalacao

remagao
Remover o filtro de ar.

Desligar o cabo do acelerador e scltar a mala de
retorno

Desligar o cabo do afogador, soltando os paralusos
que prendem a ponta e a capa do cabo com uma
chave de fenda de 174",

Desligar o tubo de vacuo do distribuidor.
Desatarraxar a conexde de entrada de gasalina.

Ao desligar o tubo de alimentagac recolher a gaso-
lina que espirrar, num pano e, nao colocar este pana
sobre o motor quente, para evitar a possibilidade de
um incéndio.

Rerover as porcas de fixagdo do carburador no
m soltando-as de maneira alternada, isto &, sol-
ta. pouco uma delas e, em sequida sollar um
pouco a outra. Tarnar a soltar a primeira mais um
pouco e, outra vez soltar mais um pouco a segunda
e, assim sucessivamente alé¢ yue as duas estejam
soltas e possam ser removidas,

Retirar o carburader e a junta da base e, em seguida,
tampar a entrada do coletor para que ndo caiam pe-
A3 ou sujeira dentro dele.

instalacao

Destampar o coletor de admissao, celocar uma junta
nova & montar o carhurador no coletor. Colocar as
porcas de fixagao sem aperta-las.

Instalar cuidadosamente a conexio de entrada de
combustivel,

Apertar as porcas de fixagdo do carburador aos pou-
cos e de maneira alternada, isto &, apertar um pouco
umd porca ¢ em seguida apertar também um pouco
a outra porea. Valtar a apertar mais um pouceo a pri-
maird parca e em seguida apertar novamente a outra
mais um pouco e, assim sucessivamenie até que as
duas porcas estejam bem apertadas, Tomar cuidado
para nao ultrapassar o torque maximo especificado.
Aperlar entdo a conexfo de entrada de gasolina.
Ligar o tubo de vacuo.

Passar o cabo do alogador pelo suporte e prender
a ponta do cabo no fixador da alavanca da gixn da
borboleta afogadora com uma chave de fenda de
174", Em seguida prender a capa no suporte, aper-
tando o parafuso de fixagan, mas nao apertar demais
para ndo prender o cabo.

Ligar o caba do acelerador @ a mola de retarno.,
Verificar se todos os cabos e hastes se movimentam
livremente.

Colocar o filtro de ar.

E desmontagem e montagem

desmontagem

Remover a tampa desatarraxando os seis parafusos
de fixagda e suas arruelas, com uma chave de fenda
de 1,4". Soltar um pouco cada parafuso até que
todos estejam soltos € possam ser retirados.

Levantar a tampa com cuidado para nao danificar
a hdia, em sequida retirar a junta.

Remover a boia empurrando ¢ seu eixo atraves do
Suporte com uma chave de fenda. fig. 14. Notar que
um dos lados do supurle apresenta uma fenda que
tacilita_a retirada do eixo.

ir impa para apanhar a valvula da hoia.
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Bemover o corpo da valvula da boia € a sua arruela
desatarraxando-o com a ferramenla especial 480.002
(fig. 15).

Remover o embolo de acionamento da valvula de po-
téncia, desalarraxando-a com a ferramenta especial
490.004 (fig. 16).

Remover o grampo e a trava da haste de acoplamen-
o do conjunto do émbolo injetor. Retirar o conjunto
do émbalo injetor, puxando-o pela parte superior da
corpo. 3e necessario, retirar a trava do eixo do
embolo para desmontar o conjunto.




fig. 14 — remocao da baia

gk

fig. 16 — remogio do émbolo de acionamento da
valvula de poténcia

Se o couro do émbolo estiver muito gasto, rasgado
ou endurecido, substituir o émbolo por outro novo,
mas se este esliver perfeito, coloca-lo dentro de um
recipiente com gasolina ou quercsene limpos. Man-
ter o &émbola dentro desse recipienle ate a hora de
ser novamente montado no carburador, isto evitara
que O Colrg 58 FCSSCQUC.

Virar o carburador com cuidado para apanhar a es-
fera.

Remover ¢ gargulante suplementar desatarraxando-o
com a ferramenta especial 490,005 (tg. 17).

g

fig. 17 — remogao do gargulante suplementar

Remover v gargulante de marcha-lenta desatarra-
xando-o com uma chave de fenda de 14" (fig. 18).

]

fig. 18 — remogao do gargulnte da marcha-lenta

Remaver o suporte do gargulante principal e sua
arruela com uma chave fixa de 1/2". Com o suporte
apotado na bancada, prendé-lo com & chave fixa de
1/2" @, com uma chave de fenda de 1/4", remover
o gargulante (hig. 19}

Remover o fixador do tuha misturador com uma cha-

ve de fenda de 3716 Fm seguida virar o carbura-
dor para retirar o tubo misturador.
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fig. 19 — remocac do gargulante principal

Remover a vélvula do canal do sislema de acele-
racao rapida, ntroduzindo a ferramenta especial
490,007 no furo da walvula {fig. 20). Netar que esta
valvula se estraga ao ser remavida e deve ser subs-
tituida por gutra nova,

fig. 20 — remogdo da valvula (anti-sifao) do canal
do sistema de aceleracao rapida

Vir= 1 carburador com cuidado para apanhar o dis-
co ntra-peso e a esfera do sistema de acelera-
Ga ia (fig, 21).
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fig. 21 — remocao da valvula do sistema de
aceleragdo rapida

Remover as dais parafusos que fixam o corpg na
base & suas arruelas com uma chave de fenda do
14"

Separar o corpo da base e com a mao relirar o di
fusor primario. Cm sequida remover 4 junta.

Se o carburador estiver muita sUjo internamente, os
tampdes de chumbo devem ser retirados para lim-
peza dos canais.

Para retirar os tampdes de chumbo, fazer um furo
no meio do tampdo com uma broca de 2 mm de dia-
metro. Introduzir no furo, a extremidade com rosea
da terramenta especial 280.007, fig. 22, mantendo a
ferramenta perpendicular ao tampao. Girar a ferra-
menta no sentido contrario ao dos ponteiros do re-
logio para prendé-la no tampao. Quando sentir que
a ferramenta esta presa puxa-la para remover o lam-
pao.

fig. 22 — remocao dos tampoes de chumbo

Retirar a agulha da marcha-lenta e a sua maola com
uma chave de fenda de 1/4".

abservacao imporlante
A borholeta do acelerador e o eixo nao devem ser




desmaontados mesma que estejam muito gasios ou
danificados. pois os furos de progressac da marcha-
lenta sao feitos depois que as pegas 5o montadas.
Se estas pegas forem substituidas, provavelmente a
altura entre a borda da borboleta de aceleragao e
os furos de progressdo, ficara diferente da altura
original a que ird alterar o funcionamento, No caso
de haver desgastc na base, eixo ou borboleta, este
conjunta devera ser substituido.

limpeza das pecas

Limpar os componentes da carburadar com um sol-
vente proprio. Os garguiantes, restrigdes ecalibradas
o pegas com orificios, apos o banho com salventa
devem ser limpos com ar comprimide ou agua sob
pressdo. Se for usada agua apds a himpeza, secar
A5 pecas.

Limpar os canais da tampa do corpo e da base com
ar comprimido ou dgua sob pressdo, de preferéncia
nos dois sentidos. Sc for usada dgua secar os canais
em sequida, pais a 4gua ao permanccer Nos Ganais
pode atacar o ramack, material com o qual sdo fel-
tos tampa e corpo e algumas outras pegas do car-
burador.

Nunca usar arames, alfinetes, hrocas,ete., para limpar
um garqulante ou restrigoes calibradas, pois, o uso
destes elementos provavelmente ira modificar o dia-
metro dos fures, alterando o funcionamento.

Nio usar estopa para limpar pegas do carburador
porque a eslopa deixa fiapes que podem vir a entu-
pir gargulantes e restrigoes calibradas.

inspegao das pegas

Todas as juntas e arruelas de vedagdo sempre que
farem desmaontadas devem ser substituidas por outras
novas, porque ao se desmontar as juntas o arruclas

elas se defarmam ndo sendo mais apravaitaveis, pois
perdem a capacidade de vedar bem.

Verificar se os gargulantes sdo os realmente indica
dos para esse tipo de carburador, comparandao o nil-
mero gravado no gargulante com o ndmero da tahela
de especificagdes.

montagem

Calocar a agulha da marcha-lenta e sud mola, em
sequida, atarraxar a agulha com os dedos até que
ela encoste na sua sede. Ndo forgar para no danifi-
car a agulha ou a sede. Em sequida valtar uma volta
a agulha para a esquerda.

Colocar a junta nova sobre o corpo do carburador,
verificando se os furos da junla e do corpo coinci-
dem. Em sequida colocar o difusor primaric, obser-
vando que ele tem um rebaixo que sc cnodixa nuina
saliéncia do corpo.

Colocar o corpo do carburador sohra a base c ins-
talar os parafusos de fixagdo corpo-hase.

Apertar aos poucos e alternadamente os dois para-
fusos até obter o aperto correto. Este procedimento
agvitara gue se quebre a base.

Instalar os novos tampoes de chumbo na entrada das
seus canais e, em seguida, apoiar sobre o tampao a
ferramenta especial 280,006, batendo com um mar-

telo pequenc fig. 23, para o tampao penetrar no
canal.

]
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fig. 23 — instalagdo dos tampdes

Introduzir o tubo misturador no corpo e em sequida
colacar o fikador com uma chave de fenda.

Instalar o gargulante principal no tampao prendendo
o tampia com uma chave fixa e atlarraxando o gar-
gulante com uma chave de fenda de 1/47. Em se-
quida colocar o tampdo com uma arruela de veda-
cao nova.

Colgcar a esfera, o contra-pasn ¢ a arruela no canal
do sisterna de aceleragdo rapida. Fm scguida colo-
car uma valvula anti-sifao nova na mesmo canal,
com o lado onde se vé o furo virado para o lado do
fora do corpo do carburador; bater sobresa wélvula
com um martelo pequeno até que ela fique rente &
superficie do corpo do carburador (fig. 24).

Colocar o gargulante de marcha-lenta com a ferra-

menta especial 430.005.

Colocar a valvula de esfera no funda do cilindro do
émbaolo injetor.

Montar o conjunto do émbolo injetor e colocé-lo no
corpo do carburador,
teste de vedacio das valvulas de admissao e retencao

Colocar gasvlina denlro da cuba até o nivel atingir
1 cm, em seguida empurrar o émbolo para eliminar
0 ar que exisle no canal.

Puxar o émbolo para encher o cilindro de gasclina.
Fmpurrar navamente o émbaolo e verificar;

a) Se ha retorno de gasolina para a cuba;
b) Sc ha grande vazamento de gaseclina pela valvu-

la de disco do canal do sistema de aceleragao
rapida. Um pequeno vazamento € normal;
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t) Se o jato de gasolina que sai pelo gargulante de
aceleragdo ¢ continuo.

-3

uver vazamaonto limpar ou substituir as valvulas
itras. Se a jato nao for continue limpar o canal
[ garguianta, sem tirar o gargulante do lugar,

Virar o carburador com cuidado para esvaziar a cuba.

Em scguida ecolocar a haste do acoplamento entre
a alavanca do eixo da borboleta aceleradora e a hasle
quia do conjunto do émbolo injetor. Colocar a trava
& 0 grampo. '

fig. <4 — Instalagao da valvula anti-sifao

teste do volume injetado

Para fazer este lesle girar o parafuse de requlagem
da abertura da borboleta aceleradara no sentido con-
trario o dos ponteiros de um relégio, até que a bor-
bolela aceleradora passa se fechar TOTALMENTE.

Encher a cuba com gasolina até o nivel alingir 2 cm.
Abrir @ fechar a borboleta de aceleragdo duas vezes
para encher o sistema com gasolina ¢ expulsar o ar
que existir,

Aprir totalmente a borboleta aceleradora e em se-
guida fecha-la completamente. Fazer isso 10 vezes,
esperando sempre um pequeny tempo entre um fe-
chamento e a proxima aberlura da borbaleta, para
que o émbole injelor possa voltar a sua posigao.

Hecolher a gasolina injetada pelo carburador num re-
cipiente e, passar a gasolina para uma proveta veri
ficando o volume injetado nas des bombadas. Com-
parar o velume com o indicado na tabela de especi-
ficagoes.

Se o volume ndo estiver entre os limites indicados na
tahela, mudar a trava para outro canelele do eixo do
emhala injetor, ou colocar arruelas enfre a trava &
0 suporte do eixo do émbolo.

Muldar gue quantn mais alto o émbolo injetor ficar
dr In cilindro, maior sera o volume injelado. Fa-

Zi amente o teste de wvolume para verificar se
0 voiume injetade esta correto.
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Colocar o corpo da valvula da baia e sua arruela
novda dpertandoe-o com a ferramenta especial 490.002,
Colocar 0 émbolo de vacuo e sua arrugla nova, caom
a ferramenta especial 480.004,

requlagem da altura da héia

Colocar a agulha com a ponta virada para dentro
do carpo e instalar a boia introduzindo o eixo alraves
do suporte.

Apoiar a tampa na herizantal. A medicdo da altura
da baia ¢ feita sem a junta estar mantada. Com o
calibre espacial ‘280.013, colocado perpendicular &
verificar a altura da boa.

‘

tampa,

fig. 25 — verificagao da allura da boka - lipico

Se o calibre passar sem fnlga a altura da boéia esta
certa (fig. 25).

Se a altura da boia ndo estiver corrata dabrar o su-
porte da boia no ponto indicado pela seta na fig 26

fig. 26 — ajuste da allura da baia

Calacar a junta nova sobre o corpo werdlicando se
todaos as furos da junta e do corpo coincidern,
Instalar cuidadosamente A tampa sobre o corpo.
Colocar os seis parafusos de lixagio.

Apertar os parafusos aos poucos e na ordem indi-
cada na fig 27



1 — Zacooy

Chave para extrair tampdes }:

2 — 490004 — Chave para cilindro a
Fistio de vacuo 7

3 — 490007 — Extralor

4 — 280013 — Calibre para altura du Loia

5 — 490005 — Chave para gargulante

suplemantar

6 — 2B0006 — Chave para colocar tampdes

Fo— 4uiau? — Chave para valvula da haéia
fig. 27 — seqliéncia de aperlo dos paratusos ) o

da tampa fig. 20 — ferramentas especiais DFV

carburador DFV - motor de 6 cilindros
Venturi primario 32 mm
Venturi sccundario 13 mm
Gargulante principal 35
Gargulanle da marcha-lenta 14
Gargulante suplementar 25
Gargulante de aceleragda rapida 16
Rospiro da alta velocidade 20
Respiro da marcha-lenta 22
Tubo misturador 60
Valvula do sistema de pottncia deve abrir entre 47 a 6”7 Hg

Yolume de descargd da bomba de aceleragae em 10 bombadas

14 a 16 uc
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carburador solex H 40/44 EIS
motor de 6 cilindros

n descrigcao

O carburador Solex modelo H 40/44 E 1 S, usado no
motor de B cilindros, & composto de um corpo prin-
cipal, tampa e basp. A bomba de aceleragac e a val-
vula de alimentagao suplementar funcionam por meio
de diafragmas. Fate carburador € do tipo balanceado
sendo a ventilagdo da cuba feita alravés de um tubo
gue se comunica com a correnle de ar que passa
pelo carburadar, loga abaixo do fillro de ar.

operagao

Para se compreender melhor os sistemas de funcio-
namenlto gue constituem este carburador, considera-
remos cada um separadamente:

Sistema de Alimenlagdo de Combustivel
- Sistema de Marcha-lenta

— Sistema Principal

— Sistema Suplementar ou de Paoténcia

— Sistema de Aceleragao Rapida

— Sistema Afogador

sistema de alimentagdo de combustivel

A fungdo deste sistema € a de manter constante o
nivel de combustivel na cuba, para cada cundigao de
trabalho do motor, Q combustivel é fornecido ao car-
burador por uma bomba, através de uma tubulagao,
entrando em sequida no carhurador pela valvula da
baia. A boia, por intermédio da agulha da valvula,
regula a entrada de combustivel, garantinde um nivel
gspecilicade em todos os regimes de trabaltho do
mator,

sistema de marcha-lenta

A alimentagao desse sistema é feiia através de uma
canalizagao derivada do sistema principal ate o gar-
gulante de marcha-lenta (GF, fig. 1) onde & misturada
com o ar que passa através do respiro (U 1. fig. 1)
Desce a seguir até a base onde a agulha de regula-
gem da marcha-lenta controla o volume de combusti-
vel, Antes de atingir a agutha de regulagem, a canali-
zagaow da marcha-lenta comunica-3¢c Com & passagem
de ar do carburador através dos furos de progressao.

O respiro de ar da marcha-lenta esta em contato com
uma passagem gue termina no venturi (U 2}, cuja
finalidade e evilar o esvaziamento do sistema de mar-
cha-lenta quando a depressac sobre o sistema prin-
cipal atinge um valor tal que possibilite a aspiragdo
de ar através do canal de alimentagdo da mareha-
lenta.

sistema principal

Comega a funcicnar quando a borboleta de aceleragio
ultrapassa as furos de progressac. Compde-se do tubo
de emulsdo (S). instalado na canalizagae do sistema
principal, da gargulante principal e do gargulante
corratar de ar. A descarga € feita através da passa
gem do difusor secundario, diretamente no interior
deste.

sistema suplementar ou da poténcia

Seu funcionamentn ¢ delerminade pela variagdo da
depressao existente sob a borboleta de aceleragfo.
a qual & conduzida através do furo existente nessa
regian até a parte posterior do diafragma (M1 fig. 1)
da valvula Quando a depressao ¢ alta o diafragma se
movimenta na sentido de fechar a valvula, cortando o
fornecimenio de combustivel. Quando a depressio @
baixa, a valvula se abre, permitindo a passagem do
combustive!, n qual ¢ dosado pelo gargulante (G e
fig. 1}.

sistema de aceleracdo rapida

E comandada mecanicamente desde o eixo da borbo-
leta de aceleragdn. A alimentagdo é feita afraves da
valvula (H fig. 1) instalada no fundo da cuba O tubo
de descarga (1), provido de uma valvula para impedir
o retorno do combustivel, descarrega no centra da
passagem de ar, aa lado do difusor secundario.

sistema afogador

A borholeta da afogador & lixada excentricamente no
eixo, sendo comandada mecanicamente. £ mantida
na posicAo fechada pela agdo da mola calibrada
montada na oxtremidade do eixo. [sta disposi-
cao permiie que a borbolela se abra parcialmente
quanda houver um aumento na depressaoc. A relagdo
entre o fechamento da burboleta do afogador e &
abertura da horboleta du acelerador @ determinada
pela haste, que & devidamente ajustada na fabrica,
nao devendo partanto, sob nenhuma hipétese, ser
modificada.
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tubulacao de alimentacao .
de combustivel "

Os trechos de tubulagdo danificados devem ser subs-

A _tuhylagda de combustivel & meslrada na fig. 2. tituidos por trechos novos confarme a necassidade.

a0 ronlar
il 374

nmende falga

-
< Para ot i
A cilindras

Fara malze da
B\ oilinds ag

LS
fig. 2 — tubulagdo de combustivel
bomba e filtro de combustive]l Um filiu de combustivel colocads ra linha, faz parte
) . 8 cil o du sistema de combustivel (fig. 3). Os filtros, devido ¢
2s motores de 6 e 8 cilindros possuem bombas de 4o tipo de construcaoe, nao podem ser limpas ¢ dovern =
sombustivel acionadas mecanicamente.

ser substituidos quando obsliuitem a passagem- de
combustivel ou nos intervalos especiiicadas parda ma-
nutengao.

& bomha de combuslivel csta situada do lado esquer-
foc¢ z0 do motor.
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tampa

valvula da boia

junta da tampa

injetar da bomha de = b e el L L

aceicragio L . ) !
. S § e o gargulante
calgo da boia ———— . ! ] ' de marcha lenta

hoia

__ diafragma da bemba
fde aceleragan

gargulante
principal - difusar sccundario
corpo principa — ———— Y

— alavanco do afogader

mala e parafuso
du fixggao do

valvula dae
difusor secundario

alimentagao —
suplementar

difusor primario

—- espagador

agulha da marcha lenta

haste do afogador

fig. 2 -— vista exposiliva do carburador desmontado
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ﬂ desmontagem e montagem

des— *ntagem

F. 25 seis parajusos de fixagdo da tampa, a tam-
pa, « junla e o supcrte do cabo do afogadaor.

Retirar o calgo da haia, a boia e o eixo.

Retirar da tampa a valvula de entrada.

Retirar o injetor da hamba de aceleragao.

Retirar os trés parafusos de fixagdo da tampa da vdl-
vula supiementar, a tampa & a mola. Retirar 0 corpo
central da valvula e a junta.

Rotirar as quatro parafusos de fixacio da tampa da
bomba de aceleracgao. Retirar a tampa, o diafragma
e a mola.

Retirar o parafuso de fixagao do difusor secundaric
lecalizado no fure de hixagao da alavanca de aciona-
mento da borboleta do atogador. Hetirar o difusor
secundario, tomando cuidado para ndo deixar cair a

mola existente entre 0 mesma e o parafuso.

Scltar o parafuso de fixagace do difuser primang e
retira-lo,

Scltar os dois parafuses de lixagao da base ag corpo
principal e retira-lo.

meontagem

Efetuar a montagem na ardem inversa a da desmon-
tagem, abservando ns seguinios cuidados:

Ao instalar o difuscr primario, cbsarvar que 0 encaixe
existente na sua parte superior devera estar na dire-
¢ao da cuba.

Ao montar a bomba de aceleracaoc, ligar primeira-
mente a alavanca da tampa a haste de acionamento,
ndo esquecendo de instalar a mola da haste e respec-
tivas arruelas.

E especificacoes

Venturi 30 mm
Gargulante principal 165
Garnitlante de aceleragio 70
I:Tl(. nte de marcha-lenta i)
Walvula suplementar NY 5 E
Cargulante da valvula suplementar 110
Gargulante corretar de ar 145 - L
Altura é;_ni;é-l_c-ia"g-j.asolina - 22 aZ—Ei;m;

Yolume de injegac em 10 bombadas

10,5a 13,5 cc
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carburador motorcraft de 2 venturis
motor de 8 cilindros

n descricao e operagao

descricao

O carburador usado no motor V-8 - 302 pol. cub. & do
tipo duplo incorperando auma 50 unidade, pratica
mente dois carburadores. Ista permite uma distribui-
cdo de mistura mais uniforme entre os cilindros,
proporrzionando maior econamia e rendimento. Sua
gatrutura compreende duas soodes, cada qual cam
seus sistemas de marcha-lenta e principal Estes
sistemas sdp suplementados pelos sistemas de po;
téncia, aceleragae rapida e afogador, todos providos
por um sistema de alimentagdo de gombustivel que
sontem uma Onica cuba na qual a gasolina e mantida
em nivel constante.

O ar & admitido por uma so entrada no sontido vertical
descendenta. £ do lipo balanceada, significando que
o ar existente na cuba esta em comunicagac com
o ar que flui internamente no carhurador, possibih-
tanda manter o seu funcionamento independente da
maior au menar restrigdo do filtro de ar.

operacgao

Para se compreender melhor os sistemas de funcio-
namenta que constituem este carburador, considera-
remos cada um separadamente:

— Sislema de Alimentagaa do Combustivel
— Sistema de Marcha-lenta

— Sistema Principal

— Sistema Suplementar ou de Poléncia
— Sistema de Aceleragdo rapida

— Sistema Atogador

sistema de alimentacao de combustivel

A fungao deste sistema & a de manter constante o
nivel de combustivel na cuba, para cada condigao
de lrabalho do moetor. O combustivel € fornecido ao
carburador por uma bomba, através de uma tubulagdo
entrando em sequida no carburador pela valvula da
boia. A boia, por intermédio da agulha da valvula,
regula a entrada de combustivel, garantindo um nivel
gspecificado em todos os regimes de trabalho do
motor,

sistema de marcha-lenla

A fungdo deste sistema é alimentar o motor nas
baixas rotagdes (600 r.p.m.). A mislura ar-combustival
¢ solicitada pelo vacua no coletor de admissao atra-
vés dos oriticios de descarga da marcha-lenta.

O ar & tomado através dos respiros da marcha-lenta,
misturando-se com @ combustivel na parte superior

dos tubos. A mistura ar-combustivel flui para baixo
através de canais, a qual & ainda misturada certa
quantidade de ar proveniente dos respiros secunda-
rios da marcha-lenta, anles de ser entregue Ao coletor
pelos orificios de descarga. As quantidades de ar-
combustivel sdo contruladas pelas agulhas ajusta-
veis de marcha-lcnta.

sistema principal

O sistema principal do carburador fornece combusti-
vel ao motor em todos os regimes de rotagdo supe-
rigres ao de marcha-lenta,

0 combustivel provem da cuba alravés dos gargu-
Jantes principais, entrando nos tUbos misturadores
onde ha uma mistura inicial com o ar proveniente
dos respiros de alia velocidade situados na parte
supwarior dos tubos.

Fluindo dos misturadores pelos tubos de cdescarga
A mistura inicial @ atomizada com o jato de ar que
passa pelos difusores secunddrios. A mistura total
ar-combustivel seque pelos difusores primarios indo
para o coletor de admissao.

sistema suplementar ou de poléncia

A guantidade adicional de combustivel & suprida por
uma valvula fgargulante suplementar) que & aciona-
da mecanicamente por um diafragma comandado 4
vacun. Esle vacuo provem do colelor de admissao
através do orificio na base do carburador.

sistema de aceleragao rapida

A fungao deste sistema é a de enriquécer a mistura,
a fim de garantir um rapido aumento de poténcia
nas aceleragbes bruscas. Portanto, uma quantidade
de combustivel especificada ¢ injetada por este 5ig-
tema. Ao abrirem-se as harbolelas de aceleragdo a
alavanca principal aciona o sislema mecanico de
haste, alavanca de inje¢do e diafragma. o qual faz
pressdo no combustivel. Este tenderia a veltar a cuba,
sendo impedido pela valvula de admissao que entdo
facha a passagem. Assim O combustivel flui atraves
de canais abrindo a cutra esfera de retengédo, e pds-
sando finalmente pelos dois gargulantes de acele-
ragao. simetricaments lgcalizados no difusor secun-
dario. Ao fecharem-se as borboletas de aceleragao,
o diafragma & comandado para tras succionando
combustivel da cuba

Nesta ocasido, a esfera de retengdo localizada no
difusor secundario, descendo, fecha a passagem de
ar pelo canal. Em censequéncia da sucgdo provocada
pelo diafragma, 4 valvula de admissdo, abre a passa-
gem, & o combustivel flui da cuba para a camara da

bomba de accleragau. Quando as barboletas de ace
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leragao sdo aberlas rapidamente, o diafragma da
bomba de aceleragde e comprimido, fornecendo uma
guantidade adicional de combustivel que & injetada
durante um certo tempo, apds as harhaletas estarem

co tamente abertas. O cursn do émhbolo é regulado
B sigdo da haste de acionamento nos fures das
gla  .Jas.

sistema afagador

A fungdo deste sistema consiste em enriquecer a
mistura nas partidas cum o motar frio. O enriqueci-
menta e feito pelo estrangulamento da entrada de

ar por intermedio de uma borboleta abatadara que 4
acionada mecanicamente per uma alavanca.

Ao fechar-se a borbeoleta, criamos uma alla sucgio
nos sistemas de marcha-lenta e principal, obtendo
um suprimente de combustivel maior do que nas con
digées normais de trabalhe, Imediatamente apds o
mator entrar em funcignamento, a alla sucgdao abre
parcialmenta a boroclela afegadora permilindo a pas
sagem de ar, evitando um afegamentu excessive. Para
tanto, a berbolela peossui uma mola que permite gue
a sucgao abra parcialmente a borboleta imediatamente
apos o moler antrar em funcicnamento,

E remocao e instalagao

O funcionamento inadequado do carburador pode ser
a4 causa de irregularidades no desempenho do motor
geralmente causados pela presenca de sujeira, agua
ou outro material estranho no carburador. Para fazer
um diagnostico correto, o carburador devera ser reli-
rado cuidadosamente do mator, a tim de impedir o
derramamenta da gasolina da cuba, a gual podera
gntdo ser minuciosamente analisada.

ramogdo

Remover o purificador de ar.
Desligar o comando do aceleradar,

Deslinar o caho do afogador, 2 mangueira de temada
de ¥ da distribuidar e a tubulagde de entrada de
ga.

Remover as porcas de fixagio do carburador,

Remover o carburador, as juntas da base e o espa-
gador.

instalagao

Limpar as superficies de assentamento da base do
carburadar, do coletor € do espagador.

Instalar o espagador provide de duas juntas novas,
no coletor. Instalar o carburador e as parcas de fixa-
;do, com as respectivas arruclas. A fim de avitar o
empenamenta da base do carhurador, apartar as por-
cas com a mdo o maximo possivel. A sequir, apertar
progressivamente e alternadameante cada parca. Aper-
tar a primeira porea e, a seguir, a que estiver diago-
nalmente oposta, O torque final deverd ser de 12 a 15
lbs. pé.

Ligar os comandos do atogador, do acelerador, a
mangueira de tomada de vacuo do distnbuidor e o©
tubo de entrada da gasoiina.

Instalar ¢ filtre de ar e regular a marcha-tenta.

E desmontagem e montagem

desmontagem
Remaover o parafuso de fixacao do filtro de ar.

Remover o parafuse de fixacdo da tampa com suas
respectivas arruelas e a placa de identificagao: retirar
a tampa e a junta.

Desligar a haste do afogador na jungac com o eixo
da barboleta afogadora.

afogador

Se for necessdrio remavar a harholeta do afogador,

marc=" 2 posicdo da mesma em relacdo ao eixo e
renT s dois parafuses de fixagdo. FAemover a
J0r. 4 &8 0 eixo.

Jrupo 10 pégina 24

corpo principal

Soltar o retentor do eixo da bdia e retirar a bdia, o
eixo e a agulha da valvula de entrada.

Remover a sede da aqulha "A" (tig. 1) e o filtro.

Hetirar o gargulante principal "F” e o de alimenlagio
suplementar "“B"

Retirar o parafluso de fixagdo do venturi secunddrio
e da placa distribuidora de ar "C", o venturi secun-
dario "D e a junia. Virar o corpo principal e deixar
cair na mao o vonlra-peso e a esfera de descarga da
bomba de aceleragao.

Desmontar a bomba de aceleragéo.

Desmontar a valvula de alimentagdo suplementar.



s o ey

fig. 1 — corpa principal do carburador
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Relirar as agulhas de regulagem da marcha-lenia e
suas molas

Het=ar o paratuso de regulagem da marcha-tenta e
re va mola,

mantagem

Limpar e secar guidadusamente todos os componen-
les do carburador, Limpar as canalizagdes do corpo
principal por meig de ar comprimidao.

Efetuar a montagem na sequéncia inversa a desmon-
tagem, substituindo todas as juntas usadas por novas.

Instalar o carburador no wveiculo, requiar a marcha-
lenta e fazer o teste de estrada.

Para abter o ajuste inicial da marcha-lenta, rosquear
as agulhas nos seus alojamentos até assenta-las |e-
vemente. A sequir, volta-las de uma a uma e meia
vollas,

Reternar o parafuso de regulagem da rolagao da mar-
cha-lenta, até deixa-lo apenas locandoe v batente na
alavanca. A seguir, rosqued-lo de uma 4 umd e meia
voitas,

A reqgulagem final é feita com o carburador instalado
no motor, a temperatura normal de funcionamentg,
usando-se um tacometro para obter a rotagac correta.

bomba de aceleracao

desmantagam
Rt r a tampa do carburador.

Remover a haste de acionamento da bomba de aco-
leracda.

Remover a tampa. o diafragma & a mela de retorno.

Para retirar a valvula de admissaon de combustivel,
quando for necessario, segura-la firmemente e puxa-
la para fora. Examinar a extremidade da valvula para
certificar-se de que a mesma nao ficou danificada ao
3er extraida.

A fig. 2 mostra os componentes da bomba de ace
leragdo. MNa fig. 1 mostramos a extremidade da val-
vula de admissao instalada na cuba “E”

Obs.: Sempre que a valvula for relirada do carbura-
dor, devera necessariamente ser subsiituida.

montagem

S_e a valvula de admissac de combustivel for remo-
vida, lubrificar a extremidade de fixagao da valvula
nova.

A wvalvula para reposigdo & fornecida com a extremi-
dade mais comprida, afim de possibilitar sua instala-
gdo. Inserir a extremidade da valvula no furo existente
na cavidade da bomba e, pela parte interna da cuba,
puxd-la com um alicate de bico até gue a saligncia da
mc: travesse o furo. A sequir, cortar a extremidade
da A logo apds a saliéncia e remover a parte que
foi ¢uioada. Instalar o diafragma na tampa. Instalar o
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conjunto tampa e diafragma no corpo do carburadaor,
juntamente com a mala de retornc. A parte mais larga
da maola devera ficar voltada para a valvula de ad-
missdo do combustivel (hig, 2).

tampa @& alavanca da bomba

mola de retorno

iy
|

valvula de admissao

5 diafragma
{ig. 2 — bomba de aceleragao

Inatalar ns parafusos da tampa, encostando-os ape-
nas, som os apertar. Empurrar a alavanca de acele-
ragda até¢ o fim do seu curse, no sentido de comprimir
o diafragma e, mantendo-a nesta posigdo, apertar os
parafusos da tampa.

Instalar a haste de acianamento.

instalar a tampa do carburador

regulagem da altura da boia

Para verificar a altura da bdia, proceder da sequinte
maneira:

Fazer funcionar o motor. Parar o veiculo sobre uma
suparficie a mais plana possivel.

o —

¥

i

o ~-
T
B e,
T T .
e

montar no
altimo furo

fig. 3 — haste e alavancas de comando da bomba
de aceleragio



Deshigar o mator e retirar o filtro de ar e a tampa do
carburador.

Usando a escala de profundidade de um paguimetro
comum, medir a distancia entre © nivel da gasoclina e
a superficie usinada do carburador. A madida obtida
devera cstar de acordo com as especificagoas.

Para corrigir o nivel de combustivel dobrar @ suporte
da boia até conseguir @ posigao correld.

ajuste da bomba de aceleragcao

O curso do diafragma da bomba de acecleragao |a sai
da fabrica devidamenie regulado, de mangira a permi-
tir a melhor aceleragan possivel, sem onriguecer de-
masiadamente a mistura. Essa requiagem deverd ser
respeitada, semprc gue for necessaria desmontar as
articulagdes do sistema de aceleracan. A fig. 3 mos-
tra a posigio da haste de acionamento em relagac
as alavancas de acionamentn dd bomba.

valvula de poténcia

A wvalvula de poténcia nao deverd ser substituida a
ndo ser que apresenie um vazamento capaz de afetar

o perfeita funcionamento do motor.

0 acumulo de combustivel na tampa da valvula de
potgncia nao ndica necessariamente que a valvula
esteja danificada. O vapor de combustive! pede atingir
o ladn da valvula em contato com ¢ vacuo &o sistema
de admissdc e se condensar durante os periodos de
dasaceleragdo. Vazamentos na drea da valvula de po-
téncia podem ser causados pele aperto inadequado da
tampa ou daniticagdo da junta. Qualguer irreqularida-
de dosta natureza deverd scr corrigida antes de subs-
tituir uma valvula presumiveimente deteitunsa

desmontagem

Retirar 05 quatrg parafusos de fixagao da tampa, a
tampa & a junta.

Retirar a valvula e a junta.

montagam

Instalar a valvula e respectiva junta.

Instalar a tampa provida de uma junta nova, obser-
vando sua posigdu vorreta, ol scja, com as orelhas

pxistentes em dois dos seus ladas, voltades pa-a as
agulhas de regulagem da marcha-lenta.

ﬂ especificacoes

Carburador Motorcraft - Motor de 8 cilindros

Ga;gulante prineipal LL]
Gargulante de marcha-enta - 0,85mm
Garqulante de aceleragao rapida 26
Venturi primano . B 27,5 mm.
\.-f_r:-r{turi secundario _ _ 13,5 mm.
Mivel de gaanlilnﬁ o - 19 a 21 mm

- 1.6a2cc

Valume de descarga da bomba de ageleragan

— e —
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s
Filtro de

Combustivel

fig. 3 — inslalagdo da bomba de combustivel e filtro

filtro de ar

Q tiitro de ar (fig. 4) & do tipo seco, que usa um tipo
de papel especial como elementa filtrante.

Consultar o grupo delubrificagao e Manutencao para
obter os intervalos de limpeza e substituicao do ele-
mento filtrante.

carburador

O maotar de 6 cilindros usado no veiculo Ford Ma-
varick orasileiro ostd equipado com carburador de

corpo simples{um venturijde aspiragdo descendente.

fig. 4 — filtro de ar (motor de B cilindros)

O motor de 8 cilindros possui carburador do tipo du-
plo {dais venturis) sendo também de aspiragio des
cendente.

E localizacao de falhas

reservatorio de combustivel,
tubulacoes e filtros

A sedimentagdo gue se acumula nou reservatdrio de
combustivel, no filtra ¢ nas tubulagdes, & uma das
causas mais provdveis de falhas apresentadas pela
bomba de combustivel.

A condensagdo da umidade do ar ao enbrar em con-
tato com as parcdes frias do reservatorio de combus-
tivel, constitue por sua vez a principal causa da entra-
da de agua no sistema de alimentagaa.

Se o liltro de combustive! ficar obstruido antes do pe-
riodo recomendado para a sua substiluicio, serd ne-
ceasdrio remover e limpar o reservatorio de combus-
tival, sua tubulagcao até a bomba e a propria bomba.

Vazamento na tubulagio de admissio de combustivel
(tubo do reservatdria A bomba) provocam diminuigdo
do volume de combustivel admitido pela bomba alem
de perda de combustivel.

A obslrugao do respiro do resepvatério de combus-
tivel provocd uma ferte depressio dentro du reserva-
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torio, diminuindo progressivamente a quantidade de
combustivel admitido pela bomba até o momento em
que a mesma se torma inoperante,

tituem vs dois problemas mais provaveis apresenta-
dos pela bomba de combustivel e que afetam o ren-
dimenta do motor.

A =hstrucdo do respiro do reservatorio poderd ainda  Baixa pressio de cambustivel provocara uma misty-
’ ‘ar a deformagdo do préprio reservatério em I pobre e falta de combustivel em altas velocidades.

v 2 da grande diferenga de pressao existente en-

lre a sua parte interna e externa, Uma pressao excessiva de combustivel resultara em

alto consumo e afogamento do carburador.

Baixa capauidade (vazdo) de combustivel tera como

bomba de combustivel
consegléncia uma alimentagao insuficiente faltando,

Pressdo incorreta e baixa capacidade (vazao) cons- portanto, combustivel em altas velocidades.

tabela para localizacao de falhas
bomba, reservatorios e tubulacoes

Baixa pressdo c/ou capacidade — — Diafragma vazando

(vazdo) da bomba de combustivel. — Mola do diafragma fraca

— Brago da bomba ou excéntrico da arvore de comando de
valvulas gastos

— Folga excessiva enlre o brago da bomba a sua alavanca de
acionamenlo do diafragma

-—— Guarnigdes soltas ou danificadas

— Filtro de combustivel semi-obstruldo

— Tubulagio de gasolina trincada

— Valvulas da bomba de combustivel mal assentadas

— Sedimentagdo no reservatdrio ou nas tubulagdes

— Respiro do reservatdrio obstruido

— Parafusos do corpo da bomba soltos.

Alta-mressao e/ou volume (vazao) — Mola do diafragma muito forte ou inadequada
d: ba de combustivel. — Articulagdes da bamha sam folga (presas)
Baixa depressdo da bomba de — Vazamenio pelo diafragma

combustivel. — Mola do diafragma fraca

— Valvulas da bomba mal assentadas em sua sodo

— Brago da bomba ou excéntrico gastos

— Folga excessiva nas articulages de eomando do diafragma
— Parafusos do corpo principal da bomba (fixagdo do diafrag-

ma) soltos
Baixa capacidade (vazao) — Filtro de combustivel obstruido
da bomba de combustivel e — Tubulagio de combustivel da bomba ao carburadar amas-
pressdo normal sada ou com vazamenlo.

— Restrigao na linha de abastecimento de combustivel 4 hamba

Vazamento na bomba de — Diafragma defeituoso
combustivel — Juntas ou parafusos soltos
— Trincas no corpo da bomba

Vazamenta de éleo pela bomba — Parafusos de fixagdo da bomba ao motor soltos

de combustivel — Junta ou sua montagem defeituosa
Ruido na bomba de — Brago ou excéntrico da bomba gastos
combustivel — Parafusos de mantagem soltos

— Mola do brago fraca ou quebrada
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carburador

O acdmule de sedimentos nas passagens do combus tituem as causas mais freqilentes das falhas apre-
tivel ou de ar. o ajuste incorretoe da marcha-lenta ou  sentadas pelo carburadaor,
do nivel de gasalina na cuba de nivel constante, cons-

tabela para localizacao de falhas do carburador

Carburador afogado ou
apresentando vazamenlo

— Nivel de gasolina na cuba muito alto motivado por ajuste
incorreto do nivel ou mad assentamenta da valvula de agulha
na sua sede

— Pressdo excessiva da homba de combustivel

— Baia danificada

— Valvula de poténcia {suplementar) defeituosa

Partida
dificil

Motor
para

— Afogamento provocado por incorreto procedimento na partida

— Nivel de gasolina na cuba incorreto

— Marcha-lenta mal ajustada

— Walvula de entrada de gasolina na cuba presa ou com mau
assentamento

— Pressao incorreta da homba de combustivel

— Articulagtes do afogader manual presas, quebradas ou mal
djustadas

— Filtro de ar muito sujo dificultando a passagem do ar

motor quente ou frio
— Mistura incorreta do combustivel de marcha-lenta
— Rotagdo da marcha-lenta muilo baixa
— Sedimentos ou agua no filtro de combustivel
— Tubulagdo de combuslivel obstruida ou com fugas
Reospiro do reservatdrio de combustivel obstruido
— Vazamento pelas juntas do coletor de admissao ou do car-
burador
— Ajusle incorreto das articulagdes de comando do carburador
— Passagens de gasolina ou ar da marcha-lenta obstruidas
— Bomba de gasolina defeituosa

molor quente

— Eixo das borboletas de aceleragdo com folga excessiva no
corpo do carburador

Marcha-lenta

— Ajuste da mistura da marcha-lenta incorreta

ULl — Parafusos de ajuste da marcha-lenta danificados
— Respiros de ar da marcha-lenla obslruidos
— Passagens de combustivel da marcha-lenla obstruidas
— Filtro de ar obstruido
— Mivel de gasalina da cuba incorreto
Aceleracao As falhas na aceleragic apresentam-se de trés maneiras:.
deficiente

— O motor e lento na aceleragac

— O motor para ac ser acelerado

— 0O motor falha ou nao aumenta a rotagao convenientemente
ag ser acelerado

As falhas na aceleragdo sao provocadas por mistura excessiva-
mente pobre ou rica, ou, ajuste incorreto do sistema de ignigao.
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Aceleragao
deficiente

mistura pobre na aceleragac L
pode ser motivada por:

Pressdo baixa da bomba de combustivel

Valvula de entrada de combustivel presa

Nivel de combustivel baixe na cuba

Restrigdo na passagem principal de combustivel

Vazamento de ar entre o carburadar e o coletar de admissao
motivado por parafusos de montagem soltos ou junta de-
feituosa

Passagem de ar entre o eixo das borboletas e seu alojamento
na base do carburador motivada por desgaste nessas pegas
Defeito no émbolo ou valvulas da bomba de aceleragio
Curso incorreto do émbolo da bomba de aceleragao
Passagem da descarga da bomba de aceleracao obstruida

mistura rica na aceleragio
pode ser motivada por:

Excessiva pressdo da bomba de gasolina

Nivel de gasolina na cuba alto molivado por ajuste
incorreto ou valvula que ndo assenta bem

Filtro de ar obstruido restringindo a passagem do ar

Ajuste incarreta do curso do émbolo da bomba de aceleragao
Valvuia de poténcia defeituasa

Respiras de ar do sistema principal abstruidos

“Gicleur” principal gasto ou danificada

Engate deficiente da Transmissio
dpos a partida
(MCOTOR FRIO}

Ajuste incorreto da rotagde da marcha-lenta =
Sistema abafador (afoga-acelera) provocando rotacdo
muito alta em marcha-lenta

Articulagoes de comando do acelerador empenadas
ou presas

£

Velowuade
Maxima
Oeficiente

Nivel de gasolina na cuba muilo alto ou muito baixo
Pressdo cu capacidade (volume) da bambha de qasolina
muite alla ou baixa

Medida inadequada ou obstrucin dos “gicleurs’ principais
Valvula de poléncia ou seu sistema de comando defeituoso
Hespiros de ar do sislema principal obstruidos

Obstrugao na passagem principal de combustivel

Filtro de ar obstruido cferecendo muita resisténcia
passagem dog ar

Borboletas de aceleragio nio abrem complatamente
Funcionamento defeitluoso do abaiador (afogador)

Ajuste inadequado das articulages de comando das
borboletas de aceleragao

B
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bomba de combustivel

n testes

FPara delenminar se g bomba de combustivel estd em
condigoes satisfatdrias de operagio, ¢ necessirio ren
lizar o toste de pressdo e o de vazao da homba

Os testes sdo realizadns com a bomba instalada no
veiculn @ o motor na temperatura normal de operagan.

Antes de efetuar os testes, certificar-se de que o tiltro
de combustivel, foi trocado dentra do intervalo reco-
mendado de manuctengdo. Quando estiver em duvida,
instalar um novo filtro,

teste de pressao

Desligar o tubo de combustivel no carburador. Insta-
lar wmn indicador de pressio ¢ uma canexdo tipn “T"

com a torneira de teste entre v indicador e a conexdo
de enlrada do carburador. Sangrar o sistema, abrinda
momentancamente a torneira, antes de tomar a leitu-
ra da pressan. Apos estabilizada a pressio. esta deve-
ra estar de acardo com o especificada.

teste de capacidade
Execular esle lesle somente quando a pressia astiver
de acordo com as especificagdes.

Fazer funcionar o motar na rotagio eapecificada. Abrir
a larneira de teste para que o combustivel s2ja cale-
tado num racipiente apropriado.

Medir a quantidade de combustivel reenlhida no tem-
po especificada.

E remocao e instalacao

remogao

Desligar us tubos de combustivel na bomba. Tirar
05 dois parafusos de fixagin, em sequida tirar 2 bom-
ba e a junta.

instalagdo

1. Limpar a superficie de montagem da bomba no
blaco e a flange de assentamento da bomba. Aplh-
car um adesivo resistente a oleo em ambas as
taces da junta de reposigap. Colocar a junia na

flange e posicionar a bomba sobre a superficie de
montagem no bloco, Certificar-se de que o balan-
cim esta corretamente posicionade no excéntrico.

2. Comprimir a bomba contra o bloco e inslalar os
parafusos de fixagao. Aperlar os parafusos, alter
nadamente, com o lorgue especificadn.

3. Conectar as linhas de combustivel na bomba.

4. Colocar o motor em funcionamentn e verificar as
conexdes gquanto a vazamenta.

desmontagem
— Fazer uma marca no corpo e na base pard que na
montagem essas pegas fiquem na mesma posigio.

— Remover a mola do balancim.

— Remover o eixo do balancim e o balancim.

— Retirar os paralusus de fixagdo do corpo na base
para separa-los.

desmontagem e montagem

— Retirar o diafragma, sua mola e vedador da haste.

— Remover ols) parafuso(s) de fixagao da tampa no
corpo retirando a tampa e a junta (pulsador).

Quando as valvulas sdo removiveis e fornecidas
no jogo de reparo,devem ser retiradas. Nas ham-
bas de comhbustivel onde as valvuias nao sao for-
necidas separadas do corpo,nao tentar sua des-
montagem.
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fig. 5 — corte da bomba de alimentagdo - motor

de 6 cilindros

montagem

fig

Instalar um novo vedador da haste do dialragma.

Lubriticar a arliculagdo dn halancim com élea pa-
ra motor g instalar a balancim e seu sixo.

Colocar a mola e o diafragma na base, lubrificar
com graxa a superficie de contato do retentor da
haste do diafragma e enganchar ng brago do ba-
lancim a haste do diafragma. Inslalar no balan-
cim a mola de retorno do mesmo,

Se as vdlvulas foram removidas instalar novas
vdlvulas nos respectivos alojamentos.

1 Vidlvula de entrada no combustivel

. Diatrdgma

ra

. Mola do diatragma

= ot

Vedador

o

Hazte do diafragma

. Balancim

8. Wdlvula de saida do combusiivel

Suatentar o balancim de forma que o diafragma
encoste na superficie de assentaments na base.

Certificar-se de que o diafragma se estenda uni-
farmemente ao redor da base.

Posicionar o corpo sobre o diafragma observan-
do a coincidéncia entre os furos da base do dia-
fragma e do corpo e as marcas feitas na des-
mantagem.

Instalar os paralusos & aparta-los uniformementa.

Instalar o pulsador e a tampa no corpa apertan-
do em seguida ofs) parafuso(s) convenientementa.

corte da bamba de alimenlagao (molor de B cilindros)
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8 especificacoes

bomba de combustivel -
motor de 6 cilindros

pressao estatica:
3,5 a 4.5 |bs pel® medido a 18" acima da saida
da bomba a 250 rp.m.

vazao:

— 0,7 litros por minuto a 1.000 r.p.m. com uma res-
trigao de 1,5 lbs. pol-.

bomba de combustivel -
motor de 8 cilindros

pressio estitica:

— 4,5 a 5,5 lbs/pol” medido a 14" acima da saida

da bomba a 250 r.p.m.

vazrao:

0.5 litros em 20 segundos a 500 r.p.m. com uma
restrigdo de 2 Ibs/pol®.

carburador DFV - motor de 6 cilindros

descricao e operacao

O carburador DEY usado no motar de 8 cilindros
(fig. 7) & do tipo "balanceado”, isto &, a cuba esta
em comunicagao com o ar que entra pelo bocal da
tampa, vinde do ftiltro de ar, através do tubo Pitot.
Este sistemna elimina problemas causados pela maior
ou menor dificuldade gue o fillro pode oferecer a
passagem de ar,

- .

fig. 7 — carburador dfv (motor de 8 cilindros)

Este carburador & de corpo simples (um wventuri) e
aspiragao descendente, isto €, o ar atravessa o car-
burador por um unico canal principal, entrando pela
parte superior e saindo pela inferior,

Para se compreender melhor os sistemas de funcig-
namento que constituem esle carburador, considera-
remos cada um separadamente:

— Sistema de alimentagao de combustivel.
— Sistema da marcha-lenta.

— Sistema Principal.

— Sistema Suplementar ou de Poténcia.

— Sistema de Aceleragao rédpida.

— Sistema Abafador.

sistema de alimentacao
de combustivel

A fungio destc sistema, fig. 8, ¢ manter constante
o nivel de combustivel dentro da cuba para todas
as condigbes de funcionamento do motor. O com-
bustivel cheqa ao carburador sob pressao, e entra
na cuba através de uma wvalvula de agulha. A medida
que o combustivel entra na cuba, a bdia vai subindo
e empurrando a aqulha, até fechar a passagem, impe-
dindo a entrada de mais combustivel. Quando o nivel
de combuslivel descer devido ao consumo do motor,
a boia liberta a agulha gue abre a passagem e per-
mite que entre mais combustivel, a fim de manter o
nivel constante na cuba.

sistema de marcha-lenta

A fungéo deste sistema, fig. 9, ¢ alimentar a mator
nas rotagfes mais baixas, quando a horboleta de ace-
leragao estiver pouco aberta. O combustivel depois
gue sal da cuba, atravessa o gargulante principal e
spobe para o gargulante de marcha-lenta, que con-
trola a quantidade que deve passar e onde recebe
o ar gue vemn do respiro da marcgha-lenta. Neste ponto
o dr e g gasolina formam uma mistura, que desce em
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sistema de escapamento

n servico geral

Esta parte descreve os pracedimentos gerais para
djuste ¢ repares do sistema de escapamento.

Consultar sempre o Catdlogo de Pecas para verificar
a aplicagfa e intercamhialidade de pegas antes da
substituir um dado componente do sistema.

0 sistema de escapamento ndo deve apresentar va-
zamentos, obstrugdes, vibragoes gu contato com ou-
tros componentes. Estas condigdes sdo comumente
causadas por bragadeiras, suporles e ‘ou lwbos que-
brados ou sollos.

Se existir qualquer uma dessas candigdes, axaminar
0s componentes do sistema de escape e seu alinha-
mento. Ajustar ou substituir o gue for necessario para

manter as folgas especificadas (consultar as ilustra-
goes 1 e 2).

Cs suportes, bragadeiras e isoladores devemn ser
substituidos se estiverem danilicados ou corroidos.
MaAo tentar reparar estas pecgas.

Inspocionar os tubos do sistema, o silencioso ¢ o
ahafador (motares da 8 cilindras) verificando se exis-
tem juntas queimadas, soltas ou danificadas por car-
rosao. Qualquer um desses defeitos poderd causar
vazamento na tubulacao de escape. Inspecionar as
bragadeiras, suportes e isoladores verificando se exis-
tem trincas ou roscas corroidas. Quando se afrouxa
e ou se retira uma bragadeira para substituir um
tuho. deve-se suhstituir a bragadeira ae existir divida
razodvel guanto a seu tempo de vida util,

ﬂ descricao e aplicacao

Os veivulos equipados com motor de seis cilindros,
possuem um sistema de escapamente constituide por
um coictar, tubulagdo de entrada, tubulagdo inter
madidria e silenciasa (fig. 1).

Os veiculos com meter de oito cilindros possuem
dais coletores. uma tubulagdo de entrada em Y, tu
hulacdo intormedidria dianteira, abafadar, tubulacio
intermadidria traseira e silencinso (tig. 2).

E remocao e instalacao

tubo de entrada - motor de
6 cilindros

remogaon

1. Levantar o veiculo em um elevador.

2. Remaver a bragadeira do tubu de entrada na ex-
tremidade traseirado mesmo {detalhe "X da fig. 1}.

3. Prender o tubo de saida do silencioso g a extre-
midade do tubo intermedidrio com um arame e
remover 05 parafusos de fixagdo do suporle bra-
sairo.

4, Deslizar o conjunto do tubo intermedidrio e si-
lencioso para tras, desligando-o do tubg de en-
trada.

5. Retirar as porcas dos prisionciros do coletor
rcmover o tubo de entrada (detalhe T da fig. 1}

instalacao

1. Limpar a sede da junta na salda do coletor. Ins-
talar uma junta nova na flange do tuho de entrada
e colocar o tubo de entrada, no coletor. Galocar
as porcas dos prisioneiros sem contudo aperta-
las. Certificar-se de que a junta esteja corretamen-
te instalada no coletor.

%]

Encaixar a4 parle da frente do tubo intermediario,
no tubo de entrada, Verificar se a ranhura de gquia
no tubo intermediario esta alinhada com a lingueta
do tubo de entrada. A lingiicta deve ficar total-
mente encaixada na ranhura (detalhe "X''da fig.1).

3. Instalar os parafusos do suporte traseiro do silen-
cioso, sem contudo apertad-los.

4 Colocar a bragadeira da unido entre o tubo de
entrada e o tubo intermediario.

4. Posicionar o sistema de escapamento dentro das
especificagoes mostradas na fig. 1.

6. Apertar todos parafusos e porcas do conjunio ini-
ciando pela saida do caletor, de acordo com as
especificagdes.

-d

Examinar o sistema de escapamento gquanio a va-
zamentos. Baixar o veiculo.

conjunto do tubo intermediario
e silencioso - motor de

6 cilindros

remo¢ao

1. Levantar o veiculo em um elevadar, convenianto
mente apoiado no quadro do mobnobloco, deixan-
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fig. 1 - sistema de escapamento - motor & cilindros
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fig. 2 - sistema de escapamento - motor 8 cilindros
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ﬂ especificacoes

motores de 8 e 6 cilindros

ponlo de fixagdo

torque de aperio
bs. pa

Parcas — Tuha de entrada ao coletor 15-20 (6 cil)
25-30 (B cil.)

25 - 35 (8 cil)

Bragadeira — Tubo de entrada ao tubo intermediario
14-22 (B cil.)

Paratusos — Suporte intermediario ao abatador (ou tubo intermediario) i=-9
Parafusos — Suporte traseira ao silencioso BT
Parafusos — Brago de suporle traseiro a longarina do monobloco 27
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sistema de iluminacao

Antes de testar qualquer componente do sistema de
iluminagao, verificar se a bateria esta tolalmente car-
regada e se as conexdes dos cabos da bateria estao
limpas e aperiadas.

£ importante fazer uma inspecgdo visual como parte
do teste. Verificar se os lios esldo com o isolamento
desgastado ou danificado, conexdes sollas, e se a
rede de fios esia disposta desordenadamente.

CQualquer preblema encontrado na inspegac visual,
deve ser corrigido antes de realizar os testes,

farois e interruptores

descricao e funcionamento

O Fard Maverick brasileiro esta eguipado com farois
do tipn “sealed-beam™. Cada farol tem um filamento
de luz baixa e outro de luz alta.

interruptor dos farois

LUm interruptor de duas posigdes, montado na parte
esquerda do painel de instrumentos .controla o circui-
ta dos farois, lantornas dianteiras, lanternas traseiras,
luz da placa, luz de cortesia e luzes do painel de
instrumentas. O interruptor incorpora um corta-circui-
to de 18 ampdres para proteger os fardis @ um de 15
ampares para proteger as lanternas lraseiras, luz da
placa, lanternas dianteiras e luzes de sinalizagao, O
circuitn das luzes do painel de instrumenlos passa por
um reastate no interruptor, que € coatrolado girando-
s 0 hotdo de cantrele.

QO interrupltor da luz de cortesia também faz parte do
conjunto. E acionado girando-se o botao de controle
no sentida anti-horario. A luz de cortesia tambem se
acendz por meio dos interrupteres instalades nas co-
lunas das portas.

interruptor de luz alta e baixa

A mudanca de facha do farol € feita por meic de um
interruptar de pé, localizado no assoalho, ao lado
esquerdo do pedal da embreagem.

Uma luz colocada ne conjunio de instrumentos acen-
de ao ser ligada a luez alta dos fardis.

ajustes
alinhamenlo dos farois

O ajuste dos farais dove ser feito com o reservalorio
de combustivel abastecido com aproximadamente me-
tade da capacidade, o porta-malas contendo apenas
0 pneu sobressalente @ 0 MAcaco € COM 05 pNeus
calibrados com a pressfo cspecificada.

Para alinhar os fardis por meio de um painel de pa-
rede, escother uma parte nivelada do piso da oficina e
fazer a sua marcagdo em conjunto tom a do painel
confarme figs. 1 e 2.

demarcagan do piso e do painel para requlagem
dos farois

1 Farzer duas balizas de 50,8 cm. de altura ¢ am-
has exatamente iguais (fig. 1).

Tiagar a Tragar na paréda. a linha caatral venical
linha de bass  Ponlas que, demarcados sobra as Sases Ja 208 cm
narizentat represantam @ altura de 508 cm olhando por cima
rat pamle de | das balisas, Indepandente da real distdngia do pisa
b A Supartizis trontal alula ot
) upariizia frenial @3 célula otica
e — 0.8 cm de altura & ambas
"{,{_\ T - oxalamania lquais
- =
~ T T = a‘-f",x i
T - - 1 e -
S p~Tws I =
-~ G = "o
~ C] s (] -~ j‘r
— s Ty T Al
g ~. T, pery
e e

Ioenl ém qua a Hnna da centm da aeo diameim © G
deve fiear com o velculo em pesigho
Local am que a linha de cantra da alxg 1rasoirg
dova ficar com o snicolo Bm pascaa

fig. 1 — demarcagédo do piso

2. Marecar, sobre o piso, uma linha perpendicular
(30%) a parede (fig. 1).

3. Marcar, sobre a linha do piso, uma distancia de
762 cm, a parlir da parede. Em seguida, tragar
uma perpendicular a linha do piso pelo ponto
marcado (fig. 1}

4. Sobre esta daltima linha, marcar a distancia de
144 cm. Tragar uma linha paralela a primeira h-
nha tragada (perpendicular a parede).

5. Marcar, a partir da linha "B", sobre as linhas
A e G as distincias correspondentes as linhas
de centra dos eixos diantoiro e traseiro,

6. Colocar as duas balizas na pusigao mostrada na
fig. 1. Por mein deo uma visada sobre o topo
das balizas, marcar um ponto na parede, Passar
as balizas para a linha C {fig. 1) e repetir 0 pro-
codimento pard determinar um ponto do lado
esguerdo da parede, Para maior precisao, po-
de-se usar um barbanle para determinar os
pantos.

7. Unir os dois pontos por uma linha. Riscar uma
perpendicular a essa linha, situada & distdncia
média da distancia entre as linhas A e G. A linha
assim determinada, corresponde a linha central
do painel (fig. 2).

8. Medir a altura do solo ao centro dos farois e
subtrair 50,8 cm. da altura real. Marcar essa di-
ferenga acima da linha horizontal de referéncia.
Tragar uma linha horizontal paralela a linha de
referéncia. Essa linha & a de centro dos farbis
(Linha H da fig. 2).

9. Marcar as demais linhas que. aparecem na
fig. 2.

10, Apos efetuar todas as marcagdes que aparccem
nas figs. 1 e 2, pintar as taixas necessarias.
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J, luz indicadora
ignigao

interruptor de pressio
du dleo {bulbn)

fig. 16 — luz indicadora da pressio do éles do
molor

testes

Fara testar a luz indicadora, girar a chave de ignigao
sem figar o motor; a luz deve acender-se. Com o
motar em funcionamento a luz deve apagar-se, indi-
canda que a pressas do dleo atingiu um valor sequro.
Para testar o interruptor da pressio de dles na mo-
tar, girar a chave de ignigdg com o matar desligado.
A luz indicadora deve acendaer-se. Se a luz ndo acen-
der, farer curto entre o terminal do interruptor de
prassdo e a massa. Se a luz agora acender, o inter-
ruptar nao esta funcionando. Se a luz ainda nag
acender, a lampada estd queimada ou as ligagoes
interrompidas,

It ‘ndicadora de
temperatura do motor

O sistema indicador de temperatura previne o moto-
rista com uma indicagdo de temperatura de funcio-
namento do motor mediante uma luz. O sistema
consiste de um interruptor de temperatura (bulbo)
instalada na mator em contato com a aqua de arre-
fecimenta @ uma luz indicadora de temperatura mon-
tada no conjunta de instrumentos.

A lampada esta coberta por um vidro impresso com
a palavra TEMP.

Quando a temperalura alcangar aproximadamente
118° C a luz vermelha indicadora acendaord, indicanda
que o motor esta super aguecido.

A luz indicadora € contralada por um interruptor de
temperatura (unidade emissora ou bulba). O interrup-
tor tem um Lrago bi-metalico sensivel a temperatura
gue cemplela o circuito do interruptor e a massa do
motor. Com a chave de ignigAo na posicao de partida
a luz vermelha deve aconder-se, mesmo com motor
trio, provando assim gue a ldmpada indicadora esta
em boas condigoes.

testes

Jurante o leste, ndo aplicar 12 volis diretamente ao
termir~! do interrupter. Esta voltagem danilicard o
inte r de temperatura {bulbg),

0 teste somenle pode ser realizado quando a tempe-
ratura do motor for infarior a 118° G, Se a luz se acen-
der com a chave de ignigdo na posicac "LIG.", o inler-
‘uptor de temmperatura ndo esta funcionando. Remover
3 conector do interruptar & ligar um ehmimetro entre
3 terminal do interruptor & o motor. O chmimetro
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devera acusar um circuito aberta (infinitos chms). Se
o ohmimetro marcar zero ohms, trocar o interruptor
(emissor de lemperatura). Se a luz ficar apagada
quando a chave de ignigin estiver na posigao de
mator ligado, girar a chave até a pesicao de partida,
a luz deve acender-se. 8¢ a luz nao acender a lampa-
da ou o circuito estdo danificadna. Retirar a lampada
e verthcar o filamento. Se o ohmimetro indicar circui-
to interrompida, substituir a 1ampada e novamente
qirar a chave de ignicdo até a posicdo “PART. Se
a luz ainda nao acender verificar o fio da interruptor
para a lampada e pdrd a chave de ignigdo. Fazer os
reparos necessarios,

Girar novamente a chave para a pusigdo "PART A
lAmpada devera acender.

indicador de combustivel

descricdo e funcionamento

O sistema indicador de combustivel consiste de uma
unidade emissora localizada no reservaldrio de com-
bustivel ¢ um indicador mentado no conjunto de
instrumentos (fig. 17).
Resisténcia do
aguecimanto
Braco

bimetalico : Coantatos do
- regulader

Requlador J

de valtagem ~
do marcador

Marcador de combustivel

Hasistencia
wari dvel
{reoslato )

Bobina supressora
de ruidos Ju radio

Para a chave
+ 1 P
doignigdo

N
IJmﬂO

fig. 17 — sistema indicador de combustivel

O ponteiro do indicador estd ligado a uma lamina
bi-metalica que tem wima resisténcia enralada ao sey
redor. O fluxo de corrente controlada pelo emissor,
passando na resisténcia, aguece o bi-metal que fle-
xionando preduz a indicagao correspandante do pon-
teiro. Quando a corrente @ baixa, hd um pequeno
aquecimento, & v ponteiro move-se pouco. A medida
que a corrente aumentar, mais calor & produzido, e o
ponteiro move-se proporcionalmenta.

A unidade emiasora do nivel do combustivel € com-
pusta por uma resisténcia variavel, que & controlada
pela agio de uma bdia colocada no reservaldrio da
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combustivel. Quando o nivel do comoustivel for baixo,
a resjsténcia da unidade emissora é alta e restringe
o fluxa de corrente do indicadar. Um nivel alte de
combustivel no reservatono provoca uma baixa re-
sisténecia da reostalo @ um maiar fluxo de corrente
no medidor.

testes

Descanectar 05 fios do indicador no terminal da uni-
dade emissora (Boia). Ligar os fios de uma ldmpada
de prova de 12 Volts au a linha pasitiva de um volti-
metra (escala de 20 velts) no fio do marcador que ja
foi desconpctado dou emissor.

Ligar a outra linha de teste 4 massa. Com a chave
de ignigiio na posigao SLIGADO™, um piscar da lam-
pada ou uma flutuagao da voltagem, indicarm qua 0
requlador de tensdp do instrumentd estd em boas
condicdes ¢ que © circuito do indicadur nao esta
interrompida.

Se aparecer uma vollagem pulsante mas o marcador
nag estiver indicando corretamente, fazer o tesle de
calibragem; sc a luz continuar acesa ou a vollagem
permanecer eonstante, trocar o requiador de volta-
gem do instrumento.

Se ¢ vollimetro nio marcar nada ou a iAmpada nao
acender, verificar o regulador de voltagem do instru-
mento para ver se esta dando terra corretamente, ou
se o circuita estd inlerrompido, na resisténciy do
marcador ou ainda no circuito ‘mpressa.

“N3o fazer terra nem faixas em gualquer das lermi-
nais do regulador de veltagem dos instrumentos. 1sto
queimara a rede de fios do painel ou o regulador de
voltagem, ou ambos."”

teste de calibragem

Quando suspeitar que o regulador de voltagem au
indicador estao fora de calibragem, apresentando um
movimenta flutuante ou uma leitura alta ou baixa,
ambos devem ser testados simultaneamente. Este
lesie & feito no veiculo.

O eguipamento necessaria para o {este € um resistor
de 10 Ohms para testar a calibragem do marcador
om leituras altas, e um resistor de 73 Ohms para tesiar
a calibragem, em leituras baixas.

Dasconeclar os fios na unidade emissora {boia), tigar
um resislor em seu lugar e girar a chave de 1gnicaa.
Com o resistor de 10 Ohms o marcador deve indicar
uma leitura alta. Com o resistor de 73 Ohms o marca-
dor deve indicar uma leitura baixad.

Caso o marcador ndo acusar os valores indicados,
substituir © regulador de voltagam du instrumento e
testar o conjunto novamente, pard delerminar se o
marcador & o causador da falha. S8e o indicador mar-
car corretamente, i1sto significa gue a falha era no
regulador e sua substituigdn climinou a falha. Se de-
pois de substituido o regulador, © marcador estiver
fora de calibragem esie deverd ser substituido,

remocao e instalacao

unidade cmissora do nivel de combustivel

Remover parcialmente o combustivel do reservatorio.
Desligar os fios da unidade emissora,

Remaver qualquer sujeira que estiver acumulada ao
redor da unidade emissora, para que nio venha a
penetrar NQ reservatona.

Girar o anel! fixador da unidade emissora (hg. 18} no

sontido anti-horario e remover a unidade emissora, o
anel, e a junta de mantagem.

fig. 18 — montagem da unidade emissora no reser-
vatério da combustivel

Limpar a superficie de montagem da unidade emisso-
ra no reservatorio.

Posicionar a unidade emissora € a nova junta no
reservatério, prendenduo-os com o anel de fixagao.

Ligar os fios.

Encher o tanque com o combustivel removido e veri-
ficar o funcionamente do marcador.

Inspecionar cuidadosamente 2 unidade emissora

quanto a vazamenlo de combustivel.

marcador de combustivel

Retirar o canjunto dos instrumentos.

Remover pela frente 05 trés parafusos sextavados que
fixam o painel das lAmpadas indicadoras ¢ dv duas
percas de fixacdo do marcadur pelo lado do tras.

Retirar 0 indivader pela frenic da carcacd.

Para inslalar, posicionar o indicador no conjunto,
instalar us duas porcas e pela frente os tres parafusos.

Instalar o conjunto de mstrumentos como indicado na
parte correspondente.

luz indicadora de carga

descricao & funcionamento

£ usada uma luz vermelha para indlcar a carga do
allernador. Csia luz acende-se quando a bateria nao
pula recebenda corrente do sistema de carga.
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i upu 13 pdgina 20 consta a descricdo e tfuncio-
namento da luz indicadora de carga do alternador.

testes

Para testar a luz indicadora de carga, ligar a chave
de ignigdo, com o motor parado. A luz deve acen-
der-se, Se isto nAo acontecer, 3 ldmpada esta quei-
mada ou o circuito esta interrompido.

remagio e instalagdo
Desligar o cabo terra da bateria,

Por baixo do painel de instrumentos desconectar o
cabo do velocimetro e retird-lo do velocimetro. Re.
mover os dois parafusos de fixagdo da parte superior
do cenjunte de instrumentas e remové-lo,

Remover a lampada girando-a no sentido anti-horéario,
Instalar uma nova |ampada, Posicionar 0 conjunto dos
instrumentos o instalar seus parafuses de fixagao,
Conectar o cabo do veloc/metio e ligar o cabo terra
da bateria,

m

upo 15 pégina 12

ey e O e s s e .

Tt

e .

S



acessorios

tacoOmetro - (modelos GT)

descricao e funcionamento

Q tacdmetro esta instalado sobre a capa da coluna de
diregao (fig. 19). Do tacdmetro saem quatro fios sen-
do um fio terra e os outras ligados respectivaments 4
bobina de ignigdo, aa interruptor de luzes do painel
e ao interruptor de ignigéo.

O tacémetro indica a rotagdo (r.p.m.}) em que o motor
esta tuncionando.

Tacdmaltro

-

fig. 19 — Instalz¢do do tacémetra (modelo GT)

relégio elétrico

Os veiculos modelo GT ostio cquipados com um re-
lagio elétrica instalado na parte dianteira do console.

Para acertar a hora basta pressionar ¢ botdo de re-
gulagem e movimentar os ponteiros.

remogio e inslalagdo

Retirar os quatro parafusos de fixagan do guarda-po
da alavanca de mudangas e o parafuso retentor do
painel — suporte do relagio (fig 20).

Desligar s fios de alimentagao, o soquete da lampada
e retirar us dois parafusos de fixagao do reldgio an
painel (fig. 21).

testes

Em caso de duvida sobre a precisdo do tacomelro,
compara-lo com o lacomeltro de teste que acompanha
o conjunto do analisador de molor.

Se o tacOmetro do veiculo estiver muito defasado do
tacometro do analisador daoverd ser substituido.

Paratusa de
fixagda

W

Para instalar o relégio posiciand lo no respectivo pai-
nel e instalar seus parafusos de fixagdo.

Ligar os dois fios e encaixar o soquete em seu alo-
jamento.

Pasicionar o painel — suporte do relagia na console

e fixar o gquarda-pé da alavanca de mudangas com
seus quatro parafusos.

limpador de para-brisa

O motor elétrico do limpador de para-brisa possui duas
velpcidades. O interruptor de comando esta localizado
3 esquerda da coluna de diregdo.
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fig. 20 — instalagio do painel-suporte do relogio no  fig. 21 — instalagdo do reldglo no painel-suporte
consocle

As articulagdes de comando do limpador de para-brisa Ao instalar os brages do limpador observar a posigio
estao claramente indicadas na fig. 22, de repouso indicada na fig. 23.

-,

P
/'f; -
g

fig. 22 — montagem das articulacées de comando do limpador de para-brisa
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2 a 3 polegadas

1,5 a 2.5 polegadas

fig. 23 — bragos do limpador de para-brisa posicdo
de repouso

motor elétrico do limpador

de para-brisa

remogdo

Retirar ¢ conjunto dos instrumentas e remover 03
duis parafusos de fixagdae dc conduto de ar, para
vanlilagdo no para-brisa, e retirar o conduto.

Reatirar 05 cinco parafusos de tixagao da suporte do
matar do limpador.

Remover a presilha de trava das duas hastes de co-
manda (fig. 77} o desligar us lios de aimentagao do
motar elétrico.

Retirar o motor juntamentc com O seu suporte.
Soltar os paratusos de fixagio do molor av suporte.
instalagdo

Pasicionar o motor elétrica em seu superte fixando-o
com os parafusos.

Inslalar o conjunte suporte @ matar no veiculo.

Ligar as duas hasles de comando ao brago da motar
¢ colocar a presilha.

Fixar o conjunto motor e superte no veiculo cam seus
cinco parafusos.

Ligar as fios de alimentagdo do metor,

Instalar o conduto de ar que tol retirado e ¢ conjunto
de instrumentos.

ventilacao interna

A entrada de ar para a venlilagdo interna localiza-se
na grade do curvin logo atras do capuz do motor.

Depois de passar na grade do curvag o ar g admitido
no condutar de entrada de ar localicado & esquerda
e em baixo do painel {fig. 24}

A passagem de ar neatc condulor € controlada por
uma borboleta acionada por um puxador instalado
no proprio conjunto.

A& camara de ventilagdo (fig. 25) recebe o ar prove-
niente da grade de ventilagdn pela abertura superior
direita. A alavanca "A" indicada na fig. 25 aciona
uma borbaleta que abre ou focha a passagem de ar
para o interior do veicula.

tig. 24 — montagem do condutor de entrada de ar

Ma abertura “B" indicada na mesma fig. v3o insta-
lados os dois condutores de ar para o para-brisa,

Uma borboleta instalada no eixo G acionada pola
alavanca de cantrole no painel de instrumentos (fig.
26) controla o fluxe de ar para o para-brisa ou para
o interipr do veiculo.

¢ motor de ventilacdo interna (opcional) esta insta-
do na cAmara de voentilagio.

O interruptor do mator localiza-se no painel de instru-
mentos (fig. 20) e as resisténcias elétricas deste cir-
cuito estao instaladas dentro da camara de ventilagio.

condutor de entrada de ar

remogao

Retirar as dois parafusos de fixagdo do painel lateral
dianteirn (lado esquerdo) e remover o painel.

Retirar as quatro porcas de fixagdo do condutor de
entrada de ar (fig. 24) o remover o conjunto.

instalacao

Posicianar o conjunto do condulor de entrada de ar
nos quatro prisioneiros, colocar e apertar as respecti-
VAS POrcas.

Instalar o painel laleral dianteire,

camara e motor
de ventilacdo interna

remogao

Retirar as porcas de fixagdo do conjunto pelo com-
partimenta do motor (parede de fogo).
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——

— Isclante aclstico

-Motor elétrica

- Tampa com resisténcias elélicas
para o molor dae ventilagic intaerna
2 — Tampa sam resisténcia olétrica

fig. 25 — montagem da cdmara e do motor de ventilagdo interna

Remaver por dentro do velculo o parafuso da fixacao
do suporte da cdmara ac painel.

Remover os condutos de ar para a para-brisa.
Desligar os lios do motor da ventilagio interna.
Soltar o cabo de comando da ventilagio.

Remover a camara de ventilagdo juntamente com o
motar,

Retirar os quatrg parafusos de fixagao do motor elé-

rico & cdmara de wvenlilagdo a remover o motor
elétrico.
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Instalagdo

Posicionar o motor elétrico com sua ventoinha na
camara de ventilagdo o apertar o5 quatro parafusos
de fixagao.

Inslalar o conjunta na parte interna da parede de fogo
e ligar o cabo de acionamento da borboleta de ven-
tilagdo.

Colocar as porcas de fixagdo da camara de ventilagao
pelo compartimento do motor e o parafuso interno
apertando-os convenientemente.

Instalar os condutos de ar para o péra-brisa e ligar os
fios do motor elétrico.
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A — Botdo da alavanca da controla
da ventilagdo intarna

B — Botao do interruplor de matar
elétricn de ventilagao
interna (opcional)

C — Botfo da alavanca de contrela

do ar quente (cpeional)

fig. 26 — maontagem dos botdes e alavanca de controle da ventilagdo interna
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remocao e instalacao
fardis

1. Remover os parafusos fixadores da moldura do
farol & remover a moldura,

2. Soltar, mas nao remover os trés parafusos que
prendem o aro de retengda da célula dtica no
aro de regulagem (fig. 3). Girar o aro rctentor
para solta-lo dos parafusos.

3. Remaover a célula dtica e desliga-la do conector
dos fios.

fig. 3 — Instalagdo do farol

interruptor dos fardis
ramogdo
1. Desconectar o cabo terra da bateria.

2. Retiraros dois parafusas de fixagio do painel de
instrumentas e remavé-lo.

3. Remover o cunjunto de comando da ventilagao
interna.

4. Acionar o botdo de controle até a posigdo de
completamente ligado. Pressionar o pino de de-
senqgate do botdn na carcaca do interruplor.
Com o pino pressionado, retirar o botdo do in-
terruptor

5. Scltar a porca de hixagac do interruptor para
remover do painel de instrumentos o conjunto
do interruptor.

6. Desligar o eoncctor maltiplo do inlerruptor dos
fardis.

instalagdo
1. Ligar o conector mdltiplo no interruptor.

2. Posicionar o interruptor no painel de instrumen-
tos e instalar sua porca de fixagio.

4, Conectar o interruptor na nova célula e coloca-
la na posigio, cncaixando-a nas ranhuras cor-
respandentes.

5. Posicionar o aro retentor sobre a célula e gird-
lo para enganchar nos parafusos. Apertar 0s pa-
rafusos.

6. Colocar a moldura em posigac e instalar os trés
parafusos tixadores.

7. Verificar o alinhamento dos farois e regula-los
se necessario.

3. Instalar o botdo & o eixn, empurrando e girando
até ouvir o barulho de estar encaixado.

4. Instalar o conjunto de comando da ventilagido
interna.

5. Instalar-o conjunto do painel de instrumentos.

6. Colocar o caho terra da bateria e verificar o fun-
cionamento do interruptor dos fardis.

interruptor de luz alta e haixa
remagdo e inslalagao

Para remover o interruptor de luz alta e baixa dgs
farais, retirar parcialmente o friso da soleira da porta
e o painel esquerdo para libertar o tapete.

Retirar os dois parafusos de fixagao do interruptor ao

assoalho e desconeclar o conector triplo (fig. 4).

Para instalar o interruptor, ligar o conector triplo e
posicianar o interruptor na chapa de travamento do
conector e no assoalho fixando o conjunto com seus
parafusos.

Instalar o tapete, o painel lateral e fixar o frisu da so-
leira da porta.
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interruptar

chapa de retengan
do coneclor

fig. 4 — instalagie do interruplor de luz alta e baixa
dos fardis

lanternas dianteiras,
traseiras e luzes
de direcao

descricao e funcionamento

Os litos das !anternas dianteiras e lraseiras sdo
co «dus pelo interruptor dos fardis. Quando o in-
terruptor for puxado até a primeira posigdo. acendem-
se as lanterngs. Quando o interrupter for puxado para
a segunda posigdo, acendem-se as lanlernas e os
faris,

O circuito dos fardis de iddo (madelo GT) & controla-
do por um interruptor colocado no conaale

remocao e instalacao

lanternas diantairas

Para trocar a lampadud, é neceasario DrIMaire remover
0s dois paratusos fixadores do corpo da lanterna, e
remover a lanterna (fig, §).

Péra-chuque

Parafuzos
de ' T

Lanterna dlantaira {esquerda)l

ig. 5 — instalagio das lanternas dianteiras

iemover o vidro da lanterna, e remover a lAmpada.
‘ara substituir o carpo da lanterna, desconectar o fio
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da lanterna do terminal localizado entre o suporte do
radiador @ o para-choque e sollar o fio dos SEUs
grampos.

Remover os paratusos flixadores do corpo ne para-
choque. Remover do veiculo os fios e o carpo da
lanterna,

Quando instalar um novo carpn da lanterna, trans|e-

rir o acrilico e a lampada para o novo corpa e insla-
lar uma nova junta.

farois de iddo - modelo GT

Os fardis de itido estao fixados a saia do pira-chaque
dianteiro. A altura dos fachos luminosos pade ser
controlada por meio do parafuso € porca gue fixam a
CArcaga an suporte,

fig. 8 — montagem dos fardis de iodo (GT)

A fig. 6 mastra a instalagdo dos lardis de ibdo e a
fig. 7 a disposi¢do do respeclivo chicate & ligacoes
na relé.

Para subslituir o vidro, saltar os parafusos |aterais
que fixam a moldura retentora a carcaga. Deslizar a
moldura para fora do conjunto e separd-la do vidro.

Para remogdo do canjunto, desconectar o fio no ier-
minal e soltar a porca de fixagdo do suporte & saia,
Introduzinde wma chave pela abertura situada abaixo
do péra-choque,

.
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Cadign de cOres

A - Vermelhe com lisas azuiag
B Mrete com hi31as amarclas
Z laranja

fig. 7 — rofeiro do chicole e liga¢des no relé para os faréis de iodo

lingueta de lrava

|
| - , alajamenio
e do soquete
\ i
\\ /,u

‘\\\‘.

linguela Je trava

fig. 8 — fixa¢do dos soquetes das lanternas traseiras

lanternas traseiras

remogdo e instalagao

Para remover o soquete (fig. 8), gira-lo no sentido
anti-horario até o batenle, pressiona-lo e retira-lo do

corpo. Para instalar, alinhar o soquete com a lingtieta
do corpo da lanterna o pressiona-lo para dentro. Far
dentro do porta-malas, remover vs 2 sogueles e as
6 porcas daos parafuscs de fixagdo do corpo ao painel
traseiro {fig. 9). Remover, do painel lraseiro o corpo
e a moldura da lantarna.

Remover os parafusos e fixadores do lado interno do
corpo. Separar a moldura do corpo ¢ do vidro da
lanterna.

Instalar o corpo e o vidro na moldura e fixa-lo com oS
parafusos o fixadores. Anles de instalar a lanterna no
painel traseiro, posicionar a junta (sem cola) sobre
os parafusos de montagem.
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lu- da placa de licenca

Para remover a luz da placa de licenca, desconectar
0 terminal pelo interior do porta-malas. Remover s

Luz da placa
du licenga

parafusas fixadores da lanterna e remaover o conjunto

{fig. 9).
Para instalar a luz da placa de licenca posicionar a

lanterna, fixando-a com seus parafuscs e ligar o ter-

minal pelo interior do porta-malas.

fig. 9 — Instalagio das lanternas trasetras o luz da placa de licenca

interruptor das luzes
do freio

Q interruptor mecanico das luzes do freio esta insta-
lado no pino do brago do pedal do freio, sendo acio-
nado pela haste de comandao do cilindro mestre,

O interruptor desliza sobre o pino, movendo-se com
o brago do pedal sempre que ela for acionado.

O pine tem uma folga de montagem com o orificio da
/areta, Devido a esla folga, quando o pedal & aciona-
1o, - atatos das luzes, mavendo-se com o brago,
ZOm. m-se conlra o extremo da vareta, através do
NN wuvador do interruptor. Este movimento do in-
erruptor com o pino e a vareta fecha os contalos
:ompletando o circuito das luzes. Ao soltar o pedal,
1 mola do interruptor faz retarnar o pino ativador a
iua posigao normal, abrindo-se o circuito.
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remocao e instalacao

— Desconeclar os fios da conexdo.

— Remover o grampo fixador, deslizar o interruptor
e retirar, do pedal, as arruelas e buchas de nylon,
o remover o interruptor.

— Posicionar, no pino, o interruptor, a vareta, a bu-
cha e as arruelas, como mosira a fig. 10, e ins-
talar o grampo fixador.

— Conectar os fios e instala-los nog grampos fixa-
dores.

AT 0 i



Fronto il

a0 VEIEUID N -
y Wl o
i -3 Tl
Interrugor \1“" -

T
—

da luz do rrm::é/

'

[}
R o Interruptor
e T
fie | - da lur dn freio
iy Haste de acinnamenta
1

woa citindro mestig

~a
o |/

Pl
-
G

-

T

- A
\ i
Arruelas da nylon _

fig. 10 — instala¢do do interruptor das luzes do ireio

interruptor das luzes
de marcha-a-ré

Antes de substituir o interruptor das luzes da marcha-
A-ré, verificar as condigtes das [dmpadas.

Como os interruptores sao acicnados pela alavanca
de mudangas, os procedimentos de ajustes e remogao
diferem de acordo cum a localizagao da alavanca.

interruptor instalado na coiuna

A remogaog e instalagdo deste Interruptor ndo apre-
senta qualquer dificuldade.

O interruptor esta instalado na bragadeira de fixagdo
(fig. 11).

Esta bragadeira regulavel nao devera ser removida a
menos que se faga necessario qualquer ajuste,

Se eventualmente a bragadeira faor removida, proce-
der a instalagdo e ajuste do interruptar conforme
segue:

Instalar o interruplor na bragadeira.

Com a alavanca de mudancas em “ponto morto”, po-
sicionar a bragadeira na coluna de diregdo e instalar
os dois parafusos sem apertar, para permitir o deslo-
camento da bracadeira no sentide longitludinal da co-
luna de diregéa (fig. 11).

Deslocar a bragadeira no sentido do volante de dire-
gau até o final do curso do furo oblongo.

Hragaceira da fRagao
do Interrepton /

Interunion
de luz de ré

Fur ahionge

Tuba g mudangas
\

Galna da %, it

1 '\I P
- diragdo \\ \ {r

Ee l
e
- e
Orelha do acioraments |
da nra da Wy
nlp ar l'| !
v
fig. 11 — econjunto da coluna e interruptor da luz

de ra
Engrenar a 12 marcha e manter a alavanca pressio-
nada no sentidu do volante de diregac.

NDeslocar a bragadeirg para baixo ale o interruptor
atingir a posigio em gue fica desligado.

Com a bragadeira nesta posigav aperlar os dois pa-
rafusos de fixagaao .

Verificar o funcianamenta da interruptor. Este deve
ficar ligado quandn engrenar a marcha-a-ré e desli-
gado quando engranar a 12 marcha,

Todas as operacdes descritas deverio ser efetuadas
com a coluna de direcdo instalada no veiculo e as
articulagdes da transmissdo ajustadas.

interruptor da luz da marcha-a-ré - alavanca

de mudang¢as no assoalho

O suporte de montagem do interruptar da luz de mar-
cha-a-ré esta instalado na extensda da caixa de mu-
dangas.

O interruptar (fig. 12) & fixado ap suporte por meio de
uma porca.

O bragn A" (fig. 12} pressicna o botao do interruptor
quandn a alavanca de mudanga for levada & posigao
de selegdo da marcha-a-re,

Iniarrgptor

-

fig. 12 — instalagao do interruptor da luz de marcha
a ré - alavanca no assoalho
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lstrumentos |

Conjunto de |nstrument05 Por baixo do painel de instrumentos, desconectar o

cabo do velocimetra e retird-lo. Remover os doia pa-

e Cil‘CUItO impresso ratusos de fixagdo na parte superior do conjunto de

instrumentos (fig. 13) e retira-lo parcialments.

femogao e instalagio : - .
i ¢ Desligar o conector multiplo e remover o conjunto de

Desligar o cabo terra da bateria. instrumentos do painel,
limpada ‘ndicadora receplacula do circuitn porcas de fixacio da
iy Taral alig imprasso marcadar mbasivel

. regulagor da valtagem
parafuzos de fisagao oo marcador da comoustivel

da velooien

paratusc de fixagas

~- . ‘ampaca dé iluminagdo
vlas instrumantosg

amaadaa de iluminagio
d28 inglrumonrtos

T pareaga do canjuale

painel das [Ampacdas = —~—

Indizadaras

- veloclmulrs

cnberiora dos Instrumentgg =

widro

panal da aeabamentn —

visla tromial do
canjunla

ig. 13 — conjunts de instrumentos
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Ao instalar o conjunto de instrumentos, verificar su
estio devidamente localizadas as duas saliéneias in-
feriores de fixagao.

velocimetro

descrigdo e funcionamento

O velocimetro & acionado pela arvore secundaria da
caixa de mudancas mediante um cabo flexivel e um
conjunto de engrenagens do tipo sem-fim.

O velocimetro registra a velocidade em quilémetros
por hara e o eddmetro marca a distancia percorrida
em quildmetros e décimos de quildmetro.

lesles

Para testar a precisdao do oddmetra, percorrer um
quildmetro medido e verificar a leitura do cdomelro.

A precisdn do velocimetro pode ser verificada medin-
do-se o tempo gasto pelo carro para percarrer um
quilametro medida, numa velocidade constante.

A pressdao e o desgaste dos pneus alteram sensivel-
mente a precisdo do oddmetio e do velocimetro.

remogdo e instalagao

Remover o conjunlo de instrumentos coma indicado
no item correspondents.

Pela parte traseira do conjunto, remover os parafusos
de fixagao e remover o velocimetro.

Instalar o velocimetra no conjunto de instrumentos e
instalar os parafusos de fixagao.

Instalar o conjunto de instrumentos no veiculo como
indicado no item correspendenle,

\g ®——— 3 a 45 Ibs. oé

fig. 14 — lixagdo da capa do cabo ao valocimeatro

cabo do velocimetro

Desconectar o cabo do velocimetro (fig. 14) e empur-
rar o cabo através da ahertura do painel de fogo.
Levantar o carro em um elevador e sollar o cabo de
suas presilhas de fixagdo.

Retirar o parafuso de fixagédo do caba do velocimetro
a transmissao e recuar o canjunta (fig. 15).

Instalar o novo cabo do welocimetra no respectivo
pinhdo & montar o conjunto na transmissdn. Apertar
u parafuso com a torque especificado,

Introduzir © cabo através da abertura do painel de
fogo o instalar as presilhas de fixagao inferiores.

Baixar o veiculo e coneclar o cabo no velocimetro.

= ) :T 5 !
ET\}C L ﬁ;(f;'/c%tflf '
el = L
\“\:;\ I ,ﬁ'r,] ;‘/%J(ﬁ = g
N [:_«;,,g_'} 1.5 — 2 ibs. pe
=i '
&
S
fig. 15 — montagem do cabo do valocimetro na

transmissdo

Importante

Antes de instalar o novo cabo no velocimetro (fig. 14)
inserir um pedaco de cabo no velocimetro e gira-lo
para verificar se o instrumentio gira livremente sem
ruide. Se isto nao ocorrer substituir o velocimeiro.

luz indicadora da
pressao de odleo |

descrigdo e funcionamento

Uma luz indicadora vermelha acende-se quandc a
pressio do ¢leo estd abaixo de um valor seguro. A
luz deve acender-se quando a chave de ignigdo for
ligada, devendo apagar-se quando o motor comegar
a funcionar. A luz esta ligada entre a unidade in-
terruptora de pressac de oleo {bulbo) localizada no
motor & o terminal da bobina na chave de ignigéo
{fig. 16).

qrupa 15 pagina 9



sistema de ignicao

descricao

A finalidade do sisleima de ignigao é a de transformar
d corrente de baixa voltagem da bateria em corrente
dc alta voltagem, & em saguida distribuir assa alta vol
tagem a nma daterminada vela no mamenta exato

0 sistema de ignigao e formado por um circuito pri-
marig (baixa voltagem) e um circulle secundario (al-
ta voltagem) [ fig. 1).

O circuito primano consiste de:
— Batena
— Chave de ignigaa
Fip resisténcia do circuito primario
— Enralamento primario da botina de ignigao
— Platinados
— Condensador
O circuito secunddrio consiste de
— LCnrolamento secundario da bobina de wigdu
— Rotor do Distribuidar
— Tampa do Distribuwidar

Partidn lqnicao

I |

(C\ Chave de
ot ignigao

-

-

Bateria 0

[P &

Conectlor J -
Solencide

Bobina

Bateria |

it

fig. 1 — circuilo do sistema de ignicao

— Condutores de alta tensan
— Velas

A resistencia do circuito primario, nao lem a forma
convencional. O proprio condutur do circuito, com-
preendido entre a chave de ignicdo e a bobina, fun-
Ciung como resisteéncia.

Quando os platinados do distribuidor estao fechados,
a corrente primaria ocu de baixa voltagem flui desde
a baterig, através do interruplor de ignigdo, alé o
enrolamento primaric da bobinag e, em seguida, a
massa através dos platinades do distribuider.

Quando os contatos do platinado se abrem o con-
densadar faz com que a carrente primaria pare subi-
tamente, induzindo-s& uma corrente de alta tensao
no enrolaments secundario.

A alta veltagem e produmda cada vez que se abrem
os platinados. A corrente de alta voltagem fHu atra-
vés do condutor de alta tensde da beobina até a tam-
pa do distnibwdor, onde o rotor a distribur acs cabos
de vela, na lampa do distribuider.

Terminal do conector

ala
/'JFHJ resisténcia do pr:mdno

Distribuidor

mummsm Circuito primario
mEmER Circuito secundario
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E testes

tr~*e do distribuidor instalado
¢ seiculo

ligagges para o leste
1. Ligar o fio vermelno do Analisador de Permanén-
cia av lerminal deo cdestnibuidor, na bobina.

2. Ligar o fio pretu a massa. em local adequado, no
mator.

verificacdo do dngula de permanéncia de abertura

da platinado

1. Desligar, do distribuidor, o tubo de vacuo. Ligar o
aparelho de teste.

2 Girar o batdo de controle para posigdo de ajusle.

3. Regular o botdo de controle de ajuste até o pon-
teiro do mostrador, alinhar-se com a linha de
ajuste.

4 Funcionar a motor e manté-lo em marcha-lenta,

Girar a seletor de cilindros do aparelho de testes
até o ndmero correspandente ao numery de res-
saltos da arvore do distribuidor.

(%3]

6. Comparar o angulo de permanéncia de aberlura
do platinado indicado no mostrador, com o angu-
lo especificado.

i igar o matar

8 Se o dngulo de permanéncia for menor gue os
valares especificados, a folga entre os contalos
da platinado & excessiva. Se o angulo de perma-
néncia for maior que os valores especificados, a
folga entre os contatos do platinado & insuficiente.

Se o Angulo de permanéncia estiver dentro dag espe
cificagfies, girar o botao de controle para a posigdia
desligada e desligar os fios du aparelho de toste.
Ligar o tubo de vacuo e o fio primario na hohkina

testes com o distribuidor
fora do veiculo

Os procedimenios que se seguem indicam os pringi-
pios gerais que devem ser sequidas para examinar
o distribuidor no aparetho de teste, O método de
teste pode variar de acordo com a marca do apa-
relho. Para proredimentos especificos, consullar o
manual fornecido pelo tabricante do aparelho de testo.

1. Instalar a distribuidor no aparelho de tesle usan-
dn. se necessario, um adaptador para transmitir
o movimento do aparelho para a drvore do dis-
tribuidar. Verificar se a distribuidor pade girar li-
vremente e se 0 adaptador tem a falga longitudinal
correta,

o © as ligagoes elélricas necessdrias e ajustar
Strumentos,
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b

Apartar a mandril tirmemente na arvore do dis-
tribuidor.

4. Girar 0 mandril com a m3o para certificar-ae de
que a arvore gira livremente e a seguir apertar o
parafusa da suparte do distribuidor.

teste de resisténcia
dos platinados

1. Girar o seletor do aparetho até a pesigao para
o teste de resisténcia.

Girar @ mandnl com a mao até os cantatos do
distribuider se fecharem.

3. O pounteiro do medidor de dngulo de contato dave
indicar a zona “"OK™ da escala. Sc cair fora desta
Zona, a resisténeia e excessiva e £ causada pela
deficidneia de contato no platinado, fios do cir-
cuito danificados ou a placa de base com insu-
ficiencia de massa. A deficiéncia de contato do
platinado deve-se a tensao incorreta da mola, ou
aos contatos gueimadaos.,

ha

Isolamento e Fuga

1. Girar o seletar dao aparelho para a posigao de
angulo de permanéncia e girar 0 mandril com a
mao, ate os contatos do distribuidor se abriram.

2. O ponteiro do medidar do anguln de permanén-
cia deve indicar zero. Se cair fora do zero ha
um curto circuilo com a massa.

O curto circuito pode ser causado pela deficiéncia

no isolamento dos fivs do circuito primdrio, o con-

densador em curtfo ou curto entre 05 contatos do pla-

linado,

teste do mecanismo de avango

1. Examinar manualmente o mecanismao de avanco
girando o rotor no sentido de rotagao do distri-
buidor e a sequir solta-lo. O rotor deve retornar
a sua posigao original se o mecanismo liver mo
vimento livre e as molas esliverermn boas,

2. Fazer as ligagdes nocessarias para a lampada es-
troboscapica, conforme indicagoes do fabricante
dn aparelha,

3. Regular o controle de rotagao do aparelho para
variar entre a minima & & masima rotagao om que
o distribuidor & utilizado. Qs lampejos irrequlares
e fracos que procedem ans lampejos narmais
guando sc aumenta a rotagAo do motor, podem
ser causados pela baixa tensio da mola do pla-
tinada ou pelo engripamento do martelo do pla-
tinado no seuw pino.

4. Girar v distribuidor 2 uma rotagio eorrespandente
a 2500 rpm de matar. Maver a escala do transferi-
dor até que a marca de 0° se alinhe com uma das
marcas dos lampejos. O restante dos lampejos de-
vera cair dentro de 1% em tarno da escala do
transferidor. Uma variagdo maior que 19, lampejos
irrequlares ou fracos pudem ser causados pelo em-
penamenty da drvore,

o

i




teste do avango da faisca

A verificacdn do avanco ¢ efetuada para determinar
se a faisea salta com um avanco apropriado, de acor-
do com a rotagdo ou carga cdo maotor

rtura dos

Veriticar 0 angulo de permanancia do abo
des, regular

a
contatos. Se estiver fora das especificacgs
f .

a folga entre os conlalos.

Verificar a tensdn da mala do platinada, ¢ rogula-la

ou substitui-la, s necessaria

Regular o avangg centrifugo antes de regular o avan-
GO0 & vacuo.

E ajustes

folga dos platinados

Pode-se ajustar os platinados com o distribuidor ins-
talado no motor ou em um aparciho de teste de dis-
tribuidores.

platinados novos

Quande se instalar platinados novas, examinar a fol
ga com uma lamina calibradora, Girar o eixo do ria-
tribuidor aldé que a fibra de encosto do platinado mo-
vel deascanse num vertice do ressalto. Introduzir a

lamina do calihrader com a cspassurd especificada,
entre os contatos. Se a folga estiver fora das espe-
cificagoes, afrouxar os parafusos do platinado esta-
cionario e ajustar a talga (fig. 10}

Farramenta 12150-D

e, it :
fig. 10 — ajustes da foiga entre platinados

Deve-se aplicar ng eixo de ressallos uma leve ca-
mada do graxa fibrosa e resistente a altas tempera-
turas. (A graxa para cixo de ressallos de distribuidores
pode ser adquirida na Divisdo de Pegas & AGessorios
desta Companhia, sob o n® G4AZ18D530-A).

MAa uzar dlen para motor para lubrificar os ressaltos
do eixo.

Fxaminar o alinhamento dos platinados e em seguida
reqular a sincronizacdo da ignigdo.

platinados usados

Para examinar a folga de platinados usados, utilizar
um medider de permaneéncia para testar o anqulo de
permanencia, Mio se recomenda usar um cahbrador
de lAminas para gjustar ou para examinar a folga entre
platinados usades, j4 que a aspereza (oxidagao) das
platinas tarna impossivel a leitura exata de regulagem
da falga. Examinar o angulo de permanéncia seguin-
do as instrucdes do fabricante do aparelho & con
sultando as especiticagoes. Examinar o alinhamento
dos platinados e regular a singronizagaoc da ignigao

alinhamento dos platinados

Oy plalinados devem alinhar-se corretamente, a tim de
se obter lodas as vantagens possiveis @ para asse-
gurar vida normal aos platinados, Qualquer falta de
alinhamento das superlicies dos platinados causara
desgaste promatura, super aguecimentio e oxidagoes.

Girar o eixo de ressaltos até que se fechem os pla-
tinadas o examinar o alinhamento (fig. 11} Alinhar

Area de contato
centralizada

Alinhamentn acarreto

Area de conlatu
descentralizada
Alinhamenta incorr

eln
das platinados

Area de contato
descentralizada

Alinhamenly incorrelo

das faces dos platinados

fig. 11 — alinhamento dos platinados
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as platinas de modo que as faces dos platinados fa-

cam pearfeita contato, dobrando o suporte estaciona-

ro dos platinados (fig. 12), Nao dobrar o brago do

p! iwdo movel. Apds alinhar corretamente os plati-

I ajustar a tolga ou o anqulc de permanéncia.

Chava de ajiuste 12150-D
1l

fig. 12 — alinhamento dos platinados

t. ao da mola dos
platinados

E imprescindivel que a tensdo da mola dos platinados
sejla correla para obter funcionamento efliciente do
moter e vida normal dos platinados, Se a tensao da
mola for demasiada, resultara em desgaste prema-
luro da fibra de encosto do platinado e retardara a
sincronizagdo da faisca, Se a tensio da mola for mui-

482 @ 58T gramays (17 a 20 ongas)

ﬁg. — verificagado da lenaip da mola do platinado
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tro fraca, o platinado movel vibrarda em altas velogi
dades resultando em falhas do maotor.

Para cxaminar a tensido da mola, colocar o extremo
do gancho do indicadar de tensio sobre o platinado
maovel, em sequida puxar o indicador em angulo retu
(90Y) ac brago movel até que os platinados comecem
a abrir {fig. 13). Se a lensao ndo esliver dentro das
especiflicagoes, ajuslar a mola,

Fara ajustar a tensdo da mola (fig. 14), desligar o
fio primario e o tio do condensador no terminal do
conjunto de platinados. Afrouxar a porca que fixa a
mola, mové-la em direg¢do ao pivd do brago do plati-
nadeo para diminuir a tensde; e em diregdo aposta
para aumenta-la. Apertar a porea de seguranga e em
sequida examinar a tensio da mola. Repetir o ajuste
até obter a tensao especificada.

Instalar o fio do primaric do condensader com a
arruela de segurancga e dpertar a porca.

avanco centrifugo

1. Montar o distribuidor no aparelho de teste, que
indique as RP M. do distribuidor e os graus de
avangon, seguindo as instrugoées do fabricante.

2. Sem ligar a mangueira de vacuo, fazer a distrihui-
dor funcionar na diregdo da rotagdn {esquerda) e
aumentar a rotagdn ate que a faisca comece a
avangar.

3. Reduzir a rotagac até o ponto em gue ndo haja
avango € posicionar a escala de avango no zern.

4. Aumentar a rotagda até o primeira valor de avan-
co especificado

Se nao tor verificado o avango especificado a essa
H.P.M.:

a) distribuidor 'Bosch’

Varnar a tensac das mclas scllando os parafusos
de fixagdc do suporte das molas e girandn o su-
porte,

Para diminuir o avango, girar o suporte no sen-
tido horario, aumentando assim a lensip das
molas.

— Para aumentar o avango, girar a suporte no sen-

tido anti-hordrio, diminuinde assim a tensao das
malas,
b) distribuidor “Wapsa™

Variar a tensao das malas, dohrando o suporte
das molas.

— Para diminuir o avanco, dabrar o suporte, atastan-

do-0 da arvore do distnbuidoer, aumentando assim
a tensao das molas.

— Para aumentar o avango, dabrar o suparte, apra-

ximando-o da arvare da distribuidor, diminuindo
assim a tensin das molas.

5. Examinar novamente o ponto minime de avango



Menos tenséo

Mais tensao

fig. 14 — ajuste da tensdo da mola dos plalinados

e em sequida fazer o distribuidor funcionar na
R.P.M. especificada para obter um avango justa
mente abaixe do maximo.

Se e3se avanco ndo estiver de agorde com as
especificacies, substituir o jogo de molas efou
pescs,

6. Examinar novamente o ponto “zero” e 03 outras
pontos do avango fazendo as regulagens neces-
3Arias.

7. Examinar o avanco em tadas os pentos (R.P.M.)
marcados nas especificagdes.

avango a vacuo

Montar o distribuider num aparelho de testes e cali-
brar o aparelho seguindo as instrugdes do fabricante

Se ¢ angulo de permanéncia dos platinados ou a fol-
ga entre os platinados ndo estiverem de acordo com
as oapecificacdes, ajustar us platinados,

Examinar a tensdo da mola do platinado movel, &
ajusta-la se houver necessidade. Antes de examinar
0 avango a VAcun examinar ¢ gjustar o avdngu cen-
trifuga.

Fazer a distribmdor funcionar a 1.000 RPM. ¢ cole-
car em zero a escala do avango. Examinar o davangu
na prmeira requlagem de vAcuo que st indica nas
especificagoes,

Mola de tensao
dos platinados

Se o avango for incorreto, mudar as arruelas espa-
cadoras entre a mola e a porca da cadmara de vacuo
(distribuidor “WAPSA"), ou girar o parafuso de ajus-
te para aumentar ou diminuir 4 lensaoe da mola con-
forme necessario (distribuidar "BOSCH").

Apés instalar ou retirar as -arruelas (distribuidar
WAPSA'Y), colocar a junlta em seu lugar e apertar
a porca, Adicionado-se uma arruela o avango dimi-
nui, ac passo que se retirarmos uma arruela o avango
aumenta.

Quando se ajusta um ponto da curva, deve-se exami-
nar ns demais. Nao mudar o numero de RP.M. da
requlagem inicial quando mudar a regulagem de va-
cuo. Se na valoros de avango nao estiverem dentro
dos limites especificados sera porgue a tensao da
mala € incorreta ou ha fugas na camara e/ou tubu-
lagdes de vacuo.

Para examinar se ha fugas no diafragma, regular o
vacuo do aparelho a 25" de mercuriao ou um pouco
menos. Colocar a mao sobre a extremidade do tubo
de vacuo do aparelho e observar o valor ohbtido.

Nao exceder 25" de mercurio. Se o valor for de 267
ou pouco menns, ligar a linha de vacuo do aparelho
na conexdo do diafragma, sem mudar os ajustes. O
valur obtido ndo deve ser menor que a leitura ante-
rior. Se for mener, ha tuga no diafragma e portanto
o mesmo deve ser subshituide.
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4 remocao e instalacao

distribuidor

3%

(Ao
Vasligar o ho primanio & o tubg do avange a va-
cua no distribuidor, e retirar g tampa do distri-
burdor,

Fazer uma marca na carcaga do distribuidor indi-
cando a pusicdo do rotar. Fazer tambeém uma mar
€a no corpo do distnbuwidor ¢ no bloco do motor
indicando a posicdc do carpo no bloco. Estas
MaArcas podem ser usadas como guia ag inatalar 0
distribuidor num motor corretamenie sineronizadao,

Tirar o paratuso de fixagao do distribuidor e a
bracadeira; levanta la retirando-0 do bloco. Nao
girar o molor com o distribuidor fora para nao
desajustar a sincronizacao inicial.

instalacdo

1

Se a arvore de mamivelas foi girada, estandn o
distribuidor fora, sera necessario SINCronizar o mo-
tor. Girar a arvore de manivelas até que g fmhbalo
n? 1 fique no P.M.S, {depais do tempo fe com-
pressdo). Alinhar a marca de P.M.S. na polia da

Lt ]

arvore de manivelas eom a agulha de sincroniza
gdo. Inslalar o distribuidor de farma que o rotor
dponte para o terminal do cabo da vela n® 1, na
lampa da distribuidor. Se a Arvore de manivelas
ndo foi girada, instalar o distribuidor, usanda eo-
mo guia as marcas previamente tragadas na corpo
do distribuidar e na hloco do motor. Certificar-se
de que o eixo intermediario de acionamento da
bomba de dlen se encaixe corretamente, ng eixo
do distribuidor. Fode ser necessarin girar @ mo-
tor, através do motor de partida, apds acoplar-se
pdarcialmente a engrenagem de acionamento da
distribuidor, a fim de encaixar o BiX0 intermedig-
rio da bomba de dlea.

Colocar e fixar a bobina, Instalar o rotar e a lam
pa do distribuidaor, Ligar o cabo de alta lensdo
entre a bohina e a tampa do distribuidor e o fio
primario no distribuidor.

Examinar a SINCronizagan inicial com uma lam-
pada estroboscépica e ajusta-la, se for necessa-
ric. Fm sequida ligar a tubo de vacun do distri-
buidor.

E desmontagem e montagem

G

ibuidor bosch

desu...ntagem

1

2

3

o

e

nstalar o distribuidar numa bancada de trabalha.
Remover o rotor do distribuidar,

Remover o parafuso e a arruela de fixagcao da
haste de comando do avango a vacuo e desligd-
la da mesa.

Remover os parafusos de fixagdn da conjunto do
diafragma a carcaca do distribuider e remaover
0 conjunta.

Remover as porcas e as arruelas do parafuso
do terminal primario, remover o parafluso e as
arruelas isolantes,

Remover a mola-lrava de fixacdo do platinadao,
0 martelo do platinado e o fip do terminal pri-
mario. Remover o parafuse e g arruela de fixa-
gdo do platinado e a bigorna do platinade

Remover o parafusa e a arruela de fixagdo do
condensador & 0 condensador,

Remover ps parafusos de fixagio da mesa do
distribuidor g CArcaAga e remover a mesa.

As presilhas de fixagdo da tampa do distribuidor
sao removidas juntaments com os paratusos,

B aver g mola de retenydo do pino-trava da
limitadora da arvore ¢ o pino-trava..
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10,

14,

Remover a mala de seguranga da extremidade
inferior da Arvore do disiribuidor.

Remover a bucha limitadora, o disco de com-
pensagdo e a arruela de fibra da arvore do dis-
tribuidor.

Remover da carcaga, a arvore do distribuidor em
purrando-a de baixo para cima.

Na drvore do distribuidor:

— Remuover o féliro de lubrificagdo e o anel tra-
vd do cixo de cames,

Soltar as molas dos pesos, do suparte das
molas, & remover ¢ eixo de cames.

— Remaver a trava dos pesos e os pesos,

Na carcaga do distribuidor:

— Com a ferramenta 12 132-H e com o auxilio
de uma prensa, remover a bucha inferior,

— Inverter a posigdo da CArcaga e, com a mes-
ma ferramenla, remover a bucha superior.

montagem
Consultar a tig. 15 para & colocagdo correta dos
componentes,

1. Lubrificar as buchas (superior e inferior) novas

@ instald-las na carcaga do distribuider com a

A e i .. S5 S e g e

e T r—

e
i



1 Conjunto dos

_}T—'—'— platinardns

JU— T 1Y

Feltro de o
lubriflcagan
Conjunio du diafragma

Fixn of CAMES ————— y
Jago dea di Avan;o a vacud
arruelag ——————————— (=]
= 8
Maola de trava — == Lo o
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Paso do avango
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P Suporte do
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Suparte das molas b‘?
do avangoe cenfrifuga

Anel de
vedacan

Arruela do

fibra  —

Disco de b Condensador

compensagau C}

Mola da _/

sequUranGa
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Bucha o
limitadora T b
Arvore de ‘jﬂ)-i
distribuidor T

hMolg e——
de soguranca
fig. 15 — vista expositiva - distribuidor bosch
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B

o

ferramenta instaladora de buchas. Quando a fer-
ramenta instaladora encostar na carcaca, a buy-
cha estara instalada na profundidade correta.
Passar o alargador na bueha. Se necessario.
*pos a instalagdo da bucha superior, inverter

posicao do distribuider, colacar o feltra inter-
«iediano e instalar a bucha inferiar.

Encaixar as pesas nog pinos da mesa e instalar
as travas.

Lubrificar o didmetro interna do eixo de cames
tom graxa. Instalar o conjunto de arruelas e
0 eix0 de cames na arvore. travando-o cm se-
guida. Prender as molas no suporle dos pesos.

instalar aa arruelas, lubrificar a arvore ¢ intra-
duzi-la na carcaga do distribuidor,

Posicionar a arruela de fibra, o disco de com-
pPeNsacido e a buchas imitadara na arvore do dis-
tribuider. Alinhar os furons da arvore o da bu-
cha, e introduzir um pino-trava novao,

Verilicar a folga lengitudinal da arvore do distri-
buidar com o calibrador de laminas instalado en-
tre @ bucha de acoplamento e o disco de coms-
pensacao. A folga deve estar dentra das especi-
ficagoes. Se a falga nao estiver dentro das es-
peciticagbes, poadera ser regulada atraves da ins-

Flao um camm

| |
Falirn e lubokcacha | |
- | =

Tt anla da phinedag -

ELLTTrN
=

= bduna

fig. 16 — visla expositiva - distribuidor wapsa

distribuidor wapsa

lesmontagem

1. Instafar o distribuidor numa bancada de trabatho.

2. Remover o roter do distribuidar

3. Remaver o ansl Irava da haste de acionamento
do avange a vdcuo,

4 Remover os parafusos de fixagdn do conjunty do
avangu a vacuo, da carvaga do distribuidur, ¢
remover o conjunto.

5. Remover as porcas e as arrvelas do parafuso do

terminal primario, a bucha isopladara. o isoladar
& o parafuso,

Remover o parafusg e a arruela de fixacio da
I do platinado. Remover o tio dg lerminal pri-
& 0 martelo do platinado,
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(e

talaczo (para diminuir a folga) ou remocag {para
aumentar a folga) das discos de compensagio.

Instalar a mola de Segiiranca da extremidade da
Arvore.

Posicionar a mesa do distribuidor na Carcaca e
instalar o parafusn de fixacao em conjunto com
as presilhas da tampa e sey suporte

Pasicionar o condensador na carcaca e instalar
0 paratuso de fixacao.

Pasicionar a bigorna do platinado na mesa e ins-
talar o parafuso de ftixacao e o parafuso de re-
qulagem. Posicienar o martelo dn platinada no
pine de artictlacdo da mesa e instalar a mola
trava.

Instalar v conjunto do terminal primario, encai-
xando o fio do terminal & o caba do condensador.

Posicionar o canjunto do avango a vacua na car-
caca do distribuidar, instalar a haste de coman-
do aparafusando-a junlamente com o fip massa,
na mesa do distribuidor,

Instalar os parafusos & as arruelas de fixacao do
conjunto a vacuo.

Instalar o ratar do distribuidar,

Frgranagnm
a8 camandn
Netiin |
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@
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Remover o parafuso e a arruela de fixagdo (e re-
gulagem) do platinado a mesa do distrihuidar e
a bigoma do platinado.

Remover o parafuso e a arruela de fixagdo do
condensador & mesa, © o condensadar,

Remover us parafusos de fixagdo da mesa do dis-
tribuidor & carcaga e a mesa. As presilhas de
tixacao da tampa do distribuidor sio removidas
juntamente com os parafusos.

Remaver o feitio de lubrificacas e a mola-trava
da conjunto do eixo de ressaltos e remaver o
conjunto e a arrucla de encostg superior.

Remover o pino-trava da bucha limitadora,

No motor de & cilindros, remover a mola de so-
guranca da extremidade inferior da &rvore do
distribuidor. Nu maotar de y cilindros, se a en-
grenagem e a arvare forem reulilizadas, marca-

———
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las de forma gue os orificios do pino-trava pas-
sam alinhar-se facilments na montagem. Remo-
ver a pino-trava da engrenagem € a engrenagem
cam auxilia de uma prensa, conforme a fig 17,

o—— Mandril da prensa

Farramenta
T50L-12380-CAD

fig. 17 — remocao da engrenagem da arvore do
distribuider - motor de 8 cilindros

13. Hemower a hucha limitadora. No motor G cilin-
dros remaver tambeém o anel inferior da arvore do
distribuidor.

14. Remoaver a arvora do distribuider, da carcaga, em-
purrando-a de baixo para cima.

15 MNa arvore do distribuidor: Marcar um dos corn-
juntos (mala, suporle, pesc e pingj e soltar a mo-
la dos pesas do seu suporie no eixo. Remover a5
pesos.

16 Cam a ferramenta 12 132-H e com o auxilio de
uma prensa, remover a bucha inferior.

Inverter a posigdo da carcaga € com a mesma
farramenta remover a bucha superior.

monlagem

Consuliar 16 a colocagdo correla das

pecas.

para a fig.

{. Lubrificar as buchas (superior e inferiar) novas
e inslala-las na base do distribuidor com a fer-
ramenta instaladera de buchas.

Quandy a ferramenta instaladora T &7L-12120-A
encostar na carcaga. a bucha estara instalada na
profundidade correla. Passar o alargador na bu-
cha, se necessario,

Apos a instalagao da bucha superior, inverter a
posicdo do distribuidar e instalar a bucha in-
feriar.

P

La

Ln

B

Fncaixar o5 pesos nos pinas da mesa da arvare
do distribuidor e prender as molas no seu sl-
porte, ohedecendn as marcas feitas na desmon-
tagem.

Instalar as buchas e a arruela de encosto da
base do distribuidor, lubrificar a arvere 2 intro-
duzi-la na carcaca.

Instalar a bucha de acoplamento na Aarvaore do
distribuidor. Alinhar ¢s furos da bucha da arvore
e introduzir um ping-trava novo.

Vorificar a folga longitudinal da arvore do distri-
miidor cam o cdlibrader de laminas instalado en-
tre a bucha de acoplamenio e a arruela inferior
da arvore. Se a falgn ndo cstiver de acordo com
as especificagdes, substituir a drvore,

Mo molor B cilindros, instalar a mola de segu-
ranga da extremidade da arvore No mator 8
cilindras, posicionar a engrenagem na arvore
shedecendn a marca feita na desmontagem e ins-
tala-la com o auxilio de uma prensa. Instalar o
pino-trava.

Colocar a arruela espacadora do eixo de cames
na arvore do distribuidor, lubrificar o didmetro
interno do cixo de cames com graxa adegquada &
colocd-la na drvore do distribuidor.

Encaixar 05 rasgos do eixo de cames nos pinos
dos pesos ¢ instalar a mola-frava de retengao do
£1xo.

Paosicionar a mesa do distribuidor na carcaga.
Pusicicnar as presilhas da tampa. @s arruelas e
os parafusos de fixagao e aperta-los.

Mosicionar o condensader na mesa e instalar a
arruela e o parafuso de fixagao do mesmo

Encaixar o furo da higorna do platinade no pino
de articulagao da mesa e instalar a arrucla e 0
parafuso de lixagao (e regulagem).

Instalar o conjunto do terminal primario, encai-
wando o fio do terminal e o caho do condensador.

Encaixar o turo do martela do platinado no pino

de arliculacdo da mesa. Posicionar a mola do
platinado & o fio do terminal primério ¢ instalar
a arruelz e o parafuse de fixagao.

Encaixar a haste de acionamento do avango 2
vacuo no pino da mesa e instalar o anel trava
Posicionar o conjunto do diafragma na carcdya

do distripuidor e instalar as porcas e 0s parafu-
505 de fixagao.

Instalar o rotor do distribuidaor,
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E limpeza e inspecao

Lavar as pecas do distribuider (com excessdo do can-
7 ador, platinado, félre de lubrificagdo. diafrag-

: vacuo, bucha e isolante do terminal primario
v o5 fios elétrices) em um solvente suave de lim-
peza. Nao usar uma salucao forte de limpeza. As pe-
ds que ndo podem ser lavadas cam solvente, de-
vermn ser limpas com um pano limpo e seco.

Nao usar escova de aco, lixa ou outro objeto abrasi-
vo para a limpeza das pecas do distribuidor.

Apos a lavagem das pegas:

— Secar com ar comprimido. Certificarse de que
todas as impurezas da mesa da distribuidor fo-
ram remaovidas.

— Examinar as superficies dag buchas do eixo do
distribuidor e verificar o seu desgaste, substituin-
do-as 50 necessario,

— Examinar os ressaltos do eixo de cames para ve-
rificar se estio danificados o desgastados, Se
4lgum ressalte apresentar dano ou desgasle, suba-
tituir o eixo de cames.

— Inspecionar o conjunto da mesa para ver se apre-
senta sinais de delormacgéo, pPegas gastas, ote,
Substituir o conjunto da mesa, se apresentar al-
gum dano. Verificar a tensao das molas dos nesos
conforme especificagao.

— Substiluir o conjunte dos platinados, sempre que
se fizer um repara garal ne distribuidor.

— Verificar se o5 fins elétricos estao descasecados,
daniflivades, ate. e substituir todo o fio que nao
sg apresentar em hoas condigdes,

— Examinar a carcaga do distribuidor e gs compo-
nentes do diafragma quanto a danos. Substituir
05 companentes defeituosos ou danificados

— Testar as conexoes de vacuo, quanto a fugas

— Testar o eondensador em um aparelho dc testes
€ substitui-lo se estiver fora das espocificagdes.

tampa do distribuidor

Limpar a tampa do distribuider com um pincel ou oa-
Cova macia & solvente suave para limpeza. Seear a
lampa cam ar comprimido, Examinar a tampa quanto
a trincas, contatos queimados, contato de carvio
quebrada, tragos de carvdo ou sujeira nas conexoes,
Substituir a tampa se estiver danificada.

rotor

Limpar a rotor com um pincel macin e solvente sua-
ve para limpeza, Secar o rotor cam ar comprimido.
Verificar se o rotor apresenta sinais de trincas, cor-
rosao ou tragos de carvdn. Substituir g rotor gue os
tiver caorroido ou danificadn.
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E testes

as du sislema de ignigdu s3o causadas por
Cl@ No circultc primarg e/ou no circuito ac
Unudf0. OU sincromzacan ineorreta da ignigdo.

0ax

As falhas no circuito podem ser causadas por curto-
circuitas, terminars sujos ou corroidos, higagoes sol-
tas, 1solagac defeitucsa dos cabos, tampa ou rolor
do distribuidor tnincados, contatos do platinado de-
leituosos, velas sujas ou angulo de permanéncia ao
plalinado incorreto.

Para determinar se a deficiencia esta no circuite pri-

mario, au no secundarnio, proceder conforme segue:

I Desligar o fio do terminal "'I'' do relé de partida e ©
fio da terminal “S" também do reld de partida.

2. Hetirar da tampa do distribuidor o cabo de alta
tensao da bobina.

et e

3. Girar 9 interruptor de wgmgao para a posigag “li-
gada’.

4 Seqgurar a extremidade do cabo de alta tensfdo da
bobina a aproximadamente 4.75 mm do cabegaote
do motor e em sequida girar o motar. Se a faisca
tor boa, a causa da falha devera estar na circuito
secundario. Se nao houver faisca, ou se a mesma
for fraca, o problema devera estar no circuito pri-
mario, no cabo de alta tensao da bobina, ou na
propria bobkina.

circuito primario

Uma interrupgac ou perda de energia no circuito pri-
marig pode ser causada por:

1. Defeito no condutor primario; terminais soltos ou
carroidos.

1

T LA A B —

Ll
(1) e o

Vermelho

fig. — teste do circuite primario
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2  Platinados queimados, em curto ot desreqgulados.

3. Bobina defeituosa.

4. Condensadur defeiluoso,

circuito secundario

Uma interrupgde ou porda de energia na circuito sa-
cundario pode ser causada por:

1. Velas sujas ou mai ajustadas.
2. Condutores de alta tensda defeituosos

3. Fuga de corrente de alta tensdo atraves da bobina,

teste do circuito primario

O teste completo do circuilo primario consiste em
examinar o circuito da bateria a bebina, da bobina
d massa e o circuito de ignigda de partida.

Uma gueda excessiva de voltagem no circuito pri
mano diminuira a tensdo de saida da bohina resul
tando em dificuldades na arranquea e baixo rendimentn
da motor.

teste da bateria a bobina

1. Ligar os terminais dos condutores do voltimetro
conforme 1lustra a fig 2

tampa do distribuidor e rotor 2. Instalar um fio ponte do terminal negative (—)
o } o . da bobina ate A massa, na carcaga do distribuidor.
Para isolar a causa da falha no circuito secundaria
praceder conforme deserita no paragrafo ‘Testes do 3 se 10das as luzes e acessorios estag des-
Circuito Secundaria'.
I,—“h‘
\.‘1

[ 1]
DIRECT

CUT Ly

Vermelho

.,_ I

fig. 3 — teste do interruptor de ignigao

.

Lo[p
B i
—

Preto

Terminal acessorios
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4. Girar o interruplor de ignigdo para a posigao "'Li-

gado'.
resultados
£ ntura do veltimetro estiver entre 4.52 8.9Y, a cir-
v, sntre a bateria e a boubinag estard satisfatério

Se a leilura do voltimetra for mais do que 6,9V, ve-
rificar:

1 A hateria e os cabos. Se estao soltos ou corroidos.

2. Os fios do wcircuito primario quanto 4 isolacao,
terminais & conectares snltos ou corroidos.

Se a leitura na voltimetro tor inferior a 4.5V, o fio
resisténcia deve ser substituido.

Veriticar o circuito do relé do partida para o inter-

ruptor de ignigdo quanto a danos

teste do circuito de ignicao
durante a partida

1. Ligar ns terminais dos condulores do voltimetra
conforme ilustra a fig. 2.

2. Desligar v condutor de saida de alta tensao da
Bobina, na tampa do distribuidor e liga-lo & massa.

3. Dar partida ao mater com o interruptor de ignicdn
desligado, ligando-se no reldé de partida um fio
ponte entre os terminais 'S & a bateria nhser-
vando a gueda de voltagem acusada no voltimetro,
resultados
5 ieda de tensdo for de 04V ou menos, o cir-
cL 2 Ignigdo de partida estara satisfatorio.

Sc a queda de voltagem for maiur do que 0.4V lim-
par e apertar os terminais no circuitn, e se for ne-
cessano, substituir os fios.

teste do interruptor de ignicao

1 Ligar os termmais dos condutores do voltimetro
conforme ilustra a fig. 3.

2. Instalar um fio pante do terminal negalive (—)
da bobina do ignigdo até a massa, na cdrcaga do
distribuidor.

3 Verificar se todas as luzes ¢ acessarios do veiculg

estao desligados.

4. Girar v interruptor de ignicao para a posigdo ULi-
gado'.

resuliados

Se o voltimetra indicar 0,3V, ou menos, o cireuits da
bateria até o interruptor de ignigdo cstard satisfatério,

5e o voltimetro indicar um valor acima de 0.3V o
interruptor e/ou o fio estardo defeituosos,

teste do fio-resisténcia.

1. ¥~ os lerminais dos condutores do voltimetro

nrme ilustra a fig. 4,
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Instalar um fio-ponte de terminal negative (—) da
bobina até a massa, na carcaga do distribuidor.

ra

3. Verificar se lodas as luzes e acessérios do veiculo
estdo desligados.

4. Girar o interruptor de ignigdo para a posicao “Li-
gado™.

Wenrpalho

fig. 4 — teste do fio - resisténcia

resultados

Se a indicagao no voltimetro estiver entre 6,6 e 4,5V, o
fio-resisténcia eslard salisfatorio. Se a indicagas do
voltimetro for maior do que 6,6V ou inferior a 4,5V
substituir o fio-resisténcia.

teste da bobina & massa

1. Ligar os lerminais dos eondutores do voltimetro
conforme ilustra a fig. 5.

ra

Girar o motor até fecharem-se os platinados.

3. Verificar se todas as luzes e acessérios estao des-
ligadus.

4. Girar o interruptor de ignigdo para a pusicio “'Li-
gade'.




resultados
Se a leitura do valtimetro far de 0.25V, cu menos, o
circuilo da bobina a massa estard salisfalorio.

Se a leitura do voltimetro for maier da que 0,25V,
verifinue a queda de lensdo em cada uma das se
guintes partes do circuito:

1 Fio entre a bohina e a diatribuidoer.

%]

Terminal distribuidor @

mavel.

primnario  do platinado

9. Platinado mavel & mesa do distribuidor.

4 Mesa e carcaga do distribuidor

5 Carcaca do distribuidor e massa do motor.

intensidade da faisca

Desligar um nabo de vela por vez e instalar um
adaptadar de terminal no terminal do cabo. Aproxi-
mar o adaptador a 4.75 mm do coletor de escape e
lazer girar o motor. A faisca deve sallar uniforme-
mente.

Se a intensidade da faisca de todos os condutores
far satisfatoria, 4 bobina. o condensadar, o rator, a
tampa da distribuidor @ os cabos de alta tensda es-
tarao em hom csiado.

Se a faisca for satisfaloria scmente em alguns con-

Vermelho V4

-y

fig. 5 — teste da bohina & massa

Preto
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dutares, executar um teste de alta resistencia nos
condutores defeitunsas.

52 a faisca fur igual em todos og condutores, mas
o ntar-se fraca ou intermitente, fazer urm exame
4 resisitneia da bobina, tampa do distribuidor
& .. condutor de alta tensdo entre a bobina & o dis-
tribuider. (O condutor, com Supressor de radio contre
a bobina e o distribuider, deve ter uma resisténcia de
4.000 a 10000 chms), Segquir as instrugdes do fabri-
cante do aparelhg de teste para fazer o teste

bobina

Pode-se testar a bobina ng aparelho de teste ou es-

tando a mesma instalada no motor.

O teste da bohina inclui a continuidade do secunda-
no. a capacidade da bobina e a resisléncia do se
cundario.

Lima bobina pode falhar ao atingir a lemperatura de
funcionamento. O testa de continuidade do secunds-
rio da bobina serve para testar o seu enrolamento se-
cundario & verificar se tem alta resistencia. O teste
de capacidade da boebina sorve para determinar as
condigdies em que se cnecontram as seus enrofamen-
tos. Executar todus os tostes seguindo as inatrugces
da fabricante do aparelha,

B ajustes e reparos

velas de ignicao

remocao

Retirar o cabo de cada vela desaperta-la ligeiramen-
te, impar a area aa seu redor Com ar comprimidg,
retirando-as em aequida.

limpezra e inspecio

Examinar as velas verificanda os tipos de depdaitos
€ 0 grau de corrgsdo dos elétrodos, A fig. 6 ilustra
0s diferentes tipus de depdsitos e syas causas.

Lir as velas com um apareiho de jato de areia,
1:1 2 as intrugdes do fabricante do dparelho, Nio
pralongar o uso do jato de areia a fim de evitar des-
gaste do eletrodn & do isoladur,

Limpar as superficies dus eldtrodos com uma lima
apropriada, deixando as superficies planas o para-
lglas.

Apds a limpeza, examinar cuidadosamente as velas,
quantc a trincas e outros danos. Substityir as velag
38 necessario,

1. obstrugdo da folga

'dentifica-se pelos depésitos de carvao ou oleo que
‘ormain uma ponte na folya dos elétrados, Limpar e
‘ainstalar.

!. depdsitos de éleo

dentifica-se pelos depositus pretos e umidos, E cau
ado por penetracao excessiva de oleo na camara de
:ombustio atraves dos anéis our guias de valvula. Lim-
ar o reinstalar,

. depositos de carbone

ientifica-se pelos depositos secos e pretos. Os de-
05itos ocorrem em tonsequencia de mistura dema-
adamente rica (regulagem da varburador incorreta,
30 excessivo do afogador ou obstrugac do filtro de
), d=*~itg na hohina, condensador au platinados,
Uz 150 de vela tria,
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4. pré-ignicao continua

ldentifica-se peles elétrodos fundidos e possivelmen
e por bolhas no isolador, Depésitos metdlicos no
isolador indicam tamhém danos no molor, Esta ano-
malia ocarre em consequéncia da sincronizagao da
19MGE incorreta ou avancada, super aguecimento do
motar, usa de combustivel com {ear de actana incor-
reto ou uso de vela excessivamente guente, Subsli-
tuir a vela.

5. super aquecida

ldentifica-se pela coloragao branco esmaecida ou cin-
<enta da isolador, cam pequenos pontos prelos au
cinza escuro e elélrodos arulados, E causado por
sUper aquecimenlo do matar, vela solta, vela dao gama
de calor incorreta {auente) ou sincronizagda de igni-
Ca0 Incorreld,

6. depdsitos fundidos

Identifica se pelos depasiloy derretidos em pantos,
com forma de bélhas. & causado por aceleragoes
bruscas do mator.

7. desgaslada

Identifica-se pelos eldlyodos cxcessivamente corroi
dos decorrente do desgaste normal da vela,

8. normal

Identifica-se por levos depasites de cor marron elaro
ou cinza.

9. depdsitos de chumbo

ldentifica-se pulos depdsitos de coloragdc amarela,
preta, ou cinza, ou ainda, por uma abertura cristali-
zada na extremidade do isclador, £ normal ocorrer
no casu do uso de gasoling com elevado teor de
chumba (como aditivo). Limpar e reinstalar.

ajuste

Requiar a folga entre os eletrodos das velas confar-
me especificagies, dobrando o elétrodo massa. Usar
o calibrador eonforme mostra a fig. 7.

P

e —

bniaja,




1 — Dbstrucdo
eda fzlna

4 e Pré-ignigdo
continua

T — Dosgastadd

lig. 8 — inspecio das velas

teste

Regular a folga e em seguida testar as welas em um
aparelho de prova, Comparar a eficiéncia da taisca
das velas ja limpas e reguladas cum a faisca de una
vela nova. Substituir a vela se ndo preencher todos
as requisitos.

Testar as velas para vernficar se ha fugas de com-
pressao no obturador da porcelana. Aplicar uma ca-
mada de odleo no corpe da vela onde a porcelana se
projeta por sobre a parle melalica e na parte superior
da vela onde 0 elétrodo central e o terminal ac pro
jetam desde a percelana. Caloear a vela sah pressao.
Se houver kalhas de ar no dleo & prova de que exis-
tem fugas. Se o teste indicar que ha fugas de com-
pressao, substituir a vela. Se a vela estiver satisfa-
toria, impa-la conforme descrite em “Limpeza & [ns-
pecao’,

inslalagao

Limpar a area ao redar do orificio da vela para ter

2 — Nepasilos
oz nlas

5 — Super aquecida

A — Normal

3 — Depodsilos de
carborio

§ — Depesitos
fundidzs

% — Neposiios
de chumbo

certeza de que se assente carretamente Instalar as
velas e em sequida aperta-las com torque especifi-
cado.

cabos de alta tensao
(secundarios)

Os cabos de alta tensde incluem us gue ligam a tampa
do distribuidor as velas e o cabo gue liga o terminal
central da tampa do distribuidor ao lerminal centbral
da bohina

A intervalos requlares hmpar e inspecionar ¢s cabos
guante a danos no isolamento ou s& ha terminais
frousos,

Heparar ou substituir os cabos, a0 necessaric. Para
terminal

rar 0s cahos de vela, puxar somente o
woldado. Nao puxar o cabo, visto que isto pnde se
parar a conexao do caba dentra do terminal ou da-
miflicar o guarda-po.

30
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remogao

Hemover os parafusos de fixagdo dos suportes daos
cabos, desligar os cabos das velas e da tampa do
dir idor. Remover o conjunto de cabos e suporles.

fig. + — calibragem da vela
instalagao

1. Instalar cabus novos noa supartes. Certiticar-se de
que os cabos figuem colocados corretamente nos
suportes. Colocdr o3 quarda-pes nos extremos dos
cabos que se unem ao distribuidor.

2. Introduzir cada cabo no encaixe corretuda tampa
do distribuidor. Certificar-se de que os cabos en-
trem até o fundo de seu encaixe. Ligar os fios de
acordo com a ardem de ignigao. No motor de
cilindros a ordem de ignigao & 1-5-3-6-2-4 scndo
0 cilindro namero 1 @ mais proximo do ventilador.

Nu motor de 8 cilindros a ordem de ignigdg &
1-54 26 3-7-8 cbedecendo a seguinte numeragao
dos cilindros: lado direito 1-2-3-4 ¢ lado esquer-

do 5-6-7-8 sendo os cilindros 1-5 préximos ao
ventilador.

Ligar os cabos nas velas corretas, em seguida ins-
talar o condutor de alta tensdo entre a bobina e
o distribuidor. Colocar todos oa guarda-pos.

sincronizacao da ignicao
Q amortecedor de vibragdes da arvare de manivelas
possui gradueagoes vanando de 2 em 2 graus. Para

sincranizacdn do mator exisle uma agulha fixada ao
motor

A sincronizagao inicial deve ser regulada a 42 AP M.S
para todos os motores,

exame da sincronizacao com
uma lampada estroboscopica

1. Desligar o tubo de vacuo do distribuidar, em ae-

guida ligar o condutar de alta tenadn da lampada
ostroboscopica a4 vela n® 1 e o3 outros conduto-
res da lampada aocs terminais da bateria.

2. Limpar a polia até que as marcas de sincroniza-

cao figuem parfeitamente visiveis, se necessario
paAssar giz nas marcas

3. Ligar o molor & regular a rotacda para 600 rpm

{molor de 8 cilindros) e 650/700 rpm (matar de 6
cilindros). A ldmpada estrohosecopica devera pis-
car justamente quanda A marca de sincronizagao
ficar alinhada com a agulha, indicando que esta
carreta a sincronizagao. A vista do operadar deve
estar alinhada com o centro do amourlecedor de
vibragoes e com a agulha de sincronizagio.

4. Se a marca correla de sincronizagdo ¢ a agulha

nac se alinharem, girar o distribuidor até que fi-
guem alinhadas. Em nossos motores, a sineroni-
24pd0 e avanga mediante rotacdo a direita do
corpo do distribuidar & a8 atrasa mediante rota-
Gido a csquerda,

5 Apos regular pertettamente a sincrunizacgdo da

ignigao, fazer o motor funcionar & observar a sin-
cronizagao antes e depois de ligar o tuba de vacuo.
Se a faisca ndo avanga depois de ligar o tubo
& provave| que ocorra alguma das sequintes cau-
sas: ndo hd vacuo disponivel no distribuidor, o
diafragma dn avango tem perdas ou se desliya da
mesa do distribuidor ou a mesa do distribuidor
trava-se na carcacga ou na bucha,

distribuidor

n descricao e funcionamento

Jd tidor tem dois sistemas de avango da faisca
1UE wonam independentemente. Um mecanismeo
‘e aveago centrifugo, tipo qovernador, situado abai-
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xo da mesda (fig. 8 ¢ um diafragma de controle de
faisva operado a vacuo situado na carcaga do dis-
Iribuidor (fig. 9).

.




Faltro da lubriticagan

- n Fxedntrico
Suporte da ajusie thel: =

do avango

Pasn

Mcia de peso

Suporte ae ajusta
do avangr

Chapa de ancosto

Eixa do distribuidar
fig. 8 — mecanismo de avango centrifugo

A medida que a rotagac aumenta, os pesos cenlrifu-
qos fazem com que o eixe de ressallos gvance em
relagac ac sixv propulser do distribuidor.

Us pesos fazem yirar 0 eixo de ressaltos mediante
uma placa de duas ranhuras que detcrmina o avangao,
senco ester controlado por molas calibradas

O mecamismo de avango a vacug possul um diafrag-
ma com tensao de mola o qual esta ligadu a mesa
dos platinados. O ladu do diafragma que sofre a ten-
sae da moula e hermético e esta ligade, atraves de
um lube de vacue, a um orificio do carburadaor,

Ag abrir-se a borbulely do acelerader, a passagem do
vacuo do distribuider fica exposta aa vacuo do co-
letor do admissdo, o qual faz com que o diafragma
58 mowva contra a tensdoc da mola. Este movimento
faz com fue a mesa qire em sau pivo e contra a
rotagan do eixo de ressaltos, avangando a sincroni-
7agan da faisca,

Quardy v moter funciona sob ligeira carga, requer-se
urn avance dadicional para maxima poténcia € econg-
mia com aceleragdo parcial. Sab estas condigbes o
vacuo do celetor do mator & suficiente para fazer
funcionar o diafragma e avangar a faisca. O avango
dn faisca & limitado mediante uma trava. Com o ma-
tor em baixa velocidade, marcha len 0 avango da
faisca devera ser o0 menor possivel. Neste caso, nao
havera vacuo no diatragma, pois a abertura da pas-
sagem no carburador estara acima da borboleta, a
qual encontrar-se-a fechada. A placa movel fica em
posigac retardada mediante a mola de retorno cal
brada. gque se apoia contra o diafragma.

Durante a aceleragao, ou quande ha muito esforgo
do motor, nao ha vacuo suficiente para fazer funcio-
nar o dhafragma e a mesa des platinados permanece
na posigag alrasada,

Cuando o motor funciona sob ligeiro estorgco, como
numa estrada plana a aproximadamente G0 km/ih, e
s2 aperta hgeiramente o acelerader, o vacuo do co-
etor dimenuira e a mola do diafragma forgara mstan-
tangamente a mesa dos plalmadus 4 uma posigdo
alrasada. Enlietantio. o avange proporcionado pelo
mecanismo  centrifuga permanceera  inallerado  aré
que a velocidade do motar seja alterada. Com o mo-
tar em qualquer velocidadsa, havera certo avango cen-
trifuge & mais um passivel avango causado pelo
VACUO.
Tampa do distribuidor

.

Tarminal Jo cabo
diz gl 1ensdo
ra hobina

f

[

Ralar ~ | =
Excénirico — - N
. =
Praly moyvel — 2
imearruptar .
1 T
Diafrayma
|
:-
Guarrigdo Prato tixo
de vacuo s Encusie inlerior
de fibra
Mola de
retorno

Alavanca do
diafragma

fig. 8 — mecanisma de avango a vacuo
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sistema de partida

n descricao e funcionamento

A tuncao do sistema de partida do veiculo é a de fa-
zer girar o motor até atingir uma rotagao suficiente
para coloca-lo em movimento, Mo sistema de partida
sdo empregados cabos, conectores e inleruptores de
grande tamanhno devida a alta corrente absorvida pelo
motor de partida durante o funcionamanto. A resis-
téncia do circuito deve ser a menor possivel para
possibilitar a maxima corrente no motor de partida.

As conexdes frouxas ou corroidas o czbos danifica-

Chave magnitiza o
=

ANERAna T 0
Aula It

fig. 1 — motlor de partida Bosch
O motar de partida usado nos veiculos Maverick e e
12 volts. A arvore do induzido gira sobre 2 buchas de
bronze pré-lubrificadas. As escovas mantem contato
permanenle com o coeletor mediante pressao de mo-
las. O engate do pinhdo do motor de partida com a
cremalheira do volante & feito por meio de uma chave
magnetica (salendide).

O motor de partida possui 4 sapatas polares, lixadas
A carcaga do indutor. As bobinas {enrolamentos) de
campo envolvem as 4 sapatas polares.

A carrente elétrica passando nas bobinas de campo
provoca a magnetizagao das sapatas polares.

Em aequida, a carrente passa das hobinas de campo
para as escovas isoladas e dal para as bobinas do
induzido, sendo gue as outras extremidades das bo-

Alavarca
a0 comando

Bagira de shiamads  Jobina e renghe

/ | Jun on enzang Y
Al e Lumaido |

A

fig. 2 — esquema do motor de partida

[ CTHRVETD ]

dos produzirio, como conseqgléncia, rotagoes meno-
res As hormais e podem impedir que o mator de
partida faca qgirar o motor.

Em muitos casos de desarranjos no sistema de parti-
da. o usudrio podera ter descareygado a bateria antes

de spliciiar auxilio. Para £Eses casos, apresentamos
um procedimenta para auxiliar 0 mecdnico NoOS COS0S
de emergencia. O servica de emerafncia naa faz par

agnostico

Cacowa

Porta
[EELIT]

Sgaata galar

I o
w2 20 mdusidn BEER Gl AxcitgAn

binas do ndu2ido 50 LHgam novamente ao coletor, po-
rem, danda contato com as os5covas negativas, que
se igam ao chassis fechanda assim o circuito eletrico.

A gorrenle gue circula na bobina indutora em para-
lelo (Shunt) liga-se 4 massa nao atinginde, portanto,
as escovas. A finalidade desta bobina em paralelo €
limitar a rotagéo do induzido guando o maotor de pai-
tida funcionar sem carga.

As bobinas do induzido esido dispostas de lal maner-
ra que produzem um campe magnetico relacionado
com o campo indutar de farma a abter a rotagdo do
induzido.

Se as bobinas de campo entrarem em contato com
a carcaga do matar, ou com as sapalas polares, o
motor ndo funcionara devido ao curtn circuito que
impedira a chegada de corrente 4s escovas positivas,
Se as laminas do coletor enfrarem em contato entre
si havera lambém, curto circuito das escovas positi-
vas as negalivas atraves do coletor, impedindo que a
correntc circule nas bobings do induzido.

Ao serem efetuados os testes elélricos do motor de
partida, & indispensdvel levar em consideragaoe gue
gualquer atrito anormal nas buchas da arvore do
induzido, ou carga aplicada ao molor, provocara uma
diminuigcda de rotagdo do induzido, havendo, por con-
seguinte, aumaentn de carrente {mais amperes),

O aumente de rotagdo do molor de partida produz
uma diminuicdn do corrente proveniente da batena.
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Esta diminuigdo de corrente é motivada pela carrente
ue se Induz nas proprias bobinas do motor de
partida.

O ‘ancial eletrico (vollagem) induzido nas bobinas
L .or de partida opBe-se 4 corrente que lhe da
i, .0, isto &, o sentide da cantra-voltagem é oposto

4 corrente que circula no motor de partida, provenien-
te da hateria, portanto, quanto maior for a rolagao,
maior Serd a contra-voltagem, diminuindo assim a di-
ferenga de potencial e por conseguinte a propria cor-
rente (ampéres) proveniente da bateria.

Se o motor do veiculo estiver muito frio e dificil de
ser girado, o motor de partida funcionara scbrecarre-
gado (baixa rotagae) consumindo, portanto, mais cor-
rente. Por esse moliva, lodos os testes do motar de
partida deverdo ser executados com a motor do vei-
culo a temperatura normal de funcionamento.

Girando-se a chave de 1gmg3o para a posigdo de
partida, fecha-se o circuito do elétro-ima (solendide)
deslocando o nucleo. Esle movimento @ transmitido,
por intermedio de uma alavanca igarfo), ao pinhao.
o qual se engrena com a cremalheira do volante, li-
gando por fim, a carrente da bateria diretamente ao
maotar de partida

Um dispesitivo de roda livie situado junta ao pinhao,
protege o motar de partida evitando rotagao excessi-
va quando o motor do veiculo entrar em funciona-
mento.

Acoplar
Maola helicoidal

Pina-guia

Suparficie de deslizamenta
dus ruleles

Roleta

Anwel de acoplamento

Superiicio do contata
para roletas (pinhdo)

Pinhdo

fig. 3 — roda livre

E diagnostico e testes

M *rvicos de emergéncia, coneciar uma baleria
a ao sistema, nos casus em gue o motor de par
tida du conseguir girar o motor ou girar lentamente.
Se o motor de partida nio conseguir girar o motar,
com a bateria auxiliar conectada, determinar a causa
da avaria, sequindo as instrugdes mencionadas na
tabela abaixo.

Certificar-se que a bateria auxiliar esta ligada corre-
tamente; o pole posilive da bateria auxiliar devera
eslar ligado ao posilivo da bateria do veicule. Ou se-
ja, a bateria auxiliar devera ser ligada em paralelo e
nunca em série com a bateria instalada no veiculo.

(s valares de testes elétricos dependem do estado
em que se encontra a bateria {capacidade e estado
de carga). Além disso, a duragac do teste provoca
aquecimento do motor de partida e desgaste da
bateria,

A duragdo do leste deve, por Isso, ser a menor pos-
sivel ¢ a bateria deve estar perfeitamente carregada.

Mencionamos a seguir as falhas mais provaveis do
sistema de parlida, suas causas e reparo:

A) O induzido ndo gira ou o faz apenas lentamente.

Causas:

Reparo:

1. Bateria descarregada

1. Carregar a bateria.

2 DBateria defeituosa

2 Suhbstituir.

3. Terminais da bateria soltos, oxidadoes, ligagao 2
massa defliciente.

3. Apertar os terminais, limpar os terminais e bornes
e unla-los com graxa resistentc o dcidos.

4. Os botnes do motor de partida ou as escovas en-
contram-se em curto circuilo com a massa

4. Eliminar o curto circuito.

5. As escovas do motor de partida ndo encostam no
coletor, emperram em suas quias, estao gastas,
nquebradas, cheias de oleo ou sujas.

5. Verifivar as escovas, limpéa-las ou substitui-las. Em
caso de necessidade limpar também as guias nos
porta-cscovas.

6. A chave-de-partida acha-se danificada. {Pegas
~~"as, de forma gue a chave néa liga).
gueimada.

6. Substituir 0 chave de partida.
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Causas:

Reparo:

7 A chave magnética (solendide) do motor de parti-
da encontra-se danificada.

7. Substituir.

8 A gueda de tensao nos condulores e grande de-
mais, 0s condulores acham-se danilicados, as co-
nexdes soltas.

8. Vernticar os condutores do motor de partida & as
respectivas conexdes.

B) O induzido gira, o pinhao, entretanto, nac engrena.

Causas:

Reparo:

1. Pinhdo sujo.

1. Limpar o pinhao.

2. Pinhao e cremalheira com rebarbas.

2 Limar a reharba
€) O induzido gira até o pinhdo engrenar, parando em segquida,
Causas: Reparo:

1 Bateria insuficientemente carregada

1. Carregar a bateria.

Verificar as escavas, limpa-las ou substitui-las.

2. A pressao das escovas e insuficiente. =
Chave magnatica da matar de partida defeituosa. | 3. - Substituir,

4  Demasiada gueda de tensac nos condutores. 4. Veriticar os condutares e suas conexdes.
O acoplamente da “‘roda-livre” patin.z.:-.- 5. Substituir,

[#,]

D) O motor de partida continua girando, mesmo depo

is de se soltar o botdo ( chave -de-partida) .

Causa:
1. A chave-de-partida ndo desliga ou a chave mag-
netica 'gruda’’.

Reparo:
1. Sgltar imediatamente o cabo-de-partida na ba-
leria ou no motor de partida, substituir a chave de
parlida (ignigao) ou a chave magnética (solendide).

E) Pinhdo ndo desengrena depois do molor haver entrado em funcionamento.

Causa:

Reparo:

1 O pinhdo ou os dentes da cremalheira estao muito
sujos ou danificados; a mola de retrocesso en-
contra-se sem forga ou gquebrada,

1. Limpar cuidadosamenle ou eluminar a rebarba nos
dentes da cremalheira e no pinhdo; substituir a
mala de retrocesso.

testes com o motor de partida
instalado no veiculo

Teste do Circuito do Motor de Partida
Este teste irda determinar se a resisténcia no circuito
do motor de partida & excessiva ou normal, Fazer as
ligagdes de teste como mostra a fig. 4

Desligar o cabo de aita tensdo da bobina e liga-lo a
massa para evitar que o motor funcione e conectar
um interruptor auxiliar entre o terminal "BAT"” & “S"
do relé.

A queda de lensdo no circuilo sera indicada pelo vol-
timelro, quando o molor @ acionado. A queda maxima
permitida devera ser:

1 Gom o fio negativo do voltimetro concctado ao
terminal do motor de arranque e com o fio posi-
tivo ligado ao podlo positive da bateria (fig. 4,
fio 1): 0,5 Ve

Conexdey para tesle

&
& 2

2 Fin positivo

: da valtimatro

| ] . .

] Fig negativa
% go veltimetro

Bateria =
BT T kel

Solendlda
de partida

Motor de partida

fig. 4 — teste do circuilo de parlida
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Com o fio negative do voltimetro conectado ao ter-
minal de baterna do motor de arrangue e o fio
positivo conectado ao terminal"'BAT "do salendide
{fig. 4, fio 2}: 0.3 V.

n o ho negative do voltimetra coneclade ao ler-
nunal "BAT" do solencide e o fio positivo ligado
ao polo positive da bateria (fig. 4, fia 3): 0,2 V.

g

GCom o fio negativo do voltimetro ligado ao pélo
negativo da bateria e o tio positive conectadd a
massa do motor (fig. 4, fio 4): 0,1 V.

Testes do motor de partida sob carga

Este teste & efetuado para determinar o consuma de
corrente do motor de partida, sob carga normal de
funcionamento (fig. 5).

Se durante este teste a carrente for superior a espe-
cificada o mator de partida devera ser removido e
reparado.

Observamos que ao efetuar esle servigo ¢ indispen-
sdvel sequir as instrugdes do fabricante do aparclhe
de tesle gue for usado.

0 metor devera estar 4 temperatura normal de fun
cionamento, o gue ird proporcionar uma earga nor-
mal a0 motor de partida. Usando-se um aparelho de
teste convencional proceder da seguinte maneira:

Fraostalo
Amgarimetro Intarruptar

auxlllar

Yoltimetro

1. Girar o botdo de controle do aparelho deo teste
para a posi¢io 'desligado’.

Obs.: Este botde e que comanda d resisténcia va-
riavel (reostata de carvdo) existonte no aparolho.

rJa

Girar o seletor do voltimelro para a escala de 16
volts.

3. Ligar os terminais positivos do voltimetro e do am-
perimetro ao borne positive da bateria e o3 ter-
minais neygalivos do amperimetro e do voltimetro
ao borne negativo da baleria.

4. Ligar um fio-ponte do terminal "Dist." da bohina
4 massa o que evitara que o motor do veiculo en-
tre em funcionamento.

5. Segurar a chave de ignigdo na posigdo de partida
durante 15 spgundos anotando a leitura cxata in
dicada pelo valtimetra.

6. Voltar a chave de ignigdo para a posigao “desl-
gada'" e girar o botdo de controle do aparelho de
tesle {reostalo) no sentide hordrio até que a leitu-
ra do voltimetro seja exatamente igual aquela re-
gistrada quando o mator de partida estava fazen-
do girar o motar do veiculo

7. Anotar a leitura do amperimetro. 5e a leitura do
amperimetro for superior a especificada, retirar o
maotar de partida do veiculo para reparo.

Flos positivos o Floa
Terminal | o negatives
nagallvo i te— magnatica \\
o - [solendalde) £
. I; -L /;\\ Chave
4 Haterla  Dobina de | i - N (St fasagelz
E Ignigha s Uﬁrc !.'1 (e,
' = Malor da
ik |da
: Haste [
‘\\ para
o T llgagie
hotor de .
partida D
fig. 5 — teste com molor sob carga

testes com o motor de
partida fora do veiculo

Teste do motor de partida sem carga

Este teste permitira identificar deficiéncias tais como:
enrolamentos abertos ou em curlo, eixo do induzido
empenado ou induzido rogando nas sapatas polares.
0 teste sem carga s0 poderda ser executado com o
motor de partida fora do veiculo.

Ef as ligagbes para o teste conforme iuslrado
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na fig. &. O meter de partida funcionard sem carga.
Certificar-se de gque nao estd passando corrente pelo
amperimetro (reostato com a méxima resisténcial.
Fazer a leitura do voltimetro,

Desligar o motor de arranque da bateria e diminuir
a resisténcia do reostato até que, o voltimetro indique
a4 mesma leitura que foi obtida quando o motor de
arranque estava em funcionamento. O amperimetro
indicara a corrente absorvida pelo motor sem carga.

-
P




Aparelho de teste [
da bateria & |
maotor de partida

fig. 6 — leste do motor de partida sem carga

Teste de verifica¢ao do circuito do induzido

Em certas circunstdnecias € possivel localizar circuita
aberto no induzido examinando-se a caletor. Pontos
gueimados no coletor sio produzidos por um arco
voltaico que se forma toda vez que o canal, no qual
©514 ligado o circuito aberto, passa sob uma escova.

Teste de isolamento do induzido e das bobinas de
campo

Este teste determinarad se existem enrolamentos com
isalamento danificado que permitem circuitte com a
carcaca do motor ou com o nicleo do induzido. Para
determinar se os enrolamentos estio fazenda massa,
montar o circuile ilustrado na fig. 7.

Se o voltimetro registrar alguma leitura, os enrala-
mentos estdo fazendo terra.

As bobinas de campo gue estio fazendo terra podem
ser localizadas monlando-se o circuite mostrada na
fig. 8. Se o voltimetra registrar leitura, os enrola-
mentos de campo estdo farendo terra.

RN
Aparelho de lsste\ T~

da baterla &

miofor de partida u'xq\
ey | gy | !\'..

S 3
2,
Aparelho de tesla
da baterla e %,
molor de partida
i T iy

i

fig. B — tesie do isolamenio do cir:uita de campo

E remocao e instalacao

remogao

1. Desconectar o vabo negativo da bateria e levan-
tar o veiculo.

L5 ]

Desconectar o cabo e fios dos terminais da chave
magnetica {solendide).

3. Girar as rodas dianteiras totalmente para direita.

4. Retirar os parafusos de fixagio e remover o ma-
tor de partida.

instalacao

1. Instalar o motor de partida na placa de monta-
gem e colocar os parafusos.

2. "Encostar” os parafusos conservande o motor per-
pendicular & superficie de montagem e assentado
firmemente no crificio de guia. Apertar os para-
fusas segunda a especificagdo.

3. Conectar o cabo e os fios nos terminais da chave
magnética fixando-os corretamente.

4 Baixar o veiculo e conectar o cabo negativo da
bateria.
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ﬂ desmontagem e montagem

des=~anlagem
mover o contra-pino da articulagdo do émbolo
.ucleo movel) da chave magnetica (solendide).

LS

Ratirar a poarca e arruela do terminal da chave
magnética ao motar de partida e remover a cha-
ve magnética, retirando os seus parafusos de fi
Xa¢ao 4 carcaga.

3. Retirar a cinta de protegao do coletor e remo-
ver as escovas das bobinas.

4. Hemover os dois parafusos de tixagao da carca-
ga do motor de partida das tampas, a lampa das
B5UOVES, d dITuela e 4 carcaga.

5 Deslizar o conjunte do induzide e sisterna de aro-
plamento para fora da carcaga do conjunto de
acignamento e do garfo impulsor.

Guarda-cd

Pina ————— Y, #

Arrumla
Gartg ==

au il | |
. |
Arrudia
i ancosta
Carcaza do |
| Con|unlo J8 Bintio e
Bucha anlrosamenlo asigramaerio

fig. 9 — motor de partida desmontado (Wapsa)

limpeza e inspecio

1. Limpar o induzido, a darvore do induzido e so-
lendide, a carcaga do motor de partida e o con-
junto de acoplamenta, com pano seco. Lavar as
pecas restantes em solvente e seca-las.

? Inspecionar os fios do induzido quanto a quebra,
isolamento quaimada ou gasto e conexdes soltas.

3. Verificar o coletor quanto a excentricidade, con-
forme mostra a fig. 10 e inspecionar a arvore
do induzido e as duas huchas quanto a riscos
ou desgaste excessivo.

4. Verificar os supartes das escovas quanto a mo-
las quehradas e isolador defeituoso.

5 Verificar a tensdo das molas. Se a tensdo nio

tiver dentro das especificagdes, substituir as
as das escovas.

grupo 14 pigina 8

. i Sapaias golares —|~ -l—,
- 11
orquilha = m‘] | L=
Anal g lrava

t. Retirar a presilha do pino do garfo impulsor, re-
tirar o guarda-pa. Retirar o pino da garfe e o

garfo.
7. Afastar a arruela de encosto do pinhdo, a fim de
livrar o anel de trava.

8. Retirar o anel de trava, a arruela de encosto e ©
conjunto de acoplameanto.

9. Retirar o parafusa que liga as bobinas de cam-
po ao terminal de entrada.

10 Remover os parafusos gue fixam as sapatas po-
lares A carcaca.

Carcaga do solandide Mol Embala Forguitha
------- . -t — = >
! i
| i ; P
I I :
| L L LS
et e D AT~ 1)
L ‘h—JI- Hng
- 0
O L sl

oW o
| -
| i Camiga
q Tarminat \". i [riiHL A
— i & \
- | & 1

| abina - -
|Er LTIUU ;—-Im=—- —h ?—u_‘l [ il i

‘L.\_“"___ﬂ induzicin

i 2 | f,g EBCOVA
i Paratyge de ficagio
>3] Paraluso da gapata palar Arrusla

. Examinar se os isolamentos das hohinas de cam-
po estio queimados ou gastos. Verificar se a
solda das escovas das bobinas esta em boas con-
digoes.

7. Examinar o desgaste nos dentes do pinhdo de
acionamento. Os dentes dovem penetrar mais da
metade da profundidade nos dantes da creme-
Iheira (fig. 11) para evitar falhas na cremalhaira
e no pinhao.

8 Substituir o pinhdo de acionamento e cremalhei-
ras que estiverem rebaixados, picotados, que-
brados ou que mostrem sinais de acoplamento
inadeguado {fig. 11},

maontagem
1. Instalar as sapatas polares e bobinas de campo
na carcaga com os isolantes. Apertar os parafu-
sos fixadores das sapatas a carcaga e colocar



o5 parafusos do terminal de entrada e bobina
4 massa. A aba maior das sapatas deve ficar
valtada para o lado do sentide de rotagdo do
maotor.
D
.
7
8
£
fig. 10 — medindo a excentricidade do caletor
N 10
2 Lubrificar os componentes do motar de parlida
e conjunto de acoplamenta comeo indicado na
fig. 12.
1.

3. Colocar o conjunio de acoplamento nas estrias
da arvore do induzido.

4. Colocar a arruela de encosto do pinhao, o anel 12,

de trava e deslizar a arruela de encesto na arvo-
re do induzido até encostar no anel

A%
i

Finhdg muilo
afastada fa
cremalhaira

Padrio ngrmal de desgasie

fig. 11 — padrdes de desgaste do pinhao e cremalheira

on

Colocar na drvore do induzids as arruslas de
encosto da arvaore do induzido, a carcaga do
conjunta de acionaments e do qarfo impulsor.

Instalar o garfo impulsor, o pino, © guarda-po e
a presitha,

Colocar ¢ induzido na carcaga do conjunto de
acicnamento, encaixando ¢ garfo np conjunto de
acoplamenta,

Encaixar a parcaga e motor de partida na car-
caga do canjunto de acienamenta.

Afastar as escovas 4 massd, ate que as molas
as fixem na posigdo retraida, em scguida insta-
lar a tampa, encaixando-a no pino-guia da car
caca. Instalar o3 dais parafusos de fixagAo com
cs isolantes.

Gam um arame rigido, lazer um gancho para ins-
talar as cscavas. Colocar as escovas em posigdo
na Tﬂmpﬂ e _:1pr5i.'-1r as molas na i]E'IH[‘. SURCriar.
Instalar a cinta protetora do coletar

Instalar chave magnetica na carcaga, aperando
os dois parafusos de fixagdo e a porca do ter
minal de entrada.

Instalar o ping & 0 contra-pino da articulagao do
nucleo movel da chave magnetica e encaixar o
guarda pa.

-
e
_—__‘J-
-
- et
—— s
‘"“—-«.._______L .
e
/)-‘--‘*

Rebaixo excessivo
devido desgaste
em 2 ou 3 denles

Acumula de metal nan
permile ¢ acoplamenio

Centes rebhaizados
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Engraxar levementa

Engraxar levemente —T

| Sleo SAE 30
|rt1pr-:?gnﬁ.‘

%,

¥ Engraxar levemente

fig. 12 — lubriticacac do molor de partida

I
Oleo SAE 30
impregnar

Engraxar lavemente
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transmissao automatica - C-4

descricao e funcionamento

Coroa da ré

- Luva do .
Coberta do canversor Bomba Cinta Tamtor da / Cintadare — distribuidor S e Arvare
Conversor N intermediaria cinta da re g hats do governador Governador .sm_'ur\;‘ww':u
£ Suporte Carcaca e baixa Embreagem  / / ‘
Cubo e coroa uni /

do estator
T

Tambor
impulsor

Embreagem
umidirecional
do conversor

Arvore
primaria

Estator

Turbina Impulsor

fig. 1 — transmissdo automatica

A fig. 1 mostra a localizagdo do conversor, da bom-
ba, das embreagens. do lrem de engrenagens e da
maioria das pegas internas da transmissdo. A placa
de identificacao (fig. 2) encontra-se sob o parafuso

Prafixo e sufixo do
modelo da transmissdo

Prefixo e surixo do Cédigo da data Controle da
n® do conjunto de montagem fabrica
fig. 2 — placa de identificagdo da transmissao

inferior da tampa dianteira do servo intermediario. A
placa mostra o prefixo e o sufixo do modelo, prefixo
e sufixo do numero do conjunto e o codigo de data da
fabricagao. O numero de identificagdo para servigo

da embrasagem de

marchas a frente

\

direcional

=y 14
o .-/,

o~ Vedador da
extensdo

da carcaga

Extensao da carcaga

Engrenagem impulsora
{| | X do velocimetro
\‘f‘)‘ Suparte das

- planetarias traseiras

Vareta de articulagao
da trava de estacionamento

Suporte das planetarnias dianteiras

~ Servo de @ e baixa
Embreagem de marchas a frente

Alavancas de comande

Embreagem de ré e alta

Corpo de valvulas

que pode aparecer apos o sufixo do modelo, indica
alteracoes em pormenores de servico gue afetam a
intercambiabilidade de pegas quando nao é alterado
o modelo da transmissdo. Para a interpretagao deste
numero deve-se consultar o Catalogo de Pegas.

conversor de torque

O conversor de torque hidraulico (fig. 3) é constituido
de um impulsor, uma turbina e um estator. Todas
estas pecas estdo encerradas e funcionam em uma
carcaca cheia de fluido.

Quando o motor esta funcionando, o fluido no con-
versor de torque flui do impulsor para a turbina e
volta ao impulsor através do estator.

Esse fluxo produz um aumento maximo de torque de
cerca de 2 para 1 quando a turbina esta parada.
Quando o impulsor desenvolve torque suficiente, a
turbina comeca a girar e faz girar a arvore primaria.
A multiplicacao de torgue do conversor diminui gra-
dualmente a medida que a velocidade da turbina se
aproxima da velocidade do impulsor e passa a valer
1:1 quando a turbina esta sendo impelida a 9/10
da velocidade do impulsor. Isto & conhecido como O
ponto de acoplamento.
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o fluxo correto de fluido sob pressag para os diferen-
les componentes da transmissaw. O ajuste incarreto
das articulacies pode pravocdar mistura na distribyg-
gdode fluxo e subseguente falha da transmissao, Pa-
ra ‘racedimentos pormenorizadns de ajustes das
. coes consullar a parte “Ajustes das Articula
=z Jde Controle’”

verificagao da pressao
de controle e da unidade
do diafragma de vacuo

Quande a unidade do diafragma de vacuo {hg. 17} esta
funcionando corretamonte e as articulagdes de mu-
danca forcada estio carretamente ajustadas, todas
as mudangas (automatica = forcada) da Lansmiseda
deverdao ouorrer dentra dos limites das velocidades
especificadas.

Se as mudangas ndo ocorrernm dentro dos himiles
de valocidade especilicadas o se a transmissao pa-
tinar nos pentos de mudanga, o sequinte procedimen-
o e sugerido para determinar anomalias do motor,
Transmssao, alticulagdes, unidades do diafragyma de
vAcuo cu corpo de valvulas:

I Conectar um tacdmetro no matar e um vacudme-
tre na hinha de vacuo da tranamissac junto & uni-
dade de vacuo (fig. 13).

GCanpxan "T"

/

Mangueira da linha
Acun do coletor

Para o vagudmotro

ig. 13 — conexdes para o teste de vacuo

Conectar um manémetro & saida da pressao de
conlrale na transmissao (fig. 14).

Aplicar firmemente o treio de gstacionamento e
dar parlida ao motor.

Alustar a retagao de marcha-ienla do matar &
RPM especificada. Se a marcha-lonta do motor
nae puder ser regulada mediante » gjustc dos pa-
ralusos requladores da marcha-lenla do carbura-
dor, veriticar se ha empenamerily das articulaghes
de weeloragao e de mudanga lorgada. Se as arti-
vulagores estiverem satisfatérias, verificar se ocor-
rem fugas na unidade do diafragma de vacuo e
BIT S2Us tubos @ mangueiras de |igacin

Vurilicar todas as outras unidades aclonadas &
vdl® "t eomo o auxihar de heig) guanto a fu-
Ya aciio

ipn T opaging 10

| Orlficlo pora tomada da pressio
[ de centrole - GRS

N4

| Unidade :
da_vacuo Baiie )

fig. 14 — pontos de conexdo para tomada de vacuo
e pressdo de controle

verificacao da unidade
de vacuo

Para verificar se ha vazamento no diafragma da un|
dade de vacua, remavé-la da transmissdo,

Wilizar wn gparelho da teste de distribuidar eyuipa-
do vam bumba de vacuo (fig. 15).

e B e e i B
fig. 15 — tesie de vazamento na unidade de vacuo
Acertar o bolao regulador de modo que o vacudme-
tro mostre a leitura de 18" com a extrermidade da
mangueira de vicuo tapada.

Em seguida, ligar a mangueira de vacue & unidade
de vacuo da lransmissan. Se o vacuémetro ainda mos-
trar a leilura de 18", ndo existe fuga no dialragma
da unidade de vacua Ao remaver a mangueira da
unidade de vacun, segurar com a ponta do dedo a
extremidade da vareta de controle,

Quando a mangueira & remavida, a mola interna da
umidade de vacuo dove empurrar a varela de cantrale
para faora.

teste da pressao de controle
da transmissao

Os resultados de testn das sequintes verificagaes de-
vem corresponder com as especificavies constantes
da tabela da fig. 186,

Quando da verificacao da pressdo de controle, ge:-
lificar-se de manter o pedal de freio aplicadg,

teste n® 1 — verilicagdo da pressao de controle com
o motor em marcha-lenta

SE—
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I:aluf,'&u do Matar Potlcao do acelerador Vacuo do Caletar Posi¢ao da aluvanca Pieeds) Hu stnliole
Libras/pol.?
P—N—U
Mareha-lanta Fechadn (1) A de 18 pal 2 —1
H
Cantorme Cm_w_l-;r-v.n i Bal I3 — ;
PRCRSSATa 2 CESSRr0
-
=== ST —a—l
Camlerme nntarme ADAIXG da 1 oput L
MNECEH3ar o NECESHATIA R

1) — £m alitudes acima da nivel o mar, pooe o gua ndu

Yiacuo do Molor
17 polegadas
18 1
th )
14 .

13

12

<z passivel oblor 18 polggadas de vacin do molor ¢m marcha-

fenta  Para o5 vocues de marciaslenta da mensys as 18 p
cagies deoopressio em marcha-lenta cam a alavango om0

canabliar a4 tabeld abaixs para detérminar as sancgil

adzs

Pressio

fig. 16 — pressao de controle com o governador parado

1 Com a transmissdo 8m neuiro g o motar #m mar-
chia-lenta, o vacudmetro deve mostrar um mimmo
de 187, Se a leitura for inforior a 187, e sinal de
que vaiste um problema no motor ou fuga na li-
nha de vacuo. Fazer oS reparos NEUessarios para
obter a leitura minima de vacup de 187
Em allitudes superiores & do nivel du mar, talvez
nag sueja possivel obter 187 de viacuo cam o mataor
em marcha-lenta. Nestas condighes, vonsultar as
cspecificagGes da tabela da fig, 18, para determi-
nar a pressdo de controle na marcha-lenta nas
diferentes pusigoes da alavanca.

ra

Com © moter em marcha lonta, calcar e soltar
rapidamente o pedal da acelerador e gbservar o
vacuometro, A ndicacao da vicuo deve diminuir
o aumenlar com as mudangis da abertura da bor-
holeta de aceleracao. Se a reagao do vacudmetro
com as mudangas da abertura da borboleta do
aceleragan for muito lenta, o tubo de vacuo para
a unidade do diafragma podord estar obstruido.
Fazer os reparos necessarios antes de completar
o teste.

3. Com o motor em marcha-lenta, verificar o indica-
dor da pressdan de controle da transmissdo em lo-
das as posiges da alavanca seletora As pressuds
de controle da transmissac devem corresponder
com as especificagies constantes da tabeld da
frg, 16,

teste n® 2 — verificacdo da pressau de controle a 10"

de vicuo

A pressdo de conirole @ 10" de vacuo deve ser faila
em todes os regimes de marchas para a frente.

Acelerar até que a leitura de vacuu do motof atinja
16" & verificar a requlagem da pressdo de controle.
A pressdo de contrele devera sor a indicada na ta-
bela da fig, 16.

loste n? 3 — verificacdo da pressae de controle a 1,0
de vacuo
Verificar a pressdo de controle a 1.07 de VACUD Bm

todo os regimes de margha para a frente.
A pressac de controle devera ser conforme a indica-

da na tabela da fig 16, Em seguida, passar a alavan-
ca seletora para "R {marcha-a-rél no guadrante.
Cam o vacuo a 1,0° a pressau de controle devera
apr conjorme a indicada na tabela da fig 14,

Enquanto se faz teste de pressdo, nio manler o ace-
lerador aberto por mais de cinco segundos em cada
posigao da alavanca. Entre cada teste, mover a ala-
vanca seletora para a posigdo neulra e tazer o motor
funcionar a 1.000 APM durante guinge segundoes para
osfriar o conversor.

Se as leiluras dous indicadores de vacuo & da pres-
sio estiverem deniro das especificacoes, a unidade
do diafragma e o sistama regulador da pressio de
controle da transmissae estario funcionando corre-
tamente.

Se a pressao de controle da transmissdo estiver muito
baixa, muita aita, oy nio gumeniar com 4 abertira
do acelerador, ou anda estiver exlremameonte (rre-
yular, seguir o pracedimento cunstante do respectivo
titule abaixe para resolver o problema.

pressdo de controle baixa com 2 molor em marcha-
lenta (leste n® 1)

Se & pressag ae contrale for baixa em todas as po
sigies da alavanca seletora, com @ motor em mar-
cha-lenla, @ indicia de que a {atha nay esta na unida-
de do diairagma, Quanda a pressio de cantrole for
kaixa em lodas as posigies da alavanca, com o mo-
var em marcha-lenta, € indicin de gue ha vazamento
axponsivo na bomba. na caixa, No corpo de valvulas,
ou a valvuls reguladora da prossdo de controie £sta
engripada.

pressdo de controle alta com o mator cm marcha-
lenta (teste n 1)

Se a pressido de controle for excessivamenta alta
em lodas as posiches da alavanca, com o molor gm
marcha-lenta, a falha poderd eslar na unidade do
diafragma gu nos tubns o mangueras de ligagin de
vacuo, na valvila de ancleragao, vu na haste de con-
lrole da valvula.

=
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Com o mator em marcha-lenta, fesligar a mangueira |
da unidade do diafragma o verificar o VACUQ no co-
letar do motor. Tapar com a pelegar a extremidade
da ~ngueira e varificar o vacuo, Se o molor acelerar
g a mangueird ¢ desligada e desacelarar fuando
a srmidade da mangueira é tapadas a fante de
vdclo é satisfaloria.

Farar o molor @ romover a unidade do diafragma e 3
sua haste de contrale, Cxaminar a4 haste de controle
para ver se ha empenamento ou corroada da mesma.
Venhicar com o teste de distribuidar sa hd vazamen-
te na unidade do diatragma {fig. 15),

pressio de controle fora dos limiles a 10" de vacuo
(tesle n? 2)

58 a pressap em marcha-lenta esta denlro das ospe-
cificagoes, mas a pressao a 107 de VACUo om todas
As posiges dd dlavanca, nac esta denlro da espac-
ficagao, & indicio dn qQue ccorre vazamento Axcessi-
vo, Baixa capacidade da bomba, ou a tola do fluido
no carter estd obstruida.

St as pressoes nao esliveram dentrs das especifica-
G0as somente em determinadas posigoes da alavanca
scletora, e indicio de excessivo vazamento na em-
breagem, servo cu nos circuitos usados nos respec-
lvas reqimes.

Quando a pressio de contiols esta dentro das espe-
cilicaraps eom o motor em marcha-lenta, mas ndo

ast’ ro das especificagdes a 10" de vacuo, a
uni. do diafragma de vacuo pode necessitar de
juste.

aressdo de controle fora dos limites a 1" ou menos
lesta n? 3)

38 A pressay em marcha-lenta e ds pressoes a 10"
2 vacuo esliverem dentro das especificacdes, mas
s pressoes a 1" de vAcuo estiverem dentra da espe-
ificagdo em todas as posicoes da dlavanca, é indi-
10 de vazamenlo excessivo, baixa capacidade da
‘omba ou obstrugde da tela fillrante da fluido no
arter,

@ as pressoes a 1" de vdguo ndo ostiverem dentrg
as especificagbes somente em determinadas pasi-
Jes da alavanca, e indicio de vazamento EXCEsSIve
a embreagem, no servo ou nos circuitos usados
aqueles regimes.

ressdo de controle exiremamente irreqular

¢ @ pressio de controle estiver extremamente irre-
dlar nas posigdes "D & 2 | verificar os lubos, man-
iciras e haste impulsora da unidade do diafragma
informe consta do titulo® “Pressao de Controle Alta'.

* a fonle de vdcuo for satisfatdria verificar a unida-
: do diglragma e repetir os testes da pressdo de
introle. Se a pressao de controle ainda estiver axira-
imepta irregular, a falha se encontra nos circuitos
Ira de contrale da transmissdo, Limpar e exa.
nai Jrpa de valvulas de contrale.
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valvula redutora, valvula
auxiliar da pressao de controle
em inércia e valvulas

do governador

Pode-se aplicar uma série de testes que deterpmuna-
rdo s¢ A valvula redutora. a valvila auxiliar da Prisg-
530 de cantrole em ingércia & as valvulas do Governa-
dar estdo funcionando.

Com o mandmetra instalado para obter leitura da
pressdo na linha, o veiculo deve sor movimentado
parg verificacio dos pontos de mudianga Se as mu-
dancas de marcha ocofrem nas velacidades especi-
licadas, pade-se considerar que 0 Governador esta
funcicnande corretamente, Se o Governador esta fun-
cienando carretamente, mas a reducian da pressag
na linha & retardada ou ndg acorre, a valvula reduto
ra estda falhando. Se a vilvula redutara asta BNgripd-
da na pesicdo fechada (para cima), a pressaoc da
valvula de contrale da pressan de aceleragcao estard
passanda para a extremidade # para o primeiro canal
da valvula auxiliar da pressao principal, e nao havera
reduciio de pressdo. A redugio de pressac na linha
deve ocorrer ne momenta, au pouco antes da mu
danca de 1 para 2,

Se a wilvula estiver engnpada na posi¢io fechada
{para baixo) as passagens de pressio da valvula de
controle da pressac de aceleragao para a valvyla
auxiliar de pressao principal estio ahertas para o
cdrler, £ ndo havera reforcy de pressao na linha, O
inicio do reforco (ou auxiliar) de pressdo na linha
deve ocorrer entre 177 a 15" de véAcua do coletar,
Esta condigdo resultaria também em baixas pressoes
de estol,

Pode-se verificar o lunclenamenta da valvula auxiliar
da pressac de conlrole em inércia do seguinte modo:
com o veiculo descendo (em movimento por gravida-
de) a uma velocidade acima de 90 quildmelros, a ala-
vanca seletora deve ser passada para a posicdo 1!
S8 A valvula auxiliar de pressac de controle em indr.
cia estiver funcionando carretamente, serd notado
itm aumento de pressdo na linha, Quando a velacida-
de cair abaixo de 90 quilémetros, deve-se notar uma
queda de pressdo na linha o que indica gue a valvula
€ 0 governador estdo funcionando correlamente. Se
a preéssac nd linha ndo corresponder com esta des-
cricao, o governador ou a valvula auxiliar da pressao
de controle em intreia estao deteituosus. Se os pon-
los de mudanga indicarem gque o governador esta
tuncionando corrotamenta e as oulras pressbaes de
controle cuincidirem ecom a especiflicagdo, cntdn o
problema e devido a um engrnipamenty pu inoperan-
cla da valvula auxillar da pressio de controle em
Ingrcia,

ajuste do diafragma de vacuo
(do tipo ajustavel)

O conjunto do diafragima de vAcun possul um para-
fuso de ajuste no tube de ligagdo da mangusira de
vdcua (tig. 17).

A extremidade interna do parafuso se assenta contra
uma chapa que, por sua vez, sp apaia na mola do
dialragma de vacug.

——
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Paraliuza de apusts

Assenty da mela
~

=

e

Tala tolga e controlada
pela paratuso de njuste

fig. 17 — unidade do diafragma de vacuo - ajustivel

Todas as leituras ligeiramente altas ou tedas ligeira
mente haixas indicam gus a umdade de wvacun poda
precisar de .‘iilJ:%[D para corrigir 4ma condigac espe-
cral de mudancas.

Por exomplo, S8 4 piessao a 107 de vAcHD far de
120 Ihadpol’ 2 4 pressac a 1,07 de viacuo far de
170 Ins/pol! ¢ as mudangas lerem bruseas, torpa-sa
nAcRISANO UM djuste para reduzir 3 tensan da moly
atuante no diafrugma da unidade de vacuo.

S oag leiluras de pressao forem baixas torna se ne-
posadrio um ajuste para aumentar a tensaa dia mola
dp: diafragma.

Para aumentar a pressac de contrales girar o paralusy
dr fjuste no sentdo horaro, Fard redilzir A prossao
de coantrale, dessenruscar o paratusa de ajusta, Uma
valta completa do parafuso de ajuste (3607) modili-
cara a pressio de controle na linha em aproximada-
mente 2 a 3 lbs/pol.’, em marcha-lenta.

Depois de tazer o ajuste, instalar a linha de vacuo e
fazur ludas as verificacdes de pressao conforme es-
pocificagies da tabela da tig 16,

O diafragma nao deve ser ajustado para produzir
pressdo abaixe dos regimes indicados na tabela da
fig. 16, com o intuito de alterar a sensagdo de mu-
danca. Se assim o fizer, podera resultar em ponios
de mudanca inadequadus e em dancs a transmissdo.

teste de estol

Eazer o matar fuacianar alg alingy a temperatura
narmal de funcionamenta. Durdntd os testes, aplicar
ambos os freios (de pé o do estaciunamenta),

O tecte de estel @ teito nas marchas "D, 2 12 "R
com dueleracas fotal, para verificar o desempenho

dn mator funcionamenty da embreagem da canver-
sor aplicanas da embreagem das. marchas para a
frentp. aa ombroagem de marcha-a-re g alta, da’ cint
marcha-a-rd @ baixd. dalcinta intermediand e da em-
aréagem unidiregional do lrem de engrenagem,

Duranle a execucao do teste, nao manler o acelera-
dor aberto por mais de cinco segundos de cada vez.
Apls cada teste, em detprminada marcha. passar a
alavanca seletara pora a posicdn N {neutro) v lazer
o molot funcienar a 1.000 RPM cerca de 15 segundos
patd wslriar o conuersor anles de fazer o leste na
posigaw ssguinte. Se A rolacan da motar, registrada
pelo tdctmstre, exceder os limites maximos aspegifi-
cados ra labeta da fig. 18 snltar imediatamente 0
accleradern, gpois 1ss0 e indicia de embreagem ou cin-
1a patinando,

rotacdo de estol excessivamente elevada

So a rotagao de esfol axceder 4y especificagoes, ]
sial de gue ou a cnta oy a pmbreagem, estao pa-
tinande, dependandn da posIGao dd alavanca s#lalora
da transmussag, A pxoossiva rotagdo do molor so-
mente em D7, "2 e 1Y Indica deshizamento da
embreagem de marchas para trante gunferme indica-
do na tasala da fig 18 Botagdo exvtessiva do motor
somaenle em “RT (marsha-a-rdr ndicy deslizamento
da embreagem da marcha-a-ree o alig Gu da cinta da
marcha-a-1g 2 baxa, Ralacin oxcgssivd Jdo motor
snmente g D A ndicia de deslizamenle da em-
broagem undirecional do trem do engrendgens

ratagdo de eslol excessivamente haixa

Quande a rotagio doteste de estel @ baixd e 6 mMoins
gsta dewidamente rogulade: e indicio de probiemas
da embreagem do catalor do conversor Nesle caso
devera ser swecltado um leste de esirada para ser
dulerminada a causa pxata da lalha.

Sooas rolagoes do teste de esiol eativerem enire 300
7400 RPM abaixo das especificagdes conslantes nd
laboia da hig. 18 2.0 weicula funconar correlaments
em volooidades normais de estrada. mas possuir ace-
leracdo muito defigiente, a emhbreagam da estatar de
conversor esla patinando.

Se as rolacnes do teste de estol estiverem antre 300
a 400 nPM abaixo dus valores especificados. @
veiculo fica “amarrado’’ em velooidades normals de
estrada e a aceleracan & delicients, a embreagem do
pstator pode ter sidn instalada ao gentrario. Remover
o conwversor e verficar a embreagem do estatar con
forme descrita son “Limpeza e Inspegac’

Posicao da alavanca ; ; AT RotacAa do maolar
Eolsiord Embreagem aplicada Cinta aplicada fem APM)

b Para frunig intermediana

Emae

Fara tfrento
D SHaEs atfi-dit
o o iffes L
i [Tara fronte (R
T R& e altp Booa barea
=

1) — 5 a4 minla taihar, d embrezgem wri=direeinnal pode gronaor O tragy i Eegretagins.

fig. 18 — tabela de aplicacao de cintas & cembreagens e rotagdo do motor para o teste de Estol
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Suando o teste de estol mostrar rofacoes normais e
a acelerdgdo for boa, mas o velculg fica "amarrade’
em velocidades normais de estrada, a falha e oriunda
de m o gonjunte de estatar engripads. Se o estator
t defeltucso, subatituir o conversor.

verificacao das aplicacoes
Iniciais de cinta e embreagem

As variticagles de aplicagies iniclals sao feitas para
determinar se as aplicagdes iniciais da cinta e da
Embreagem s4g Suaves.

Fazer u maotor funcionar até atingir a temperatura

normal de funcionamenta. Com o molor na sua cor-
ralad rotagao do marcha-lenta, passar a alavanca se-

letora de “N" para "D", "1" & "R, Observar as apli-
cagoes iniciais das cintas e das embreagens. As apli-
caglies das cintas, ¢ das embreaqgens devem ser sua-
vies em todas as posictes As aplicagdes bruscas dus
cintas e das embreagens em DY, Y20 1Y gu em
"R em marcha-lenta, sao causadas pela alta rolagan
do moinr au por elevadas pressdes de conirole.

verificacao dos pontos
de mudancas

Vernificar as mudangas em "D com o minima de ace-
leragde. A lransmissdo dove partir em primeira. passai
pard 4 segundd © ontido, passar para a terceira, den-
lro dus pontos de mudanca especificadaos na tabela
da fig. 19,

Acelerador Pasicao.da Mudanga km/h
alavanca
O 1 — 2
Fechada M )
[vacun acima T8 o] F— 1
1 2 —1
n | —2
Al o Detentor 0 2 d
(demanda de forgue) o —
b 2=1 wuu 3-11
D 1 pl
ITitalmenta aharle D Bl
[aldm do detentue) [ 3 —2
n 2-1 Ty 3.1

fig — velocidade de mudangas em Km/h

Enquanto a transmissde estiver em terceira velaci-
dade, calcar o pedal acelerador (até o asasaalho)
Acionando a valvula de mudanga forgada. A trans
missap devera passar da terceira para a segunda ocu
da terceira para a primesra, dependendo da veloni-
dade do veicule.

Vurificar as reducdes de mudancas da terceira alé
a primeira com a borboleta de aceleracdo fechada e
o velculn snh inéreia a partir de cerca de 50 km/h
em terceira veloecidade, A mudanga deverd ocorrer
dentro dos limites especificados na tabela da fig. 19.

Quando a alavanca selelora estiver em 2, a transmis-
saa somente funcionard em segunda velocidade.

Com a transmissac em terceira velocidade e g veiculo
acima de 50 Km h, a transmissdo deverd passar para
segunda quando a alavanca selelora @ passada da
pesicac "L para 1" Quando a mesma mudanga ma-
nual & teita abaixo de 30 Kin/ h, aproximadamente, a
fransmissao passara da tercelra para a primeira, Esla
verificagao determinara se a pressao do governador e
as valvulas de controle de mudanca estao funcionan-
do corretamente.

So durante a operagao de veriticagao dos pontos de
mudanga a tranesmissac nac efetuar as mudangas
dentee 4as especificagoes ou nao for possivel obter
aer' ‘ugdes. consultar o gua de diagnostico para
Foa 0 problema.
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verificagdoes com
ar comprimido

Podera ocorrer uma condigdo de inoperdncia em
"I mesma gue haja umna pressdo de eontrole corre-
fa, em virtude de embreagens ou cintas inoperantes.
As mudancas irregulares pudem scr cousadas paor
uma valvula du governador engripada. As unidades
inoperantes poudem ser localizadas através de uma
serie de verificagdos substituindo-se a pressao do
fluide por pressio de ar para determinar o local da
falha.

Quando a alavanca seletora se encentrar na pasl
¢in "2" e o veiculo ndo opera, a causd poderd sor
mativada pela embreagem de marchas para a frento
inaperante. Uma condigdo de inoperancia em "D 1"
pode sar motivada pela embreagem de marchas para
a frante ou embreagem unidirecional,

Quando o veiculo ndo vperd em 1", a deficiéncia
pode ser causada pelu mau funcionamento da em-
breagem de marchas para a frente, au da cinta de
marcha-a-ré e baixa e da embreagem unidirecional,
Falha na operagdo em marcha a-ré pode resultar de
uma deficiencia na embreagem de marcha-a-re e alta
ou da cinla de marcha a-ré e baixa.

Para as verificagoes com ar comprimido, soltar os
parafuses do carter e abaixar um lado do cdrter para
deixar escorrer o Huide da transmissdo. Remover o

By ——



carter @ conunto doocerpa de vilvulas de contrale.
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troduzindo-se pressao G2 ar NAs pAs3AAens Od CarRd
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fig. 20 — identiticacdo das passagens de fluido
da carcaga

embreagem de marchas para a frenta

Aplicar prussao de ar pa passagen da egnibregagem de
marcha para a frente da caia da transmissag {fig.
20). Ao tungionar o émbaolo da embroagom ouve-se um
ruido surdo. Se naeo ouwir qualquer ruido, colucar as
pontas dos dedes no tamaor de acinnamenlo & aph-
nar Novamenty a pressao de ar na pessagem da em-
nreagem de marchas para a trénte, 0 movimenty do
émholo poue ser percebideo ae aplicar sc a embrea-
Gem

qovernador

Aplicar pressan de ar nd pasagem da pressan de
controle para o governgdor (fig, 20) e escutar um
clique aguda o ruido sibilante, Esse ruido indica o
movimenta da valvula do guvernader.

it sombp

ambreagem de marcha-a-re e alta

Apliear prosadn da ar nd pdssagem oa embreagem
4a marcha-a-ra e alta (fig. 20}, Ym ruide surdo indica
que 0 emboln da gmoreagem e mdicha-a-re e alta
se movimenicl parn 2 posigao de aphcagdo. S8 naa
guvir qualquer ruido, ceolocar 25 poinlas dos dedes
mg tamsar da embrodgem € novaniente aglicar gres-
sap de ar para constatar 0 movimente do emiolo,

8u a4 pressag de ar aplicada a gualyuer uma das
passagens da embreageam NAN aclonar @ mesmd, ou
Acionar as duas embreagens ao mesmo tempu, 1emo-
wir g lransmissao e, cam pressdo desar, verilicar as
pussayguns de fluido na eaixa e na bomba diantara
para delapminar se ha absirugdas.

servo intermediario

Seyurar 9 bico de ar na passogem de dplhisagao no
survy intarmediang (fig 20). O funcionamenio do ser-
yo @ indicado peio aperto da einta intermadiana eny
totnu do tambor. Continuar o aplicar prassao de ar
N passagem de aplicagan dn servo mlernmediano e
introdusic pressap de ar na passagem de desaplica-
gio do seivo intermedidrio. Gom @ pressaus de ar o
soryo inilenmediano devera soltar a cinta,

sarvo de marcha-a-ré e baixa

Introduzir pressay de ar na passagem de aplicugdo
Ha marcha-d-re v baixa ilig. 20). A cinta de marcha-
Aoré o paixn devera apertar em wormo do tambor se o
servn astver funcionando corrélamente.

Se 0 sorvg nac funcionar, desmontar, impar &
minar 0 mesma para localizar o motiva da falha,

Bxa-

diagnosticos de falhas

O guia para o3 diagnesticos (fig. 21) da uma relagdo
dos sintomas de [nlhas mas comuns que padim ocor-
rer e tornece oa itens que devemn ser verificados para
lgcalizar a causa da falha,

Os itens a serem verifinados sdo dispostes em uma
sugugncia legica, que deve sor seguida para obter ra-
sulludos rapidos. As letras simbolicas de cada item
sdo explicadas pela chave Entrelanto, se 0s itens
A B.C e K, e os testes de estal ja foram efetuados
duranle. as verificacfes e ajustos preliminares, nao
ha necessidades de repeti-ios.
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ltens para verificar
. [ Reparos que Reparos gue nio
to teit 2 +
Sintomas do deteito necessitam a remagao nacessitam o remocao
da lransmissao da transmissao
£ngate lnicral B oo 2 can tranco a KBWIFE
2 Punios de mudanga 1-2 au 2-3 Incorretos ABLCDWER
4 Mudanga 1-2 aspara ou com trance — BJGWEF
4 Mudanga 2-13 Aspera uu com tranco b BJWFGER
5 Prandimente na mudanca 1-2 B ABIJWGEFR
(i) O muler dispara na mudanca 70 Lor CARIWEFG
7 Man tar a mudanga 1-2 au 2.3 be CLEHDWLET
8 Mdo faz a mudanca 3-1 em D — DE
k| Nau far a mudanga forcada e Lok
10 0 motor dispara na mudanga forgada 3-2 c WJLIFLER
" Mudanga 3 2 ou 3-1 Aspera ou com tranco. com o aceleradar fechado —_ KBJEF
P Muda de | direto para 3. em D = GJBEDOR
13 O motar nido sequrd sm | == CHIEDH
T Arrasta axcesavamanis em D, 2 gy | —_ K,
15 Pating ou freplda na primaira em D gcl ANWFE
18 Patina an treprda na sequnda ac ABJGWFER
1 Patina ou trepida am 14 bBer ABHWIFER
10 A lransmissdo ndo opora someanta em D | ACWER
19 A transmissdo ndo upera somente em 2 cl ACWIER
a0 A lransmissdo ndo apera somante am 1 cl ACWEIR
21 A transmissdu ndo opera somente em N1 her ACHWIER
22 77 M ransmissdo nda apera em nenhuma posigio da alavanca cd ACWFER
e Jqueamento da tranamissfo somente em D bge —
24 Hingqueamantu da ransm|ssdo somente em P bagei HI
25 Elogueaments da transmissdu somente am 1 bgc G
26 Blogueamanio da ransmissaa ssmante em A age G
27 A trava de estacionamento "Parking” néo funciona ou fiva presa q C
28 A tranamlssde superaquece fn OFBW
] Velucidade maxima multo baixa acelaragdo defivienta n LA
a0 Transmissfo ruidusa em P oou N dh AF
31 Transmissfo rutdosa em 19, 23338 gy rg hadi AF
2 Vazamento da fluido jmp AMNOPQSUXALY
a3 O velculo se deslocs para a frente om N a c
[ Caunan provivals des delwliius
|_<~_ Necasslinm o ey de ranamisssa Nin macessitam @ femagio da tranemiseds
| 0 | emuiesgim do marchas & Die Pl [ O B e e v
i P marmagum du 18 4 Al L Lmdaza da dialragaa do wdowa 8 labos i - M duria da chetur Ao fahamisads, ol Je wbastenom e
= ¥RIAWWAIG  ajuaty Ol dadadar
o Tugny da THE RTA Mg et
| Blrmb o ARICACdeE A3 alasanca soodor Ixl Anutecedor 9o dloc o conosdos
a Ciusenaiiae P BN VAR S04 MaDE daR Al avantas do corlaln i fun
1 AREITe0s L ava de odlacionamenio B MiTAREE Torpach
R D planmistis L Corpa de vilvulay y
| : y ~ Valula veguladava da préssts d Byl wieral dn narraca
i MERAGET dil Uliesoenl £ Enmpimin H Elalaar i=nlea gom & sompomido
a Famig intarmecigra
| ‘ Vadidur du Sloz’ do mancal iniseid dis i 5 litas entre @ careaga o nadensflo nooedls de Yo
1] U ie o Sraixa
Bl fide alen it bamba u Veuauur de pien fa enean ah eaicaga
1 Eoreo da 18 8 buka
| ] urtdimsional My Senussor oo largue : iy w Efeiund a3 lestes ‘da oidassu de Lonirals
f 0 Juntn ou vedadur @n alew anto; & bambn s s et dalol % | weusder it stan 3o plinhds de vatecimsntn
K Murcha lmra an megr
' ‘ alvils @8 aangiia do Smaols da embreagem de 16 e ails | il L=
L Arlisulagta o oudanga Iorada - Infmane: 3 pogigao ga
alavaicy e & Fresgs do vewulu
fig. - guia de diagndstico de falhas da transmissdo automatica c«q
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ajustes e reparos comuns

verificacao do nivel do fluido
da transmissao

0 mivel do tlwide da transmissao deve ser verificado
de acordo com o sequinte procedimento,

1. Certihicar-se de-qu2 o veiculo se encantra em piso
nivelado e, em seguida, aplicar firmemente o freio
de estacignamento.

2. Fazer o motor funcionar em rotagae normal de
marcha-lenta, Se o fluide da transmissap estiver
frim, fazer o maotor funcionar a 1.200 RPM aproxi-
madaments, ate que ¢ fluido atinja a sua leinpe-
ralura normal de funcionamento. Quanda o Hluido
esliver gquenle, diminuir & relagao do molor para
4 marcha-lenta.

3 Passar a alavanca seielora por todas as posicass,
2 coloca-la em "F7 (estacionamento). Nao desli-
qgar o motor durante as verificagées do nivel do
fluido.

4. Limpar lodas as sujidades da tampa da vareta de
nivel do fluide da transmissao antes de remover
a vareta.

LN

Puxar a vareta para fora do tubo, enxuga-la com
pang limpa e colaca-la novamente no. tubo, em
toda a sua extensiao

f Puxar a varela novamente para fora do tubo, e
veriticar o nivel do lluido, Se necessaro, adicio-
nar & fransmissdo, fluido suficiente atraves do
tubo de abastecimento para restabelecer o nivel
ate a marca “F" (cheio) da varcta, O fluido na
transmissao nunca deve excader da nivel exato.

drenagem e abastecimento
do fluido da transmissao

0 fluido da transmissap autumalica nac necessila
ser trogade pernicdicamente.

S uma fatha de maior gravidade, tal como, da em-
breagem, cinla, buchas, etc, tiver ocorrido na trans-
missdo, ela terd que ser removida para servigo. Nessa
ocasiao o conversor, o arrefecedor da transmissao
2 05 lubos do sistema de arrefecimento deverdao ser
rigorosamente lavados para remegdo de qualguer
sujidade.

Cluando abastecer uma transmissag @ CONVersor va-
Zios, despe|ar imicialmente 5 htros de fluido. Fazer o
motar funcionar, passar a alavanca selatara por to-
das as posigdes, verificar o nivel e adicionar o res-
tante do fluide conforme necessario

Sdp us seguintes vs progcedimentos para drenagem
e reabastecimento pargais, em vitlude de operagag
de reparos no. proprio veiculo.

1 Desligar o tubo de ahastecimento dao carter de
olea da transmissan,

2. Quando o Huide parar de escorrer da transmissan,
remover & lavar ngorosamente o carter e a tela
de filtragem, Inutilizar a junta do carter da trans-
missao.

3. Colocar uma junta nova no carter e instalar o
carler na lransmissdo.

4 |igar ao carter o tubn de abastecimento e apertar
firmemente a quarnigio

Adicionar atraves do tubo de abastecimento da
transmissao, aproximadamente 3 htros de fluido.

[

6. Facer o motor funcionar em marcha-lenta duranie
gerca de 2 minutos o, em scguida, fazé-lo tunclo-
nar aproximadamenta a 1,200 RFEV ate atingir a sua
temperatura normal de funcionamento. Evitar ace-
leradas bruscas do motor.

~4

Passar a alavanca selelora por lodas as posigoes,
coloca-la na posigdo P e verificar o nivel do
fluida. 8¢ nececessano. adicionar fluide suficionic
para elevar o seu nivel até a marca "F" (cheio)
da vareta de nivel. Q tluido nunca deve exceder do
nivel exato,

lavagem do arrefecedor
de oleo

Cluando acarrer uma falha fde embreagem o de cinta,
ou outra falha intérna na transmissio, qualsauer par-
ticulas metalicas ou residuos de disco de embreagem
ou cinta que liverem sido levados para o arrelecedor,
devem sar ramovidos do sistema lavande-se o arrefe-
cedor & respectivos tubos antes da transmissdo vollar
a fupcionar. Em nenhuma hipotese deve uma trans-
missdo automatica, com falha de embreagem ou de
cinta ou outra anomalia interna que resulte em con-
taminacao do fluido, ser posta novamente a funcio-
nar sem que primeiro seja lavado o arrefecedor do
fluide da transmissdo.

1. Depols de instalar no veiculg um conjunto novo
ou recondicionadg de fransmissao aulomatica e
cunverser, nao ligar o lubo de retorno do arrefe-
cedor a transmissdo. Passdar a alavanca seletora
da transmissdo para a paosigdo P (estaciona-
manto} e ligar & transmissio o tubo de entrada do
arrefecedor (3aida do canversar). Golocar um re
cipiente embaixo da extremidade do tubo de re-
torno do arrefecedor. Nao dar partida ao motor,
ainda.

2. Despejar & liros de ‘fluido para lransmiss{m
automatica, correspondenda A Fspecificacan
Fard.

Dar partida e deixar o motor funcionar & rotagin
narmal de marcha-lenta durante trés minutos
com a alavanca seletora na posigao "F'" (esta-
clonamento), Parar o moter e adicionar o res-
tante do fluido. suficiente para completar o abas-
tecimento total,

Oar partida e deixar o motor funcianar em mar
cha-lenta.

(&)

4, Deixar escorrer aproximadamente 2 litros da
transmissag no recipiente colocado embaixo da
extrermidade do tube de retorno do arrefecimento.
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4

fig.

Se o fluido nam sair limpo apes o dreno da ¢
litros du mesme através do arrefecedor, desli-
gar g motor e adicianar mais 2 litros de Huido
nara transmissan
‘petir as etapas we 3 a 5 até que o Huido da
Ansmissdac saia limpo pelo tube de retarmo do
arrefecedor,
Se nao houver fluxo ou este ndw fluir livremente.
desligar 0 mator e desconeclar os dois fubos
da transmissdoc e arrefecedor,

Usar uma mangueira de ar comprimide com
PIressao nunea superior a 100 [bs/pol.” para in-
troduzir ar, em sentido contranio au ffuxo de aleo,
nos tubos do arrefecedor e no proprio arrefece-
dor. Depois disso, ligar os duis lubos no Arrefe-
cedor ¢ o tubo de entrada du arrefccedor na
transmizsao (saida do conversar),

Dar partida ag motor e venficar o fluxe do fluido.
Se o fluide da transmissao fluir livrements, pros-
SRQUIr com as elapas de 3 a 6. Se nao houver
fluxa, verticar se ndg estio estrangulados os
tuhos do arrefecedur, Se houver restrigac do
fluxo. substituir us lubos do Aarrafecedor e/ou
radiadar,

Desligar o motor ¢ ligar o tubo de retorng do

Haste da articulacdo
da mudanga forcada

Parafuso de /
regulagem

- ajuste da articulagdo da mudanca forgada

prupe 7 opdgina 18
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arrefecedor na transmissdo. Verltinar o nivel do
Huido canforme indicado aob a litia "“Verilicagan
do nivel do tluide da Transmissac Adicionar ou
remover turdo conforme necessarg ate chegar
ac nivel exalo indicado pela vareta. Nunea ulfra-
passar o nivel.

MNao tentar corfigir vazamento da arrefecedar qu
dos tubos, obstruindo os tubas.

ajustes das articulacoes
de controle

ajuste das articulagoes da mudanca forcada

Desligar a mela de retorng da haste da articula-
¢ao da mudanga fargada.

Manter a alavanca da barbaleta de aceleracao, no
carburador. na posicdo de totalmente aberta o A
haste dua articulacdo da mudanca forcadd contra
o batenle mlerno na transmissao,

Enquanto se manlém a alavanca e a haste nag
posicoes do ilem 2, ajustar o parafuso de raguly-
gem da mudanga forgada até abter uma folga de
0,050 — 0.070" enirc o parafuso e a alavanca
da borboleta (fig. 22).

Cabo do
acelerador

e —

e R



4 Instalar @ mula ds retorno da Baste da artculagao ajuste das arliculacoes da alavanca seletora
da mudancd {orgada. 1. Colocar a Alavanca selslora na posigaa D™

% Sahar a porca de ajusle da baste de mudangas
no ponig A" (fig: 23).

1. Calacar a alavanca seletora de marchas, na trans-
missao. na posicag "D’ (seyunda “parada’ a par-
tir da frasoira da transimssac,

4. Cartdicar-se de que a alavanca selelora de mar-
chas rma coluna nan 50 deslocou do gncosto da
DOSiGAD "B e, Bm !%l!gl.'uh'!_ apertar & porca no
ponlo AT [hg. 23),

5 Verficar a cperacan da transmissaa em todas as
posivoes da alavanca seletara.

Vareta dd articul
{1 mudance

substituicae da bucha de plaslico das articulagées de

mudang¢a manual

Y eanjunto das articulagoes da alavanca manual pos-

siem huchas de plashco impregnadas de 6lea nos
L o pantos do ligagae das varetas @ alavancas das arti-

Alavanca do mudanga manusl FOR A culagies.

na caixa da fransmissao =
Para instalar a bucha., adequadamente, tarna-se ne

Vialn Lipica pard cessarlo o a0 da Terramenta n® TE/P-7341-A, Bemo

ns purivs marcadng e ver a instalar a bucha conforme segue!
":l:”"j““ il i | Colocar o apein da ferramenla entre a alavanca
bucha deverd sar substituida manual & a vareta de controle. Colusar o ping de
Alavanca da ercosta contra a extromidade da varala de contrale
:ﬁ. artlculagio ifig. 24) e forgar a varetn para fora da bucha.
iﬁ““*-_uucm Remover a bucha da alavanca cortandu-a com

|. A 2341 uma faca.

adl Warpts da Toda vez que a vareta for removida, lorna-se ne-

] astiayigto necessaria a substituicio da bucha.

Instalar a bucha 2 Antes de instalar uma bucha nova, ajustar o pino
fa dimgdo indicada oela 5013 de eneosto da ferramenta pard 172* g lubrfficar a
parte externa da bucha. Em seguida. colocar a
bucha na pino de encosto e forga-la para dentro
do orificio da alavanca manual. Girar a bucha va-

lig. 23 — articulagGes de controle da transmissiio

Ping de ancdsty

Yarela e rantrola Bucha du

J/ da transmlssdo Alavanca plastico
da cantrola |

Farr, TGI-P-T341-4

Forr. TG7-P-T341-A

Buulia de
plastico

da conlrole

ingtalagio da bucha plastica

Aemogao da varela de controie

anaosta *

Farr. TET-P.7341-A

Bucha do
plastico

Varpta g ==
controle

Varata ge

e in
rantrole Ping de

ENCOsD

lig. 24 — remogdo e instalagdo de buchas da articulag¢do de controle
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Carcaga

Turbina
Impulsor

Eslator

Embreagem
uni-direcional

Arvera
‘ primaria

fig. 3 — vista do conversor em corle

Wuando a turbina esta girando a menas de 9/10 da
veigoidade do impulsor, o conversar estara multipli-
cando Worgue,

O Hwdo partindo das palhotas da turhina atinge a
tace dianterra das palheias do ostator Estas palhetas
se¢ mantem eslacionarnas peia acle de uma embrea-
gem unidirecional (fig. 3), cnguanta o fluido & dirgido
contra a face diantejra das palheras

Embiwagem da marchas
para fronta

Embolo da embroagom

Quando a turbina qira mais do gue 8/10 da velaci-
dade da impulser, o conversor deixa de multipficar
torque. O Hluido e dingide contra a lace postariar das
paihetas do estator. Como a embreagem unidirecio-
nal permite ao estater girar sumente na direcaa da
rotagao do mpulser, o eslalor comeca a girar cam o
imputsor e a turbina, O converser funciona como um
ehiciente acoplamento fluido enguanto o velocidade
da turbina permanecer maior do que o 9410 da ve-
locidade do impulsar.,

Um fluxo ceonstante do fluido & mantida para dentra
e para tora do conversor O lludo gue sardo conver-
sor 2 torgado atraves de um drrefecedor lacalizado
no reservatorio inferior Jdo radiador,

trem das engrenagens
planetarias

O trem dAs engrenagens consisle de uma arvare pri-
mdria com estrias acopladas com a lurbina do con-
versor 8 com o cilindro da embreagem de marchas
para frente (fig. 4},

@ cilindro faz girar 0s disens de aco da embreagem
de marchas para frente ¢ oa discos de composile Uy
embreagem de marcha aré e alta,

Quuandc a emhreagem da marcha-a-ré e alla & apli
tadd, as costrias da parte externa do cubg da om
breagem se acoplam com o tambor impulsor o for-
cam a giro da engrenagem solar. Quando g embroa-
gem de marchas para frente & aphcada, gs disros
de composite da embreagem acionam o cubo o a

Supurle das planetarias

T N da marchas para frante diantciras
L Corpa e cubo da
4o Mota do #mbreagam do Tambor da cinta
disco marchas para frente - daré e balxa
. h N -
Embreagem L S 8 . T o ey TRl : et s S
de 1 h 5 T . "
g alla —— e —rt
| Suparte das
Arvare primaria L ] planetirizs
o Irageirag
e — ,‘ 3

Molas de relorno
do émbolo {10)

= e 1

A Arvore
: secundiria

Embreagem
uni-diracienal

5 - L MR e
Clnta e i é&; S ALFA S
intermediana J J-ﬂ..g‘ijg‘:r' A \Jﬁi.uﬁ?‘:’ ol b
Gubn & corpa do sistema Cinta do
Tambor da F!mhmar‘;emﬁ_ _Tzll'l‘lbor Arvoro p!ane.larju e ré e baixa
g8 reé e alta impulser secundarla  Engrenagem

ardar

ig.: conjunto de engrenagens, embreagens e cintas da transmissdo
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rids vares parg coftifiear-se de Gue ¢la es1a cor-
relamente desontada

3. Reajustar ¢ ping de cneosto ate a dliura indicada

fig. 24, A altura de ning & delerminada pelo

mprimenio da extremidade da varetn qQua ceve-

oA ficar dentro da bucha: Se a allura da pino pas

for austada, a vareta d8 controlu podard ser de-

masiacamente empurrada, danificanda o labio
retentor da bucha.

Com a altura do pinn devidamenti djustada, acer-
'ar a posicav da vareta de cantrule na ferramens-
‘e 2 lergar @ vareta para dentro da Biicha ate
gssentar a ranhura da varsta no labio retentor da

ma. Certificarsr de Gue a vareln ultrapassa o

nivel da bucha de apreximadameine 144", apes a
instalagan,

ajuste das cintas

cinta intermediaria

4=

1. Limpar todas as sujidades em torno do parafiso
deeajuste da cirta, Remover e utihizar 4 contra-
parca

2 Instalar, sem dAerIar,  uma contra-porca nova.
Apertar o parafusn de djuste Lom um torguimelro
ate ahngir o aperta fe 10 los. pe,

3 VMaltar o parafuse de ajuste de 1:3/4 de volta.
4 Imobilizar o parafuso de ajusle nessa posicdic o
apartar a coenlrd-porca de acordo COMm A espa-

cilicacan.
cinta de marcha-a-ré e haixa
1. Limpar todas as supdades em torna do parafuso

de diuste da cinta. Remover o inutilizar a cenlra
e

[~ ]

Instalar, sem aperlas, uma nontra-porca nova. Com
um tarauimetro. apertar n paraluse de ajusle A
10 |3 pe,

3. Volar o paratuso de ajuste de 3 valtas completas.
I

A4 linobilizar o parafuso nesta posicao & apertar a
comMra-porea de acordo com A especilivagan.

ﬂ limpeza e inspecao

Lavar 35 pocas em sglvente adequada e usar ar cam-
prmidn para secar todas as RRGAs e pard limpar
todas as passagens de Oleg.

Os. #iacos de composite, cintas e vedadores sintsti-
ct 2mbreagem nio devem ser limpos a vapor ou
(o] -alquer lipo de solucag delergente. Para limpar
estas pegas, usar um pano secp o isento de fiapos.
Discos de embreagem e cinlas navas devem ser em-
bebidas em fluido para transmissao durante quinze
minutos antes de serem montados.

limpeza do conversor

Q canversor nan pode ser desmontado para lhmpeza,
Se houver SUSpoita e que o gonversor cantan em
SEU interior madtdria estranha, wle dove ser hmpe com
A ublizagdo de equipamento especial para tal fim,
devendu-sc sequir as instrugdes do fabricante do
equipamantn.

s

AT

o/

{ e

fig ferramenta T59P-7302.C para verificagdo
do conversor
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verificacao da folga
longitudinal da turbina
e estator

1. Intraduzir a ferramenta (fig. 25) no cubo impulsar
da homba, até que ela bata no tundo,

2. Instalar o guia da ferramenta no conversar sobire
o cube impulsar da bomba,

3. Apertar a porca de ajuste para expandir a blicha
da ferramenta contra as estrias da lurbina. Aper-
tar a posca de ajuste ate que a ferramenta fique
firmemente presa as estrias,

4. Fixar na ferramenta um indicador de dial (tig. 28).
Colocar em pasicas no cubo Impulsor da bomba
O cursor da indicador & accrtar o mostradar a
"0 (zero),

§. Levantar a ferramenta o quanto for possivel e
observar a Jeilura no indicador, A [eitura na indi-
tador sera a [ulga longitudinal tolal axistente. Se
a folga longiludinal total exceder do limite da
aspecificacag, substituir o conversor,

verificacao da embreagem
unidirecional do estator

1. Soltar a porca de ajuste para afrouxar a bucha
Bxpanscra e, om seguida, remover a ferramenta
do conversar,

nra

Instalar a ferramenta {TG3P-7902-A) retentora da
pista externa do estator, em um dos quatro fu-
Ios existentas na mesma (fig. 26).

4. Intreduzir a ferramenta no cubo impulsor da hom-

g

T




E-nilir o

Micry
camparndor

Farr.- TS9P -7808-£

Pigta interrma fda
ambrengen) to Bsiator

i
i
1
4

Verlicagio @a tolga lengitudinal

Busha de fibra

Tarquimetsa

Torguimetra

= ——
——
e

Forr: TEAP-7E02:C e

Ferr, TH9P-F502-C

Yerlicagao da embreagem do eslatur

fig. 26 — Verificacao do conversor de tarque
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ba A medida que a ferramenla & intraduzida no

conversor, efetua-se o acoplamento ontre o estria-

A0 da pista interna da einbreagem da estator e o
‘ado da ferramenla,

4 slgcar uma chave de torque na terramenla (fig.
28], A forramenta (e a pista interna doy estator) de-
vom girar livremente no sentido hordrio. Ela deve-
vera travar e sustentar uma carga deo [0 |bspé
quands a chave tor girada no sentide anti-horario.
Experimentar o travamento da embreagem em pelo
mencs 5 posigoes diferentas em torng do conver-
sor. Duranle esla verificagido, o anel de metal gue
prende a ferramenta devera ser seguro com a mao.

2. Se 4 embreagem ndo sustentar um lurque de
10 Ibs . pé, substitutir o conversor,

verificacao de interferéncia

entre o estator e o impulsor

1. Colocar a bomba em uma bancada com a extremi-

dade estrinda do eixg suporte do estator voltada
para cima (fig. 27),

Bomba e eosuvpuorie do estator

fig. 27 — verificagao da interleréncia entre o
eslalor e o impulsor

2. Montar o conversor na bamba de modo que as
eitrias do anel interno da embreagem unidirecia-
nal figuem acopladas com as estrias do suporte
o estater e o cubu do conversar se acople com
A engrenagem impulsora do bomba,

J  Segurar a bomba em posicao estaciondria e ten-
tar fazer o conversor girar em sentido anti-hora-
nw, O conversor devera girar liviemente ¢ som
yualguer sinal de interteréncia dentro do conjun-
lo do conversor.

4. Se houver Indicio de interferéncia, os burdus das
palhetas do estatar padem estar interferindo com
as extremidades das palhetas do impulsur, Neste
Ld50, 0 conversor devera ser substituidg.,

verificacao de interferéncia
entre o estator e a turbina

1. Celocar o conversar na hancada com a frente vol-
tada para baixo.

s

Instalar um conjunte de bomba para acoplar as
estrias do suporte do estalor com o ostator e cabo
fe =ngrenagem impulsora da bomba,

3 4i @ darvore primaria na cuba da turbina
1. 28],
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Arvooe srmana

Bleia p sivn o
auparic o gstatar
.

e

fig. 28 — verificacao da inlerferéncia entre a turbina
e o eslator

4, Segurar a bomba e tentar girar a turbina pela
arvore primaria. A turbina devera girar livecments
nas dois acnlidos sem qualquer sinal de intorfe
réncia ou ruidao.

5. Se exstir interferéncia, a arrucla de rencosto
dianteira do estalor pode estar gasta, permitinda
atrito de eslator com a turbina. Neste caso, o
conversor deverd ser substituida.

O cubo de localizagdn do conversar na arvore de
manivelas deve ser verificado quanto A avanas
superficials que possam provocar interferéncia
guando da montagem do conversor na arvore de
manivelas. Verificar o cubo impulsor da bomba
no econversor quanto & cavidade ou bordas agu-
das que possam danificar o vedadar da bomba.

suporte das planetarias

Pegas individuais do suportae das planstarias nao sido
tarnecidas separadamente para reposicda ou servico,

1. Os eixos nos conjuntos planetarios dever ser yve-
rificados quanto ac seu ajuste nos planeldrios.
Utilizar um conjunto da suporte das planetdrias
novo se apresentar desgaste excessive ou ajusto
madequado, Antes de instalar um cunjunto supor
te das planetarias, vs pinos retentores dos aixos
devem ser veriflicadus gquanlo a um adequado re-
mache, 3¢ esle ndv parecer adeguado, os pinos
deverao ser remachadus antes da instalagio. Ao
serem remachados, os pinos retentores nunca
devem entrar no suporte das planotdarias mais do
que 0,0407, além da sua superficie.

2. Examinar as planetarias para ver se existem den-
les avariadas au excessivamente gastos.

3. Verificar se as planetarias giram livremente,

extensao da carcaca

I Examina-la quaniv o trincas. Examinar a superti-
cie da junta quanlo & rebarbas oy empenamento.

2, Examinar a bucha quanlu & sulcos ou dasgaste

.

e e
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Examinar o vedador trasero guanto a resseca
menta, rincAs ol deagaste. Se dapresentar des-
gaste ou oeterioragdo, substituir @ vedador,

Examinar o alojamenta do vodador e gluminar lo-
das as rebarbas e sulcas com lixa fina.

embreagem de re e alta

%]

Examinar a superficie de trahalha da cinta. & bucha
o superficies de encosto quanta a sulcos, Sulcos
laves podem ser eliminados com lixa fina. Pegas
excessivamente sulcadas devem ser substituidas.

Examinar o dlojamento do émbola da embreagem
o as superficies inlerna e externa de encesto do
émbolo quanto a sulcos, Veriticar se e livré o mao-
vimenta da valvula esferica de sangna do ar no
embolo da embreagem. Verificar o orificio para
cortificar-se de gue ndo esta ebstruido.

Verificar as passagens do fluido quanto 2 obstru-
eoes, Todas d4s passagens de fluido devem estar
limpas e llyres de obstrugoes.

Examinar vs discos da embreagem guanto a des-
gaste e sulcus e verificar seu ajuste as estrias no
cubo da embreagem, Substituir todos os discos
que estiverem excessivamente sulcados, gastos
ou que ndo se ajustem lwremente ac cubo.

Exarminar a superficie do prato de pressic da om
breagem guanto a sulcos. Verificar as malas de
desengate da embreagem quanto & danos ou de-
formugoes.

embreagem de marchas
a frente

Examinar as superficie de encosto do cilindro da
embreagem, o alojamento do émbolo & as esliias
de mantagem dos discos da embreagem quanto
a sulcos ou renarbas. O3 sulcos ou rebarbas de
menar impaortancia podem ser climinados cumn lix3a
fina. Substituir o cilindro da embreagem se esti-
ver excessivamente sulcado ou danificado,

Verificar se ha obstrugdo na passdagem de fludo
do cilindro da emhreagem. Limpar todas as pas-
sagens de fluide, Fxaminar o émbolu da embrea-
gem gquanto & sulcos Substitul lo s NecessAniv,
Examinar a esfera de retencaa do émbolo {fiy. 29)
quantg ao seu livre mavimento ¢ perfeito assen-
tamento.

Venticar se ha deformagdo ou lrincas na mola de
desengate da embrcagem. Substiluir a mola se
estiver deformada ou trincada,

Examinar os discos de composite @ deé ago da
smbreagem & o sed prato de pressdo guanto d
superficies yastas ou sulcadas. Substituir tadas
as pecds yue estiverem profundamente sulcadys:

verificar os discus da embreagem quanta 4 pla
nicidade ¢ ajuste as estrias do cubo da emhbrca
gem. Rejeitar qualyuer disco gue nao desliza i
vremente nas estrigs ou que nac estejam planas.

Tambor di
amhreagem S

Vedudor
o bl

fig. 28 — valvula de retengdo do embolo da
cmbreagem

6 Werificar as superficies de encosto na cuha da
embreagem guanto a sulcos e as estrias do cubo
guanic a desgaste,

Ventficar 58 as estrias da drvare pramarla da trans-
missaa estin gastas ou danmlicadas,

conjunto da bomba e suporte
do estator

1. Cxaminar as superficies de unido du corpo e tam-
pa da bamha quanto a rebarbas,

2. Examinar as superficies |lateraia das engrenagens
impulsora e impelida guanto a sulcos o o8 dentes
guanto & rebarbas, Cxaminar as estrias do supor-
te do estator quanto & desnaste ou rebarbas,

2 Verificar se ha ubstrugées nas passagens de fluido

4 Se outras partes independenies do suporte do
estator forem encontradas defeituusas, substituir
a umidade da homha. Reharbas e sulvus de menor
importancia poderdo ser eliminados cum lixa fina,
O suparte do estator é fornecido separadamente
para servico,

5 Voriticar os sulcos dos anéls de oleg quanto 8
arestas ou cantos danificades. Menficar gquanto a
danos a superficie de assentamento da junta com
o corpp da bomba.

corpo de valvulas

1 Lavar rigorosamente todas as pegas em solvente
limpo &, em seguida, seca-las com ar compnmido
senm umidade.

ra

Examiniar os algjamentas de valvulas guanto 4 sul-
cos ou rebarbas Verificar todas as passagens de
fluido gudnle a obstrugoes e livee mavimento oa
valvula de retengae. Examinar as superlicies de
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jungio do corpo quants & rebarbas e deformagses

Examinar as valvulas quanlo 3 rebarbas e sulcos,

Podera ser usada uma lixa fina para polir as val-
‘as tomando-se o devido cuidado para evilar o
:dondamento dos cantos vivos das mesmas.

3 Verificar todas as molas guanto a deformagao,
Verificar se ha movimento livre de todas as valvu-
as em seus respeclivos alojamentos. As valvulas
quando secas devem deslizar por seu praprio peso
em seus respectivos alojamentos,

4 Facer a valvula manual rolar em uma superficia
perfeitamente plana para verificar se ela nao esta
empenada

governador

1. Examinar as vilvulas do governadar e seus res.
peclivos alojamentos quanto a rebarbas ou sulgos.
Os sulcos de menor importancia poderdo ser efi-
ninados com uma lixa fina. Substituir o governa-
dur se as wvdlvulas ou o seu corpo esliverem
exvessivamento suleadas.

]

Verificar se ha movimento livre das valvulas nos
reipectivos alojamentos. Quandeo secas, as valvu-
las deverao deslizar liviemente por seu préprio
Peso nos respectivos alejamentos, Examinar as
passagens de fluida, no corpo de valvulas e na
luva distribuidora, quanto 4 obstrucdes, Todas as
passagens de fluido devem estar desobstruidas
g limpas.

4 Feamunar quanlo 4 rebarbas ou deformagao as su-
cies de unido do corpo do governador & do
ibuidor do governador. As superficies de unidg

devem eslar perfcitamante lisas e planas.

servo intermediario

1. Examinar o alojamento do canjunto do servo e o
alojamento do émbula e haste do émbolo quanto
A desgaste ou danos, Verificar as passagens de
Huide quanto & obslrugdes. Substituir os vedado-
res que estiveremn danificados.

2. Veriticar se ha deformagiau da mola e dos apoios
da cinta intermediaria.

3. Examinar o vedador da tampa e a superficie de
veddagao da tampa quanto 4 danos.

servo de marcha-a-ré e baixa

1 Examinar o corpo do servo quanta a tringas e g
alujamenlo do émhala quanta & sulcos.

2 \Verificar as passagens de fluido quanto d obstru-
cies

3. Examinar a cinlg e seus apolos quanto a delor-
magoes & as extremidades da cinta quante a
trincas.

4 Examinar a mola do serve quanto & delormagio,

5 Examinar o revestimente da cinta guanto 4 des-
gaste excessivo e sua aderéncia d cinta metalica.

6 Substituir os vedadores quo estejam danificados.

caixa da transmissao

Examinar a calxa quanto a trincas e roscas deforma-
das. Examinar as superticies das juntas e as super-
ficies de Jungdo quanto & danos. Verificar o respiro
quanta 4 obsirugdo e todas as passagens de fluido
quanto a obstrugio e vazamento (fig. 20,

Verificar a bucha da caixa quanto 4 sulcos e des-
gaste. Verificar as peyas de articulagéo da trava de
estacionamento, quanlu & danos ou desgaste.

embreagem unidirecional

1 Examinar as superficies interna e externa do can-
tato entre os roletes e a pista.

2 Examinar os roleles e as molas quanto 4 danos
ou desgaste excessivo.

3. Verilicar a gaiola das molas e roletes quanlo &
empenamento e deformagac dos assenlos das
molas,

& remocao e instalacao

carter de fluido da
transmissao e corpo de
valvulas de controle

‘emogio

T Levantar g veiculo para ter acesso ao carter do
fluide da lransmisado,

I

Hemover u tubo de abastecimento do carter para
drenar o fluido da transmissao.

j T er os parafusos de fixacdo do cérter, o car-
i junta.
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4. Remover as parafusos de fixagio do corpo de val-
vulas & calxa de transmissao (fig. 38) e, em se-
guida, remaver o corpo de valvulas,

5 Consultar a segac de “Desmontagem de Mon-
tagem™ no tocante 4 operagdo de reparos do cor-
po de valvulas de controle.

instalacao

1. Remover cuidadasamente todos os residuos de
junta no carter & na superticie de monlagem da
carcaga. Instalar o corpo de valvulas na caixa,

2, Acoplar as alavancas de controle interno da
transmissdo com as vélvulas de mudangas manual
€ forgada do corpo de valvulas,

F ".\.
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Inslalar os eita parafusos de fixagao do cerpo de
valvulas a caxa (hig 38 Apertar os faratusos de
acardu com a especificacdo, Acionar as alavan-
fas pxlernas de mudanca manual e forcada para
vordficar se o curse das valvulas esla correto

instalar ma junla neva no carter. Insiglar o car-
tor & pa pardfusts de hixagin  aportando-os de
acordn com 4 espesihicacas. Instilar @ by de
apastesimenta de luide e apertar 4 porcy de fi-
xacao de acordo Gum a sspecificagao

Aliakar o weiculn o apastecer a transmissan V-
ficar s ha vazamenin de fluidoem torno co cArtor.

servo intermediario

remogao

1

Leyantar o veiculo e remover o5 auatro parafu-
sos do fixagae Ja tampa do servo intermediano.

Remover a tampa, a junta, o émbelo ¢ a mola de
retarno.

Remover os vedadores do émbolo @ a junta da

lampa.

instalagdo

[5:]

Ipatalar os wedadores novos no ambolo. Lubrifica-
los com fluide nave para transmissde. Instalar o
embole na tampa do serva.

Instatar 2 mola de tarno do émbolo na caixa. Co-
locar uma junta nova na tampa. Inctalar v embo-
lo @ a tAampa ny caixa da transmissdo. Usar dois
parafusos de 5/16' - 18 = 1.1/4", em furcs diame-
tralmente opoolos, para acertar a tampa em po-
SIGA0 Na calxd.

Inslalar os dois parafusos de fixagae da tampa
du serve. Remover os dois parafuses de 1-1/4"
usados como auxiliar na montagem da tampa @
instalar os dois parafuses de fixagao, apertando
us de acordo com a nspecificagao.

Ajustar a vinta intermedidria Abaixar o veiculo e
verificar 0 nivel de fluide na transmissdo.

Se a cinta nio puder ser corretamenta ajustada,
@ sinal de que 05 dpuios nao estao em posigau.
Remaover a carter de (luide e o corpo de vilvulas,
Corrigir a posigdo dus apeios e reinstalar o cor-
po de valvulas, o carter de fluido, e ajustar a cin-
ta, Heabastecer a transmissao.

émbolo do servo de
marcha-a-ré e baixa

remogio

T

[ ]

Levantar o veiculo e remover os parafusas de fi-
xacdn da tampa do serva a caxa, Hemaver a placa
de identificagdo e a presilha do tubo de respiro.
Hemover a tampa do s2rvo.

Bemover o émbolo do servo, da caixa, O vedador
ndo pode ser substituido sein a substituigao do
gmbolo em virtude do mesmu ser sohddrio ao
ambole.

<

Para separar 0 émbolo da haste, ntroduzir uma
pequana chave de fenda no orificio co ambaela.
Hemover a porca de fixagao do emboio.

instalagao

1

Colocar a mola anumuladara ¢ o espagador em
posigao na haste do émbolo. Certificar-se de que
o lado saliente da mola fique voitada para a hasie
do émbolo. Instalar um émhbolo nova na hasle, Ins-
talar a porca de hxagao e dar apertn de agordo
nam a aspecilicagao.

Instalar o #mbela na caixa, Instalar um vedador
novo na tampa, Instalar a tampd com dois para-
fusos de 5716 — 18 x 1 1/4" de comprimento,
em furos diametraimente opostos, para localizar
4 tampa do servo na caixa. Inslalar a presitha re-
lentora do tubo de respirp e a placa de dentiti-
cagde. Instalar os dels parafusos de fixacae da
tampa. Remover os dois parafusvs de lucalizagao
& instalnr os dois ulhimos parafusos de fixagao.
Apertar 05 parafusos de hixagda da tampa dcuixg
de arordo com a especiticagas,

Ajustar a einta de marcha-d-ré e baixa. Abaixar 0
veicula e veriticar o nivel do fluido na transmissdo.

8¢ a cinta nag puder ser corrclaments ajustada,
& ainal de que os apoios nilo eslau na posicao
eorrota, Remover o carter £ 0 corpo de valvulas.
Acortar 4 pusigdo dos apalos o reinslalar o corpo
da valvulas, o carter @ ajustar a oinla. Reabaste-
cer a transnissao,

bucha e vedador traseiro
da extensao da carcaca
da transmissao

remogio

2,

Desligar a arvore longltudinal,

Cluando necessdnio substituir o vedador traseiro,
ramové-ln cuidadosamente com uma talhadeira ou
com auxilin da ferramenta mostrada na fig. 30,
Remover a bucha conforme mostrado pela fig. 31.

Ferr. 1175-A8

Ferr, TSOT-100-A

fig. 30 — remogdo do vedador da extensio da

carcaca
Usar cuidadosamente o extrator da bucha de mo-
do a nao danificar o vedador.

instalagdo

i

(Juando instalar uma bucha nova, USAr o [erra-
menta especial mostrada pela fig. 32
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Extensan da T
g fransmiss o

N
Lol

oy Fefn Ta7R-TROT-A /

fig. 31 — remogdo da bucha da extensao da carcaca
da lransmissdo

2. Antes de instalar um vedador novo, examinar a su-
perficie de vedagin do garto da junta universal,
Se constatar sulcos, substituir o garfo.

3 Cxaminar e climinar as rebarbas na entrada da
extensdo da carcaca.

* Ferr, Th/i-7697-8
e o

Extensda da curcaca
di transmissan

lig. 32 — instalagdo da bucha da extansio da
carcaga da transmissao

4. Instalar o vedador na carcagd com aux(lio da fer-
ramenta mostrada na fig, 33, O vedador deve fi-
- memente alojade na carcaca,

Ui o didmetro interno da vedador, com |ubri-
ficante adequado,

Fer, TEIL 7657-4
5

i

Hnsan

dn trars

9. 33 — instalacao do vedador da extensdo da
carcacga da lransmissdo

Lubriticar os estrias da junta universal dianteira,
8 instalar a arvore longitudinal,

:Xtensao da carcaca da
"ansmissao e governador

mogdo
Levantar o veiculo em um eclevadar,
Remaover a &ivore longitudinal. Colocar um cava-
Iete sob a transmissdo para apoia-la adequada-
mente.
He " 0 caho do velocimelro da extensae da
C:

pu T paging ¥6

4. Remaover ¢s paralusos da fixacdo do suporte da
cxtensdo da carcaga 4 travessa do chassis. Le-
vantar a transmissao o remover o coxim de mon-
tagem, entre a extensdo da carcaca e a fravessa
do chassis,

(53]

sonar os parafusus de fixngan da extensao da par-
cAca para deenar o flulde da transmissao. Desli-
gar no coletor, s tubes de escapamento & ahai-
xar os tubos e entrada ne silencioso.

B. Remover ps paralusas de fixac
carcaga o4 Ccaixa da transmiss
remover g oxlenzan,

Ao dd extonsio da
40 2. em sequida

=4

Remover os parafiusos de hixacao da carcaca do
govemador ao sen distribuwdor (fiy, 34) Remover,
a carvdGa do governadar,

Distrrhnidar
da governador
Faraluses de fixacan

Luva do distriluidor
dn governader

do gquvarnadaor

-

s o T
) _J:ilu:u_a
fig. 34 — governador instalado

instalacao

1. Instalar a carcaca du governador ne distribuidor
{liu, 34) Instalar e dperldar o5 paralusos de auordo
com a capecificagao.

fa

Instalar uma junta nova g, em sequida, instalar a
oxtensdc da carcaga e os parafusos de fixagao.
Apertar os paralusus de acordo com a especii
CACAD.

3 nstalar o coxim de mantagem da transmissdo na
fravessa do chassis. Abdixar a transmissan o
instalar os parafusos de fixacdo da exlensio da
carcaca a travessa do chassis, Apertar o5 para-
fuses de acordo com A especificagao, Remover
o cavalete.

4. Instalar o cabo do velocimetro na exlensin da
carcaca, Instalar a arvare loangitudinal.

o

tnstalar, os tubos de escdpamento nos coletares,
B8 Abaixar o veiculy o reahastecer a transmissin

7. Verficar a transmissdo quanto 4 vazamenlo dio
fividn




conjunto da transmissao

remaocio

o

T

11

Levantar o velcuin om wm elevador, Cainear um
racipicente sob A Irangmissag, 8m seguica, re-
mover o luba da8 abastecimenio da transmissdo
g dranar o Hutdo d8 maeEsmd,

Hemovar 04 1r8s pdrafusos de fixagan dir tampa
do convaracr, na parle dianteira da earcaga do
conyersar # romaver o lanipa. Hemowver o5 bu-
joes dronp. doo converser thg. 35) Doexar
gscaar o fNuida do conversar, Instalar g5 hujocs
de dreno do conwnroar,

[l

[raratued g laagda do conversor
Er———————"

Bijaa da o
o conversar

. 35 — logalizagao do bujas de dreno
Nemover a arvore lengitudinal e instalar na
exlensan @a carcaga, a terramenta instaladora

da vedador.

Desligar @ manguera da linha de vacuy da: uni-
dade de vacuo da transmissan Desconeclar a
linha de vaguo da presilha

Aemover os dois paratusps de fixagdo da exten-
sdn da carcaga na fravessa do chassis.

Romuover o cabo do velncimetro.

Dusligar nos coletores do malor, @ Hange do 1u
bo de escapamento.

Remover da alavanca caualizadora, o ¢abo do
freig de estacionamenta,

Hemover do carler, o tdbo de abastacimenlo e
deixar ezcoar o fluido da transmissdn.

Deshigar na cajxd de transmissac, as linnas do
arretecedor de fluldo.

Remover das alavancas de nontrole da trans-
missaon, as varetas das articulachos.

Desligar v cabo do motor da partida. Hemover
na pargfuses de hixagio do molor de partida e
removi-lo da carcaca do oonversur.

Memaver as guatio porgas: de fixagdo do con-
yersar ao volaniyg,

Colucar um cavalets om pusigao para apoiar a
transnnssac. Frender 4 transimissac ao cavalote
com uma corrente do seguranca.

Bumigver os quatre parnfusos de fixagde da lra-
g Coas goaRaisnr a trovessa.

Bemaver os cinge parafuses de fixacdo da car-
fard da conyersor ad matar Abaixar ¢ remover
A transmissao. por bawxo do vaiculo

instalagae

T~z

18

Com 0 conversg deyidaments instalado; celocar
a tranamiseag o cavasie. Prendar 4 iransmissdo

an cAvalole cuin uma carrente dpoSeguranca.

Elevar a transmissao ale a sua posigad & Insta
far gs zinco parafuses de fixagao da carcaga do
conversor an motor, Apertar os pargfusas da
Georde com A especificagdo. Remover a corranta
de seguranga

Colocar @ Sravessa o chiassis em posigaa e
talar os quatre paratisos de fixagao, Apertar
na paraluses de agerdo com a gypgificagan.

Abnixar a transmissae g instalar os farafusos de
fixacin da exlensdo da carcaga & iravessa do
chasais. Aporiar us paralusos de acardo com a
esppciticagan.

Instalar e apertar as porcas de fixagac do vos
lanles ao cenversor spgundo as especificagoes.

Mamaver o cavalele, Instalar, no eartor da
trapsmissan. o tube de abastecimentn g apertar
a parea dn fixagaw de acordo com a eapeciflca-
cao. Instalar, na unidade de vacuo da Franamis-
sac, 4 mangueird da linha de vaeun Instalar @
presilha da linha de vacuo,

Ligar & caixa de transmissio as linhas do arre-
teceder do Huido,

Instalar, nas alavancas de cantrole munudl & de
mudanca lurgada, as varetas das articulagoes de
rontrole,

Ligar 0 caba do velacimetro.

Ligar, aos enietores do motor, o5 tubos de esca-
pamento.

inatplar e gjustar, na alavanca pgualizadora, ©
sann dn freip de estacicnamenta.

Instalar a tampa dd garcaga do canvorsor €
apertar os parafusos du lixagao de Arnrdo gom
a espechicagan

Instalar o motor de partida @ aportar os parafu-
sns do fixagao de acordo com d especihcagdo
Ligar 0 cubu do motor de partida,

Inatalar 4 arvore longitudinal. Apertar as porcdas
de fixacau dos grampos "U” da flange de acor-
fn com & especiticagin.

Abawar o weiculo. Abaslecer a transmiando ate
o nivel corretn nom o Muide especificada Ajus-
tar as articulachos de mudanga manual & lor-
yada.
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E desmontagem e montagem

C into da transmissio

desmontagem
Antes de remaver quaisquer dos sub-conjuntos. lim-
par rigorosamente a parte exlerna da transmissao pa-
ra evitar a penetragdc de sujidades nas partes me-
cdnicas.

Durante as operagoes de desmontagem pu mantagem
da transmissdo, 10 {dez] arruelas de encosto locall-
zadas enlre gs sub-conjuntos deverao ser removidas
£ nstaladas. E importante que cada uma das arruelas
de encosto seja colocada em sua posicdo correta du-
rante a operagao de montagem. Parg localizar e iden
tlicar corretamente as arruclas de encosto, as varias
posiches das arruelas 5an mostradas nas ilustrages
€ a5 arruelas 530 numeracas de 1 a 10, A posicao
N1 & adaprmeira arriela de encoslo que esta laca-
lizada na bomba. A iltima arruels de oncosto, a de
n® 10, encontra-se na engrenagem da trava de esla-
clanamento.

1. Hemover o conversor

-

< Remover 4 unidade de vicuo da transmissao. He-
mover 4 junta de unidade de vacun e a varela
de controle,

1. Remover a valvula de controle de pressag de
deeleracan pela aberlura existente na parte tra
seira da caixa (tig 36),

By

Parte traseira
da caixa

Vdivula
aa controle
da pressio

de acelaragdo

g- 36 — remogdn ou instalagdo da valvula de
controle da pressio de aceleracao

1. Remover dois parafusos que fixam a exlensao a
garcaga da transmissdo @ montar a transmisaio
no suporte de bancada (fig. 37).

3. Remover os parafusos de tixagao do carter, o
CArter e a sug junta

1. Hemover os parafuses de fixagdn do corpo de
valvulas do controle (fig 38) e em sequida, remo-
ver o corpa de valvulas,

Sultar o paratuso de ajuste da cinta intrrmaedia-
fia (ig. 39) e remover os apoios da cinta inler-
medidria. Soltar o paraluso de ajuste da cinla de
Marcha-a-ré e baixa & remover os apoios da
Civ Antes da remugdo dos sub-conjuntus. da
e 3580, verihicar a lolga longitudinal do con
u canforme descrito a sequir:
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Ferr. Ta7l-500-A ou

B005-M au BO0S-MS Difadin
fig. 37 — transmissao montada no suparte de
hancada

UL B S VS VL AT R

s L

fig. 38 — paratusas de fixagdo do corpo de valvulas
A caixa de transmissao
verilicacdo da folga longitudinal da transmissao

a) Para manter o alinhamento dg arvore secun-
daria durante a verificagao da Inlga longituy-
dinal, colocar a ferramenta instaladora da ve-
dador da oxtensao da Carvaga ou a flangs da
junta universal dianteira, na extensan da car-
SETSCH

b} Remover um dos paratusos de fixagao da car
ctaga do conversur & calxa da transmissdo, o
montar um migro-comparador conforme mos
trado na fig. 40,

£) A arvore primaria é uma peca solta B deve
estar correlamente acoplada com as estrias

e

T
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Paratusa do dlusiy
da cipta inlermediana

Apolns A clna
Intermadiara

Apuins da cinla
de re f balxa

Paraluso de ajusta
da cinta da e Saixa

fig. 39 — parafusos de ajuste das cintas e apoios
{tipico)

do cubo da embreagem de marchas para fren-
te durante a verificacin da folga longiludimal,
Empurrar a4 arvare primaria ¢ o trem de en-
grenagens para tras

d] Com o cursor dé micig-cumparador apoiado
contra o extremidade da @rvore primana,
acertar o indicador a zero (0 (fig. 40,

lungitudinal
do trem de
angrenagens

.-'\"Hp.ma" - 0,042
DiEAd-A

fig. 40 — verificacdo da folga longitudinal

n) Introduzir uma chave de tenda atras do tam-
bar impulsor (fig. 40) e empurrar para a franta
o tambor impulsor & a parte dianteira do frem
da engronagens.

Anatar a leiturg do micro-comparador. A fol-
ga longitudinal devera ser.de 0,008" a 00427,
Se a folga nao estiver denira da lolerancia
wspecificada. as arruelas de encosto seletivas
devem ser substituidas (fig. 41) as arruelas de
engosto podem ser substituidas individualmen-
e para se obter & folga longitudinal especi-
ficada.

f

gl Hemaover o micro-comparadar & a drvore pri
Maria.

Bomba 2 suparte
do es1alor

Arcualg de cncos!

Arrugla de encosta
seletiva n® 2

Arrucing de encosto selellias
(para cormegic ba folga langitudinal)

Arruela oo encosto n® 1 Arrunla de cnooslo a2
Ceapessura Cor n® Eglampado Espassura
D053 S005Ts! Misrrrel | 1 0043 - 0041
DRENRER R (e B Varde 2 058" - 0056"
KR 1 R 1 L R Malural

B s a) 4 Qor5"-0.073"
g1ad! <0 e Preta Ecpagadar 0,036 -0,032"
Qo2 =0, 525" Al (2 eapoagador dove sor alli
Gl g Conjunts Som oA ags
runln da sodige £ou 3 Quan
o utileada, instalar da lado

0 supartd @a wmaiar)

fig. 41 — localizacAo das arruelas de encosto
selativas
8. Girar o suporte da bancada para colocar a trans-
;ssao em pesicAn verlical, com a carcaga dan
conversor para cima.

9 Remover os parafusos de fixagdo da carcaga do
conversor a camxa {fig 42) o remover a carcaca
do conversor.

G 15%0-A

lig. 42 — remogao ou instalagdo da arvore primaria

1. Remover os parafusos de lixagao da bomba. Re-
mover a bamhba introduzindo uma chave de fen-
da atras ¢n tambar impulsor (lig. 43), empurrando
o tambor para 4 frente até gque o vedador da
bomba  ultrapasse a horda da caixa.

Bemover a bomba e a junta. Se a arruela de en-
costo n? 1 ndo sair com a bamha, remové-la dn
tepo da embreagem de marcha-a-re & altd.
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caraa da sistema planetario dianteira e asta, por sua
vaz, faz girar 4s engrenagens planetarias.

Quanda a einta intermediana fer aphicada, 8sta nio
deixa qirar o tambor da embreagem da marcha-a-ro
@ alta, o tambar impulsar e a engrenagem soelar.

A engrenagem solar, que @ acinnada pelo lambor
impulsor, engrena-se tambem com a5 planetarids lra-
spiras, O suporte das planetarias traseiras & o tam et
da cinta de marcha-a-re e baixa se mantém dacopla-
das por restrias externas, O tambor da cinta de mar-
~ha A ré e baixa pode ser impedido de girar pala cin-
1 de marcha-a-ré e baxa. O tambar da cinla de
marcha a re o baixa tambem e impedido de girar pela
embreagem (de roletes) unicdirecienal.

0 suparte das planetarias dianteiras, o cnbho o coroa
do sistema planetdrio lraseirg, a engrecagam da lra-
va de estacionamento e o distribuidor da gavernadar
se encaixam todos nas estrias da arvare sooundaria,

embreagem de marchas
para frente

As estrias da arvare orimaria acionam o eilindro da
pmbreagem de marchas para frente (fig. 4} A rota
gio do cilindra aciona 0s disgus de ago da embroa
gem de marcha para frente e oy discos de composite
da embreagem da marcha-d-re e alta

Quando o émholo da embreagem de marchas pard
frente & aplicado pela pressac hidraulica, o movi-
mento do émbolo cantra a mola de disco far trava-
rem-se |untos os disoos de ago e os de composite
Jda embreagem, para ncionar a corod do planetirio
dianteiro.

Quando a pressio hidraulica contra o embola dimi
nui, a mola de disco faz o émbolo voltar & posicao
de desaplicado. A modida gue a mola de disco se
maovimenta, os discas de ago £ gs de composite da
gmbreagem também se desaplicam. Com 15to cessa
4 rolagao do cubo da embreagem de marchas para
frente e a coroa do planetirio dianterro {fig. 4). Csta
pimbreagem & aplicada em todas as redugoes de mar-
chas para frente.

embreagem de marcha-reé
e alta

Quando a pressio hidrdulica & dirngida contra o ém-
bolo da embreagom, cste se movimenta contra a(s)
molals) de retorna (fig. 4). Cum o moyimenio dao am-
bolo travam-se Juntas os discus de ago e 03 de com-
posite da embreagem. Os disocus de aco da embrea-
gem acionam o tambor da embreagem de marcha o
& & alta, cujos entalhes se gooplam com os da tam.
bur impulsor, A totagio do tambor impulsor aciona
a engrenagem solar cujos denles se acham acopla
dos com cs entalhes do tambaor.

Para desaplicar a embreagem de marcha-a-re e alta,
a pressav hidrauhica do lada de aplicagao do émbo-
lo & aliviada. Als) motals) da retorno leva{m) o émbala
4 posigdo de desaplicado. Os discos de ago e os de
romposile da embreagem ficam entdo livies para ces-
sar a rotagdu do tambor da embreage de marcha-
A-rés o alta, do tambor impulsor e da engrenagem solar.

cinta e servo intermediario

O sistema do serve intermediario & usinada na caixa
da transmissac e a cintd passue um parafuso axer
no de ajuste (lig. b). Fara aplicar a serva, a4 pressio

cinza
intermed:ana

Farafusa
oe ajuate
b
‘.r ﬂl.__..:._’
S A =y
T [
Apoos
Pressan e
anllcacio
fig. 5 — servo intermedidrio e cinta

hidraulica proveniente do corpo de valvulos do con
trole, atravis de um orihcio na caixa & dirigida para
o orilicw na haste do embolo do servn. A preasdo
passa pely centio da haste do émbola 2 destc para
o lado de aplicagio do mesmo, © émbolo movimen
ta-se contra a mola de retorno para apertar a cinia
intermedidria em torno do tambo, da embreagem do
marcha-a-ra e alla, Para alwaar o émbeln, a pressio
hidraulica € dingida para o lado de aljvio do mesmao.
O alivio de pressdo € avahado pela mota de retorno,
que estd compiimida para movimentar o émbolo ¢ A
cinta intermedidria para a posigao de desaplicado, O
aprvo intermedidrio e a cinta somente e aplicado du-
rante a funcicnamento da marcha intermedidria (D
ou 2}.

servo e cinta de marcha-re
@ baixa

O sictema do servo de marcha-a-ré ¢ baixd & usinado
na caixa da transmissao e a cinta possul um parafuse
exierno de ajuste (tig. &).

fig. 6 — servo e cinta de marcha-a-ré e baixa
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fig.

11

Empurrar o tambor
Impulsar para frente

43 — remocdo da bomba

Remover os paralusos de ajuste da cinta intarme-
didria e da marcha a-ré e baixa. Girar a cmta
Intermediana para alinhar as suas exlremidades
G0m a abertura de excesss na caixa {fig. 44) Re-
maver a cinta intermediania,

DIRSE. 4

44 — remogdo ou instalagdo da cinta
intermediaria

“duzir uma chave de fenda entre o tambor
impulsor e o suporte das planetdrias traseias
tha. 45) e |evantar o tambor a remover a parle
dianleira do trem de ENYrendgens, coma um gor-
junta {tig. 46}

Alavanca inlerma
da mudanga targada

Tambor Impulsor

9. 45 — remocdo do tambor impulsor e trem de

1
¥

engrenagens
Colocar a parle dianteira do trem de engrena-
gens no bluco do apoia (ferr. 77530-A) confarme
mostrado na fig. 47.

' lremn de engrenagens apoiadu sobre a fer-
I ita 77530-A, remover a embreagem de mar-
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Parta dlanteira da
trem de engrenagens

Arruala de
encoslo n? 6

fig, 46 —— remocao e instalagdo da parte dianteira

do trem de engrenagens
Conjunte do tram da engranagens

Dispositiva da apoly DIB]-A
Ferr, 77530-A

fig. 47 — trem de engrenagens apoiado sobre g

16.

T

T8,

20,

dispositivo

cha-a-ré e alta com respeclivo tnmbar, da em-
breagem de marchas para frente (fig 48).

Se a arruela de engosta no 2 {fig. 41) naq saiu
juntamente com a bomba traseira, remove-la do
cilindro da embreagem de marchas pard frente
Remover o conjunto da embreagen de marchas
para frente, do seu cuho e coroa (fig, 48),

S8 a arruela de cncasto n° 3 {fig. 48) nédo saiu
eom a embreagem de marchas para frente, re.
mavé-la do cubo da embreagemn.

Remover o cuba & a coroa da emhreagem de
marchas para frente, do suporte das planatarias
{fig. 48).

Remover a arruely de cnensto n¢ 4 e o supaorto
das planetarias dianteiras

Remuver o tamhor impulsor e 3 engrenagem solar
va terramenta 77530-A e, em 5EguUida, remaver a
arruela de encosto n° &,

Hemover, pela parte interna da caixa de trana-
Missad 4 darrucla de encosto n? 8 {fig, 48).

A
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Cubo 8 carda
da eimbreagem
de marchas
para fronta

Tambor da empreagam
das marchas para frenie

Arruaia de
encosto n? 3

Tambor da embreagam
de rdh oA alta

fig. 48 — trem de engrenagens dianteiro desmontado

Arrueia dd
ne A

Siaporte das
planctariog aseras

ancaatn
Taroa & cubieg :

tig conunto
plasetarin fraseirg

Arrueta de
encostp. n? ' f
Arruela e
encostn 0 b

lig. 43 — Itrem de engrenagens lraseiro desmontadn .-

i 1o

L/ O e
3 \ 2o
26
]
27
Anel trava da carna
& cubn de marcha a re
fig. 50 — remocdo ou instalagdo do anel lrava da o8
coroa e cubo de marcha-a-r2 '
21 Remgver 9 suporte des planstarias raseiras ¢ d
airuela de encosto n¥ / de interior da coroa das
planetarias trasairas (fig. 49
) L 29
22 Empurrar para a frentg a-arvore secundaria g com
auxilio da ferramenta maosirada pela fig. 50, re-
mover o anel de trava da porca e cubue do con-
junte planetario traseirn a arvore secundaria, 30

Tambar da cinta

baixa

Tambar
lmpulsar

Suporte das
plaretirias dianteiras Engrenagem

sgiar

Arruela de
anggsio n' 4
Arruela do
ancosta n? 5§

Arrgla gn
encosto o? 0

Gawla
fdns roletes

Pisla interna
cg embreagom
unl-dirgcional

|

Mulas @

roletes Pisla walema

da emhreagem
uni-diracional

Remover 4 coroa & cubo do sistema planelano
traseiro, da drvore secunddria e a arruela de en-
costo n? B do tambor da cinta de ré o baxa

Remnoyver 4 cinta de marcha-a-re e haixa (fig. 1)

Hemover o tlamhar da cintd de marcha-a-ré e hai-
xa (hg. 48]

Rumuver a pista iterna da embreagem unidire-
cional granda-a no sentido harario.

Remover os doge roletes, as molas e a gaiola da
emhbreagem unidirecional, Nac perder nem dani-
ficar A5 molas ou rofetes. A pista externa da em-
breagem unidirecional nao pode ser removida
da caixa enquanto nao lerem removidas @ exten-
san da parcacn, a arvore secundara @ e luva do
distribuidor do governador.

Remover a transmissfo o suparte de bancada.
Colgcar a transmissdo na bancadd em posicad
com a exiensao da carcaca para cima. RemOver
o5 parafusoy de lixagac da extensao # CArcagd.
Heomover, a exlensac e a junta,

Remover, da |uva do distribuidor do governador
ifig. 52) o conjunto da arvore secundaria e dis-
tribuider do governador,

Remover o anel de trava (fg, 53} do distribuidor
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Cinta de ré ¢ baixa D 1673-B

fig. 51 — remogdo ou instalagao da cinta de ré
e baixa
Arvore secunddria

dlstribuldor
do govarnador

3 / Tubos

de lubrificagas

.I DIBTS . A

lig. 52 — remocao ou inslalagao da arvore
secundaria e distribuidor do governader

Distribuidor do governador

Anel trava

9. 53 — remogao ou instalagao do anel de trava do
distribuidor do governador

dn governador, Remover o distribuidor do go-
vernadaor,

1. Hemover os qualro parafusos de fixacao da luva
do dislribuidor 4 caixa. Remover da caixa da
transmissdo, a luva do distribuidor. Ndo curvar
nem deformar os tubos de fluide ao remover a

H ‘o distribuidor da caixa da transmissén,

aver a mola de retarno da trava de estacio-

upe 7 pagina 32

namento, a trava & o pino retentor da mesma {'
(fig. 54).

Trava de

estacionamentn s
Fino da 1rava

de ostacinnamento

Engronagem da trava
F = de estaconamanto

Arrunla da
ancasto 09 10

fig. 54 — trava de estacionamento, mola de retorno,
pino e engrenagem da trava

33 Remover a engrenagem da trava de estaciona-
mento e a arruela de encosto n? 10.

34. Remover os seois parafusos de fixagao da pista
exlerna da ombreagem unidirecional, com a fer
ramenta mostrada na fig. 55. Ao remover us pa
rafusos, scgurar a pista externa da embreagem &
unidirecional pelo interior da caixa. Remover a
pisia e a arruela de encosto n¥ 9 (fig. 49),

Furr, TE5P 7E456-H

fig. 55 — remacéo dos parafusos de fixagdo da
pista externa da embreagem uni-direcional

reparos ou substituicao
de pecas

Durante os reparos dos sub-conjuntos, cumpre segup
certas instrugoes gerais que se aplicam a todas as
unidades da transmissdo, Estas intrucaes saoc dadas
aqui com o intuito de evitar repeticoes desnecessarias,

Tratar cuidadosamoente todas as pecas da ransmissia
para sevilar danos nas superficies de apoic ou de )

wmae, e

Antes de monta-las, lubriticar todas as pecas inter-
nas da transmissao com fluidy novo para transmissan

e e g



sutamatica. Nao usar qualquer outro lubrilicante, sal-
vo nas juntas e arruglas de encosto, gue poderao ser
untadas com vaselina para facilitar a montagem. Ins-
lalar sempre juntas novas guanco montar A transmis-
540.

servo de ré e baixa

desmontagem

1 Remover os quatro parafusos de fixagao da tampa
do servg a caixa.

5 Remaver a tampa do servo, o vedador da tampa,
o embata o a mula de reterna do émbolo {fig. Dol

yaduder da lampa

Taimpn

\
Embalo o vedadu

Mala de retcrio
dio Ao

[eedadnr yuleanizado
W g lo)

7 il F

fig. 56 — servo de ré e baixa .

3 O vedador do émbolo & vulgamzado ao ambnlo,
Su  vedador apresemar danus, substituir o non
junte de embolo e vedadar,

mantagem

1 Golocar a mola do émpalo no cilindre do servo,
na carcaga da transmissdo (fig. B6). Lubriticar o
vedadar do ambola com tluide de transmissao lim-
po e Inatalar o @mbolo no cilindra do serve, na
carcaca da transmissag,

P2

Colgcar um vedador da lampa do servo novo, g
mnstalar a tampa do servo. Instalar o8 parafusos
de lixagao da tampa da servo & carcaca da trans-
missdo @ aperta-los ac torgque especificada.

servo intermediario

desmontagam

i Refmaver oa quatro parafusos de fixagao da lampa
4 caixa da transmissa,

i

Remover {hg, 57) A 1ampa du serve, a junta, o M-
balp e a mola de retarno du émbolo.

Fampi

dunts da
vedagoo

Mola da relarna

a4n amBalo Vedadores

dio ermhinlo

Vedadores

Caibole i
de émbulo

fig. 57 — companentes do servo intermedidrio

3 RBumover os vedadores do émbolo € da l@mpd,

maontagem

i Instalar, vedadorss novos na lampa e no embola.
Lubrificar os vedadgres com fuido novoe para trans-
micsdo. Instalar o embala na tampa. Temar cui-
dnda para nag danificar o vedader de embole.

2 Instalar a mola de relorne da émbolo na aloja-
mento do servo.

3 Instalar uma junta nova a tampa do servo. |nsta-
lar o conjuntn Na CUIcaga.

4 Para lacilitar a instplagdo da lampa, ulilizar tois
parafusos de 5/16"° - 18" x 1 1/4", instalando-os
om 2 arilicios diameatralmente cpestos, apertancn-
.05 alé gue a tampa atinja altura suficiente para a
instalagau des parafusns nOFMais.

instalar 0g dois paratuses de fixagdo da tampa
em sequida, relirar 08 dois parafusos auxiliares,

B

6. Instalar 03 dois parafuses restantes e aperla-los
de acords com as especilicagoes

articulacoes da mudanca
forcada ¢ manual

desmontagem

1 Aplicar oleo penetrgnte na porca da fixacdo da
dlavanca exlgrma pard evitar quebra do eixo dd
alavanca interna. Hemover a porea da alavanca
externa de mudanga forgada. Remover as alavancas
interna e extorna de mudanga foryada. Remover
2 arruela de frava superior da articulagdu da ala-
vanca de mudanca manual, pelo interior da caixa
(fig. 58). Remaover a pxtromidade superior da articu-
iagdo du alavanca an ping relentor na caixa.

Alavanca de controle da
mudancd manuil e

Argl detroed

SuDario

glerna

Conuniy da baste
e agrgnamento da ok

o ;:_1,

‘Neimnadar datrava

O

Anel de trava

inferior
do estagipnaments
fig. 58 — articulagdes de conlrole no interior da
caixa

2 Por tras da caxa da tranamisgdo, remover o anel
superior de trava e a arriicin lisa da artculacao
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da trava de estacionamento (fig 59). Remover do
pino retentor a articulagiio da trava de estacio

namento,
A Ty -1"-?1:’}.'{55%%3_ Anel superior

de trava

R

Espacader

Articulagao de
acionamanto
da lrava

GIITT
fig. 59 — articulagdes da trava de estacionamento

3 Por tras da caixa da transmissao, remover em con-
|unto, a grticulagdo da trava de estacionamento,
haste de acionamento e a articulagdo da alavanca
de mudanga manual (fig. 60).

Articulaglo da alavanca du mudanga manual
f o Articilacén da trava
' de estacionamento

DIBES

fir — remogio ou instalacio de hasle de
acionamanto da frava de estacionamento

4. Remover o anel de {rava da articulagdn da trava
de estacionamento e a arruela lisa. Remover a
articulacan, da haste de acionamento (fig. 58),

5. Remover o anel inferior de trava, a arrucla lisa e
a artivulagdn da haste de acionamenta da alavanca
manual,

6 Instalar as articulagfes da trava de estacionamen
ta e de mudanga manual, as arruelas lisas e os
aneis de trava, na haste de acionamento.

7. Bemover a porca de fixagdo da alavanca interna
© a alavanca. Remover da caixa, a alavanca de mu-
danga manual externa.

8. Remover o vedador da alavanca de mudanga ma-
nual, utilizande as ferramentas mostradas na fig.
61

Ferr. TH9L-100-B cu )
TSBL-101-A nu 7EOD-E

lig.  remogdo do vedador da alavanca de
mudanga manual
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montagem

1. Instalar um vedador nigve, utilizands um instalador
que se ajuste ao diametro interno do vedador.

2. Inslalar na caixa, a alavanca de mudanga manual
externa e, em sequida, instalar g alavanca interna
€ d porea de fixacao com o chanfra vollade para
a alavanca (fig. 50). Apertar a porea de acordo
com a especificagas.

3. Por lras da caixa de transmissdo, instalar o con-
junto da haste e articulagao de acionamente (fig.
60}

4. Instalar, a articulacae da trava deo nstacionamento
no ping retentor na caixa. Instalar a arruela lisa
e 0 anel de trava da arliculagdo (fig 59).

5. Colocar a alavanca de mudanga manual interna
em posigdo, atraz da haste da articulagan, com
o excénlrico da alavanca em contato com o pino
inferior da articulagao (fig, 58).

6. Instalar a extremidade superior da alavanca de
hgagdo da articulacio de mudanga manual no
ping retentar da caixa e, em seguida, instalar o
anel de trava,

7 Acionar a alavanca de mudangas manual e verifi-
car se funcionam carretamente as arliculagons

8. Instalar as alavancas internas e externas de mu-
danga forcada. Apertar a porca de fixagdo de
acarda com a especificacan.

substituicao de bucha
da caixa da transmissao

1. Remover a bucha da caixa da transmissdo con-
forme ilustrado na fig, 2.

. Arele Arieta
da prensa da prensa
Extralor Cxtrator

Ferr. TE6L-7003-B7
Farr. TEEL-7003-023

Instalacdo

Hmor;e"ic
fig. 62 — substituicde da bucha da carcaga da
fransmissdo

2. Instalar a bucha na caixa da transmissav com
duxilio da ferramenta ilustrada na fig. 62,

corpo de valvulas

desmontagem
Quando na desmontagem do corpo de valvulas for
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raovida a junta entrs

qualguer cutra solu
com um pana hmpa. livre da finpos.

1 Bomover s olte paratysos 10 -
fixam o lela ap corpe de valvil:
b [y oo ) Junta (fg: B3Y Temar ¢
perder a valvala limitadora ga pr

de corpo de vatvalas (hg. bsh

Parta seperor 4o
gursy de wdivulas

ey

Totelp filtrants @0 corog de
valvulas, esta nag devera ser lavads cum solvente ou
0 ode limpeza, Limpa-la-apenas

24 1 30ET que
remover a
o DErd nag
a0 de doele-
rigio @ sun mola guando da remngao da lela,

4 Bemaver os dois parafuses 1/47 - @001 1420
parte superior dg corpo deg valvulas & 85 N0VE

paraiusos 100 - 24 x 7/8" da parte nferinr da
corpo divalvules (g, 63), Separar 0 corpo inig:
rlar, junta n placa separadora (tig. 59),
erint. Tomar cuidady para nag perder 4 es-
a da valvula de dupla passagem e o dises da
valvida dpe rotengdo do seivo guando da sepa
ragda dn corpo superivr g nlerion.

2 Remover o anel de retencdo da valvula de mu-

Parte infarior de
an e walvuias
L]

cor

Paralamy 149 -2 | 148 da Faralusos 1824 « 10487 Faratrses 10-24 x 7487 de fixagao
fixmgao da parle suparicr i parie para inlarior do de lidagde da leld ra parta Infenar @

toriar do corpu de vahailas parpe do valvulss
i

Tl
flitrants §

au corpa de Malvulas

supsriorn do corpo de valvufas

fig. 63 — paralusos de montagem das partes do corpo de valvulas

Parte infarior

Tela tiltrante do corpo

. -
Vialvula imitadara da
prossdo de aceleragao

Flaca
sgparadora Parte suporior
l . do corpo

)

fig. 64 — parle superior e infarior do corpe de valvulas desmontada

danga manual o deslizar a valvula d# mudanga
manual para fara co corpo de valwlas <) ancl
de retencia da valvula de mudanca manual &
ulilizada aperas para manter a valvula em seu
dlojamento durante o transporte da bansmissac.
Eate anel deve ser retirado o inutilizado antes

de deslizar a valvula manual para [ora do corpg
de valvulas.

4. Comprimir cwdadosaments, pard U interigr 4o
curpo de valvulas, o lampio da valvula modula
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dasieall Vg e b e e o ok, gt

Farte intormor

lig. 65 — partes superior e inferior do corpo de

valvulas separadas

t4ora do serve de baixa, remover a presilha reten-
tara da valvula e, em soquida, retirar o tampao,
maola e valvula moduladora, do corpe de valvuy-
las. Trabalhando pela orificio de alojamento da
valvula moduladora, empurrar para tora do corpo
de valvulas, o retentar da mola da valvula de mu-
danga forgada e, em seguida, remover a mala o
a valvula de mudanga forcada (hg, 66).

Remover o pino de retencio do tampdo da il

vila auxihiar da preasao de aceleragao e, em
'da, remover o tampao, a valvula & a mala
alvula,

Remover a placa de retencia da valvula de tran-
sicdo da mudanca 1-2 o da valvula redutora de
pressao (tig. 66),

Remaover a valvula redutora de pressio, do corog
de valvulas,

Remover a mola da valvula de transican, a valvu-
la de fransigdv, 4 valvula amortecedora da mu-
danga 2-3 e sua mola, da corpo de vélvulas,

Remaver a placa de retengao das valvalas de mu-
danga 1-2 e 2-3, do corpo de valvulas

Remover a véalvula de mudanga 2-3, a mola e a
valvula moduladora da pressav de acelcragdo.

Memover a valvula de mudanca 1-2, a valvula D2
2 sua mola,

Remaover o pino do lampdo retontor da valvula
acimuladora do servo inlermedidrio &, em segui-
da, remaver o tampdg, a valvula & a mola.

Comprimir a luva da valvula auxiliar de controfe
da pressda principal, para o inlerior do carpo de
valvulas e remover o pino. de relencdo. Romover
d luva a walvula auxiliar da pressio pringipal,
molas, assento das molas, e g valvula de contra-
lo da pressao principal.

B &g retentor da mola da valvula auxifiar
sedo de controle em inércia &, em seguida,
re. wver a mola e a valvula,

0o 7 pagina a6
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monlagem
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10,

11,

12

13,

Instalar as valvulas de dupla passagem (esferas)
N parte superior a infernyr do corpe de valvulas,
canfarme ilustrado na fig. 5. Galacar a Junla
£ A placa separadora sobre a parte interior do
carpa de valvulas e inslalar, porém sem apertar,
o parafuse de mantagam da plara

Colocar a parte inferior do corpu de valvulas e
g placa separadora scbre a parte supcrior do
corpo de valvilas e, em sequida, instalar as onze
parafusns de fixacap apenas cam dparto manpal
(fig. 63}

Instalar os parafuses de fikacao da tela, deixan
do-0s5 soltos e sem a 1eka, a fim de alinhar ade-
quedamenls 4 parte supericr e inferior do Gorpo,
a junta e a placa separadora

Apertar ao torque especilicada ns quatro para-
fH30s que hicam coberlos pola tola filtrante,

Colocar om posigdo a valvula limitadera da pris-
sdo de aceleragao e sua mola na parte inforior
do carpo de valvulas (hg. B4). Remover ag para-
fusos da fixacae da tela e colocar em posicdn a
unta ¢ a tela sobre-a parte inlarior do corpe de
valvulas Reinstalar os parafusos de fixagao da
tela (fig B3)

Adertar 4o tarque especificade todos g para
fusws do corpo de valvulas e paralusos de fixa
ydu dd tela an corpa de valvulas,

Intraduzir a vdlvula de mudanca forgada (fig. 66)
em seu alujamento nn carpa de valvulas com o
didmetro menor voltado para o interigr dog corpG
de valvalas, Inatalar a mola da valvula de mudan
¢a forgada e seu retentor. Introduzir a valvula
moduladera do servo de baixa, a mola e o tampdo
retentor, no carpo de valvulas, Comprimir o tam-
pao e mstalar a presitha retentora {fig, B6).

Colucdar a'mnla da valvula auxiliar da prossio de
aceleracao. o valvula (com o didmetra menar
inlroduzida na mola) e o tampdo na corpo de
valvulas (fig. 66). Comprimir o lampdo o instalar
u pino do retencao. Na instalagdo do pino, certi-
ficar-se do que a extremidade do pina que pos-
sue Iris rasgos esteja voltada para cima.

Celocar a mela, a valvula amortecedora da mu-
danca 2-3, a valvula do transicao e sua maly, no
carpo de valvulas,

Colocar @ yalvula redutora de pressio no corpn
de vilvulas.

Instalar a placa retentora da valvula redutara de
pressan & valvdla de transigao, aportanda oz pa-
rafusns de fixacao da placa ao torque especiti-
oado

Colocar a valvula maoduladora da pressac de ace-
leracdo, a mola 8 a véalvula de mudanga 2-3, no
corpo de vdlvulas,

Colocar a mola de valvula D2, a valvula D2 @
valvula do mudanga 1-2, no corpo de valvulas

Instalar a placa retentora da valvula de mudanca
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Valvula de
mudanca 2-3 =
Valviln da
midanca 1-” Y
Vahvula D=2 Valvula de
l[ ‘ “"‘_—'_ leansicao
T \ i Valvila amortecedara
! da mundanga 2-3
mno - ‘
atentor ‘! ' Valwilla moduladora da
i 1 proasio du aceleragdo
i} |
Valvula / = Walvala redutora
acumuladora = z de pressdc
do servo = -

intermediario

Retentar Hino

yalvula auxilian Valvul il
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Valvula ds mudanga
manual

Vilvuia de mudanga
Valvula e

reguladara |

da pressas —
principal

valvula auxiliar da pressio
da conliole em Inércia

Assento

das molas
\\,

‘I-._a"
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|.....——-—— Retentor
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e i ol
fespeny

valvula auxiliar
Pinc da prossao principal
retanior

E

TR

L

fig. 66 — parle superior do corpo de valyulas desmontade
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1-2 e valvula de mudanga 2-3, apertando os para-
fusos de fixagao da placa ao torque especificadn.

1 loear a mola, a valvula acumuladora do servp
ermediario e o tampaa retentor, no corpo de
valvulas. Comprimir o tampdo relentor e instalay

0 pino de retsngao (fig. 66),

16. Intreduzir 4 valvita auxiliar da pressao em inér-
cia e sua mola. no corpo de valvulas, Comprimir
a mola e instalar o retentor.

17 Instalar a valvula de controle da pressan nrinci-
pal & 0 assento da mola, no corpo de valvulas
{fig. 66). Instalar as duas molas, a luva ¢ a val-
vula auxiliar dga pressdo principal, po corpo de
valvulas

18, Comprimir e manter a valvula auxiliar da pressao

Caniunta da bamba
1 2

principal em posicdc de montagem e instalar o
Pino retentar

19, Deslizar para o interior do Corgo de valvulgs a
valvila de mudanga manual, Certificar-se du in
traduzir a valvula com a extremidade gque pussun
03 fois ressallus mals juntos voltada para v in
teriar do corpo de valvulas,

bomba

desmontagem

1. Romover os Qualro anéis vedadures do suporte do
ostator e o anel vedador de carcaca de bomba de
borracha.

2_ Remover o3 cinen parafusos que tixam o suparte
do eslalor & carcaca da bomha, Removyer, da car-
caca da bomba, o suporte do estator (fig. 67).

—

arcaga da homba
Vedador Carcag H

da bomba
Engrenagem
impulsara

Jiunta

fig. 67 — bomba e suporie do estator

b Remover as buchas dianteiras e traseiras do esta
lar se estiverem gastas ou danificadas. Com o
auxilio de uma talhadeira de corte estreito (fig 68)
fazer um corte em toda a exlensdo da costura dg
bucha ate romper a parede da mesma. Com aux|
lio de uma chave de fenda, de tamanho adequado,
Pressionar as extremidades soltas da bucha para
remave-la,

66 -emogdo da bucha do suporte do estator

o 7 ophgita 38

Engrenagem
f impellda aelativas

i Andis ge
Suporte do asiator ng},r;ao

Arruelas de encosto

4. Remover, da carcaga da bomba, as engrenagens
impulsoras e impelida.

5 Prensar, a bucha Para fora da carcaga da bomba
conforme mostrado pela tig, 69.

monlagem

1. Prensar na carcaga da bomba uma bucha nova
com auxilio da ferramenta mostrada na fig. 69,
Certificar-se de que a bucha seja instalada com =
fenda e a ranhura voltada para a parte traseira do
eorpo da bomba e a B0Y abaixo da linha de centro
horizontal (fig. 69).

2. Instalar, na carcaca da bomba, as engrenagens
impulsora e impelida. Cada engrenagem tem umas
marca de identificacao no lado em gue os dentes
da engrenagem sio chanfrades. O lada chanfradao,
Com a marca de identificagio, tam que ficar valta-
do para baixo, contra a tace da carcaga da bomba

3 Prensar as buchas novas no suporte do estrator,
conforme flustrado  ng fig. 70. Usar a oxtremi-
dade com o encaixe de 1/8" para a bucha dian-
teira & a extremidade com encaixe de 1/4" para a
bucha trasaira.

Quando instalar a bucha traseira cedificar-se de que
o furo da bucha coincida com o furo da lubrificagdo
do suporte do estator.

. oY

e e — et e
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prensa prensa

Haste Hasts

Forr. TB6L-T003-E9

Ferr, TEEL-7003-B5

Remogao

Ariete da Ariate da .

\r‘\ Jua u-\.lL; 2
Instalar a bucha com o
ranhura nesta posigdo.

Instalagio

fig. 69 — substituicdo da bucha da carcaga da bomba

. TTOR-7D043-A

fig. 70 — instalagdo da bucha do suporte do estator

5}

Colocar o suporte do astator na carcaga da bomba
o instalar os cinco parafusos de fixacao, Apertar
o5 paraflusos de acordo com as especificagoes,

Instalar, na suporie do estator, os quatro aneis de
de vedacio. Os dois anéis grandes sao 08 prlmm-
ros a serem montados nos sulcos que ficam pro-
ximos a frente do suporte do estator (fig. 67).

Verificar se a bomba gira liviemente, girando a
carcaga da bemba com a mesma colocada no

cubo impulsor do conversar, am 54Ud posigdo nor-
mal de funcicnamenta.

Se for necessario substituir o vedador da bomba,
montar a bomba na caixa da transmissao e remo-
ver o vedador com a ferramenta mostrada pela fig.
71, Para instalar o vedadar novo, usdr g ferramen-
ta mostrada na fig 72

Furr T50T-100-A n1ag5-A

TEIL-T7837-A

Ferr,

d DIEGA.A

fig. 72 — instalagao do vedador da bomba

embreagem de marcha-a-re
e alta

desmontagem

1 Remover o anel de trava da placa de pressaoc ({tig.
73).

Anel da trava

tig. 73 — remocdo do anel de trava da embreagem
de ré e alta

grupo T pagmna 39



Para aplicar o servo, a pressan hidraulica provenien-
te do corpo de vaivulas de cantrole, através de um
onticio na caixa, @ dirigida para um orificio na hasto
do “=bolo, A pressdn atravessa @ centro da haste
£ J-se para a drea de aplicagae do émbolo. A
fe .plicada movimenta o embolo contra a sua
mola de retornn para apertar a cinta da marcha-A-re
e baixa em torna do tambor de marcha-4-r¢ ¢ haixa,

Para desaplicar a cinla de marcha-a-ré e baixa, a
pressan hidradlica do lado de aplicacio do émbolo &
allviada, A mola do émbolo. que estava comprimida
5@ expande tazendo o émbolo ratornar, desaplicando
A cinta de margha-a-ré o baixa.

fluxo de forca

A fig. 7 meostra as redugdes obtigas nas diferentes
posicoes da alavanca seletora. O saplido de rotacio
em todas as marchas sdo vistas de frente da lrans-
missao.

fluxo de ferga em posicdo neutra
Em posigdo neutra (fig. 8), as embreagens e gintas

nde estdo aplicadas; portanto nag existe transmissdn
de forga para a Arvore secundaria,

-
s¢lelora frenla
Woou P Mattra Dezaplicada Dasaplicada Desaplicada Desaplicada Fora de acio
1 Baixg 24611 Aplicada Desaplicada Desaplicada Aplicada Atuanda
D Baixa 2461 Aplicada Desaplicada Nesaplicada Desapiicada Aluanda
Dauz Intermediaria 1,461 Aplicada Desaplicada Aplicada Desaplicada Deasliranda
n Alla 1.00 01 Aplicada _ Aplicada Dosaplicada Dasaplicada Daslizande
He 2201 Desaplicara Aplicada Doseplicada Aplicada Nig afeta

lig. ¥ — labela da redugdo e aplicagio de cintas embreagens

fluxo de forca em primeira ou baiza

Em primeira ou baixa (fig. 8), a embreagem de mar-
chas para a frante & aplicada e a embreagem unidi
recional ou a cinta de marcha-a-ré e baixa impede
quE 0 lambor de marcha-a-ré e baixa e o suporte das
planelarias traseiras girem. O fluxo de furga pasaa
alravés da arvore primaria e entra na embreagem das
marchas para frente. A arvore primaria aciona o ci-
lindro da embreagem de marchas para frente. A ra-
lagao da embreagem de marchas para [rente aclona
J 56U cubn e coroa. A corea faz girar as plangtdrias
lignteiras no sentido herario. Isio faz com que a
AMgrenagem solar gire no sentido anti-horario

A rotagao da engrenagem solar no sentide anti-hora-
o faz as planet&rias lraseiras girarem no sentido
erario, O supoite das planetarias traseiras, estando
icoplades com o lambor de marcha-a-ré e baixa, o
mpedide de girar pela embreagem unidirecional ou
iela cinta de marcha-aré e haixa.

Jum o suporte das planetarias traseiras freiada, a
olagan das engrenagens planetdrias no sentido ho-
ariv girar nesse sentido a coroa 2 0 cubo das
la 3 traseiras. O cubo da corod, acoplado

Tupo 7 paging 4

com as estrias da arvore secundarna, faz com que
esia gire no sentido horéano,

A ratagao da arvore secundana ¢ menar do que a
rotagao da arvore primaria, mas o torque é maior,

A rotagde da arvare secinddria & uma velocidade re-
duzida deve-se ao fato de que o suporte das planeta-
rias gira & mesma veloridade da arvore secunddria
g no mesmo senlido porque este esta acoplado com
as eslrias da drvore secundaria. O comunto da corpa
o de planetarias dianteiras estarac girando no mes-
mo sentido, mas o suporte das planetarias dianleias
gird 4 uma velocidade menor do que a da coroa,

Fortanto a relagdo de roducda para baixa velocidade
(multiplicagau de torque) & uma combinagao das re-
dugdes proporcionadas peles canjuntos das plane-
tarias dianleiras ¢ trasesiras.

fluxo de forca em sequnda ou intermediaria

Para a marcha intermediaria (fig. 8) aplica-se a em-
breagem ce marchas para frente e a cinta interme-
digria que trera o tambor da embreagem da marcha-
a-ré e alta, o tambor impulsor ¢ a engrenagem salar.
O fluxo de forga passa através da arvare primaria




Remover a placa de pressdc e os discos impul-
ares g impelidos da embreagem (fig, 74). Se os

]

discos de compasite da embreagem forem reapro-

Lilindre da

veitados, os mesmos ndn devem ser lavados com
solugao detergenle, Limpa-los apenas com pano
limpo e livre de liapos.

ernbreagem Embeln Relenior da mora Diseos Impulsoras Anal de trava

Vedaduer exiorno
do émbolo

Mala de retome
Vodadar inlerno da émbaolo
da gmbolo

.11"': |} | t
Y

Placa de pressdo

)

=T

.-

Anal Ue trava Discas impelidos

lig. 74 — embreagem de marcha-a-ré e alta desmontada - lipica

3. Com as ferramentas mostradas pela fig. /% com-
primir a{s) mola(s) de retorno do émbols e remo-
ver o anel de trava. Quando soltar a haste da fer-
famenta, guiar o retentor da(s) mala(s} de moda
@ livra-lo da ranhura do anel de trava.

Tambor a4 embreagem
deréd e alla
e da e eagem

Mola de retainn

da mola

Ferr. T63L-T7515-A /
Ferr TGSL-T7515-A

fig. 75 — remocao ou instalacdo do anel de trava
da mola de retorno do émbolo

4. Hemover o retentor da(s) mola{s) e a(s} mola(s) de
retorno do embolo.

2. Remover o émbolo intruduzindn ar sab Pressao
no orificio de aplicagdo do émboln, Ao cubo da
embreagem (fig. 76).

A Remover u vedador externo do émbolo, do sulco
no didmeltro externo do mesmo, e ¢ vedadar Inter
ne do émbolo, do cubo do cilindro da embreagem
tfig, 74},

F =r @ bucha do cilindro se estiver gasta au
de  cada. Gom uma talhadeira fazer um sulee

rapg ¥opaginag 40

Bica da ar comprimida

o e

O 1a22.8

fig. 76 — remocio do émbola da embreagem
de ro-alla

de 3/4" de comprimento ao longo da costura da
bucha ate a talhadeira romper ‘a parede da bucha
Levantar as extremidades soltas da bucha e remo-
véla. Para evitar vazamentos nos anéis vedadores
do suporte do estator, tomar cuidado para niao
sulcar ou danificar a superficie do cubo do cilin-
dro da embreagem com a talhadeira,

moniagem

1. Colocar o cilindro em POsiga0 em itma prensa e
pressionar a bucha nova para dentro do cihindro
cum ferramenta TGGL-7003-BA4.

L%

Instalar, no tambor da emhbreagem, um vedador
interno novo, & no émbalo da embreagem um ve-
dador externo novo . Lubrificar os vedadores com
fiuido novo para transmissao e instalar o émbalo

3. Colovar afs) molafs) de retorne do embolo da em-
breagem. Colocar no topo dals) molals) o retontor
de mola(s). Para instalar o anel de lrava usar as
ferramentas mastradas pela fig. 75.

S ———



An pransar o orelantor dais) molals) comeoa terrse-
manta. certificar-se de que o mesmao esleja corre-
tamento centralizado, a fim de avitar gue este tiqua
prean no sulgs do anel da trava. instalar o anel
diz travad.

4. Quands san usades discos de composite novos,
derga-los fiear imerses em Hluido para tArNSIMiSS Y,
durante quinze minutos antes da instalagdo. Ins-
talar os discos alternadamente, comegandy com
um disco de aco. @ em seguida, com Um disco de
composita (fig. 74). Q dlimo disco a 3er instalado
& a placa de prossao. Cuanto ag numern oorrelo
Jo discos da embreagem necessarios para cada
modelo de transmissdo, consultar a parte de &s-
pucificagoes.

5 Instalar o anel de trava do disco de pressdo (9.
4], Gertifiear-se de que o anel de trava ficou bem
assentada na sua ranhura no cubo da embreagem.

§ Com um calibrader de tAminag, verificar a folgs
entre o anel detrava e o disco de pressao (fig. 77).

D 1898 A

fig. 77 — varilicagdo da folga do anel de trava
da embreagem de ra-alta

7. A placa de pressdo deve ser {urgada para baixa
ao ser verificada a folga. A folga devera ser e
0.050" a 0071 Se a folga ndv estiver dentro da
egspecihcagao, exiztem dispuniveis para serem
usados anéis de trava selstives nas seguintes es-

Vedador internu

do amholo Ancl de ago

Vedador externa
do ambala

.
b

€/
g

* \
gmbala

Mala
Cllindip da embreagem da disuu
fig. 79 — embreagem de marchas para frenle

Ancl trava

pessuras: 00507 a 00547, 0064 a 0,068", 0,078"
a 0,082 2 0,092" a 0957

Inst.‘glzur o anel de trava da espessura correla e
verificar novamente a folga.

embreagem de marchas
para frente

desmantagam

1. Remover o anel de trava da placa deo pressdo da
gimbreagem (tig. 78)
Anel de

friava

o

MBgF-A

fig, 78 — remogio ou instalagdo do anel de trava
da embreagem de marchas para frente

@\ b

2. Remover, do cilindro da embreageny (fig, 79}, a

placa de pressdo e 05 discos impulsores e impe-
lidos da embreagem,

Anal da trava
Placa de pressac
trascira
Discos impulsores

Flaca de pressac

dianteira

Discos impetidos B1500- B
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3. Remover o anel de lrava da mola de disco (fig.
80y

Ferr. TESL-77

Maola e
disco

fig. 80 — remocio da mcia de disco

b, Aplicar pressao de ar no orificis de pressdo do
émboln da embreagem (fig. 81) para remover o
g ~la do cubo da embreagem.

¢ do ar
—amprimid

v d 01801 -a

ig. 81 — remogac do émbolo da embreagem de
marchas para frente
Remover, do cuba da embreagem (fig. 79), os ve-
dadores externo e intarno do embolo da embrea-
gem.

ontagem
Instalar vedadores novos no embolo e no cilindra
de embreagem, Lubrificar os vedadores com fluido
novo para transmissdo,

Instalar, o émbola da, embreagem no cilindro.
Instalar a mola de disco e o anal trava (fig. 78).

Instalar a placa de pressio dianteira com o lado
liso para cima. Instalar um disco de embreagom
nan ‘dlico e alternadamente, os discos impul-
5C 'mpelides, O Gltime a ser inslalada Sera
d p. . de pressdo traseira.
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4. Instalar o anel de trava da placa de pressag (fig.

78). Cerlificar sa de que ¢ ansl do trava ficou to-
talmente assentado em sua ranhura no cubo da
embreagem.

5. Com um calibrador de laminas, verificar a folga
gntree a anel de trava e g placa de pressigp {tig
82). Para fazer esta verilicagan, a placa deve sor
comprimida para baixg, A folga deverd ser do
0.028" a 0,050,

Medir a fnlga entre o anel
¢ a placa de prossda

— Ty

e 1 D}Wi;-h )
tig. 82 — verificacdo da folga do anel trava da
ambreagem de marchas A frente

B. Se a folga ndo estiver dentro da especificagdo,
existem disponiveis para serem usadas, anegis de
trava (seletivos) nas sequintes gspessuras: §,050"
a 0,034, 0,064" 2 0,068, 0,078" a 0.082" e 0,co2”
a 0,096". Instalar um anel de frava de espessura
correta v verificar novamente g folga entre o ane|
de trava e a placa de pressio,

cubo e coroa da embreagem
de marchas para a frente

desmontagem
1. Remover v anel de trava do cubo de embreagem
das marchas para a frente {fig, 83).

Coroa das planotdrias
Anel de Ilrava r

Gubo da embreagem
de marchas & frante
fig. 83 — cubo da embreagem de marchas para
frenle & coroa das planetarias dianteiras,
desmonladas
2. Separar o cubg de embreagem das marchas para
a frente da coropa,

3. Retirar a bucha do cubo de embreagem confor-
me ilustrado na fig. g4.
montagem

I Instalar no cubo de embreagem uma bucha nova,
contorme mostrado pela lig. 84.

na

Instalar, na coroa, u cubo de embreagem das
marchas para frente, Certificar-se de gue 0 cubo
assentou na ranhura da coroa.

B
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Hasta di
(A BAp feirainanti

Ferr. el

Hamuq_:!o

lig. 84 — substitui¢ao da bucha do cubo da
einbreagem de marchas para frenta

3. Inslalar o anel de trava do cubo da embreagem
de marchas para franle, Certificar-se de que O
anel de trava ficou completaments assenlade na
ranhura da coroa.

tambor impulsor
e engrenagem solar

desmontagem
1. Remover o anol de lrava externo da engrenagem
solar (tig. 85).
Anel do trava
oxlgno
Engrenagem
snlar

fig. 85 — remogao ou instalacao do anel da trava
da engrenagem solar

3]

Remover, do tambor impulsor & cngrenagem so-
lar, a arruela de encosto n? 8 (fig. 86).

3 Remuver a engranagom solar. Remover o anel tra-
va interno da engrenagem sclar,

4 Substituir, se necessario, as buchas da engrena
gem solar. Utilizar a ferramenta mostrada paia
fig. 87 &, com uma prensa, cxtrair as buchas.

montagem
1 Instalar buchas novas nad engrenagem salar com
a ferramenta mostrada pela fig. 87

2 instalar, na engrenagem solar, o anel de trava in-

terno. Instalar a engrenagem solar no tampar im-

pulsor.

Anel da trava
extarnd

Tambor impulsar

Anel dotrava
niErria

Engrenagam
Arrusla de

solar
ennasien® 3
fig. B8 — tambor impulsor e engrenagem solar
Fesr. Thil-f0O03-B38 Farr, TEAL-7003 B2
Hasto Hasta

Remogan Instalagdo
fig. B7 — subslituicdo da bucha da engrenagem
solar

3 Inatalar, na engrenagem solar @ no tambor impul
sor (fig. 86), a arruela de encusto n? .

4 [nstalar, na engrenagem solar, o anel de trawva
externa (fig. 85).

cubo e coroa do sistema
planetéario traseiro

desmontagem

1. Remover, 0 anel de trava do cubo, a4 coroa do
sistema planetario traseiro.

2. Separar o cuba da corva (fig. 88)

monlagem

1. Instalar o cubo na coroa. Certificar-se de que 0
cubo ficou carretamente assentado nos dentes da
coroa

2 |nstalar o angl de trava na coroa Gertificar-se de
gue o ansl de trava ficou bem assentado na ra-
nhura da coroa.
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Corua do conjunta
planatara fraseiro

L

Ane de trava

Cube & fHlange

fig. B8 — coroa e cubo do conjunto planelario
traseiro

bucha do tambor da cinta
de marcha-a-ré e baixa

I Substiluir 2 bucha do tamhor de marcha-aré a
Paixa se estiver gasta ou danificada, Para rema-
vera bucha, usar uma talhadeira de lamina estrej-
ta e vortar & bucha na exXtensio da costura até
ramper a parede da mesma lLevantar as extremi-
dadus saltas da bucha e remowve-|a,

]

Instalar uma bucha nova com a ferramenta mon-
rada pela fig. 83

Ferr. TGEL-TD03-B6 Haste

: D I1738- A
ig. 83 — instalagds da bucha do tambor da cinta
de ré e baixa
Jovernador
‘esmontagem

Remuover os angis do distribuidor du governador
ifrg. 80)

Remover o5 parafuses de lixagAn do corpo do qn-
vernador ao distribuidor. Remover governador.

Remover ¢ anel trava da valvula primaria do go-
vernador (fig, 90). Remowver, do carpo do gover-
nader, a arruela, A mola e a valvula primaria,

R o retentor da mola da valvula secunda-
Fia Jovernador, a mola e a valvula secundaria,

g 7 paalna 44

L pRMaria

CrDe gl s ey LI NT

fig. 90 — componenles da governador e distribuidor

maontagem

1. Instalar a valvula secundaria no corpo da gover-
nader. Instalar @ mola e o relentor da mola. Cers
tificar-se de que o retentor da mola saja insfalado
com a parle concava voltada para a mola a fim
de que a mesma fique na posi¢da correla,

2

Instalar a valvula primaria no corpn da governa-
dor. Instalar a mola, a arruela g 0 anel trava. Cer-
titicar-se de que a arruela figue centralizada no
corpo, sobre o topo da mola, » que o anel frava
fique firmemente assentada em sua ranhura.

3. Instalar o conjunto do governador no distribuidor
€ aperlar o5 paratusos de fixagdo de acordo com
a gspecificagio.

4. Instalar os andis de éleo no distribuidor do go-
vernadar, Verificar se os mesmos giram livres em
suas ranhuras no distribuidor,

conjunto da transmissao

montagem

Na montagem dos sub-conjuntos da transmissig (fig.
91), cerlificar-se de que seja usada a arruela de en-
costo correta entre cada um das sub-conjuntos. Lu-
brificar todas as superficies de uniao com fluido para
transmissdo. Para fixar as arruelas de encosto em
suas respectivas posicdes, usar vaselina, Se a folga
longitudinal nao estiver dentro das especificacoes
apds a montagem da transmissdo, & sinal de que fo-
ram instaladas arruelas seleljvas de encoslo erradas,
ou entao, alguma arruela soleliva deslocou-se de sua
posicao durante a operagido de montagem da trans-
missao,

1. Instalar a arruela da encasto n® 9 no Interior da
caixa da transmissin {tig. 92).

2. Colocar no mierior da calxa, a pista externa da
embreagem unidirecional, Instalar os sese para-

-
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SomummEwns

. Donyereor

Arvorg Primaria
Carcaga ng Convorsor
HBuinha

Arrunia de gnhoosio 0
Arruela de encoslo fu (2
Junta da Bomba

Cinta Intesmedidria

iy

. hagivd da Ginta

Tambor da embroagem de R
w Alta

Tamtar o embreagem das
marchas oara foants

12,
13,

14.
15,

16,

17
1.
19

20

Arrugla de encosta it 4

Cubo & Corda da ambreagem
fa mmchas para frante

Arruala ca encosha nt 4
Saporla das Planglaras
Mianteitas

Tambor impulaor, angranageam
sular moarrsela da encosta At S
Arrugla e encosta n? &
Buoorie dag Planetarias tragairas
Arruela e gncosla 1o 7

Anel 0o trava

fig. 91 — sub-conjuntos de transmissao

CGarea @ Cubin nno conpunta

glanetane trasairo

L Cinia de Ad e baixa
AP
Carruela gg enoosto rf B

ca da Cinla

Tambor da Cinta i Re @ baixd
Pista Intarna da embreagom
uri Blraclenal

. Rolatas (171 & Maolas (12
. GEighy dos Aolelos & Mexiny
" Pivla Fxterna da Embreagam

uni-diracienai

an. Ar-ugln do encosio a® 9

31, Garcagas
3. Arrgeld dw eocosle n® 10
33, Engrenagem da irava dr

34

a5

36.

a7,
38,

2%
an

putacionamenta
Liiva da distrigulidor dao

governioo’

Angl da Trave

Lonjunto o gavernage’ &
disirituitli

Arvore Sacuncdrid

Exlenada o Garcaca w Junta
forpn das Valviles de Controbe
Junts o Carter de Fluida

o 1378F
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Arruela deo
encosto n® 9

Maola do Trava dae
retorno estacicnamenia

\ ‘ 3

AT
Engrenagem -
OHNA dg Eatgcmn;ij:e'i:?:ﬁ uino
relentor

tig. 92 — localizagdo da arruela de encosto n® 9

tusos de fixagao da pista cxterna, Apertar os fig.

parafusos de acordo com a especificagao, com
a ferramenta mostrada pela fig. 93,

Ferr. TE5P-TB456-B

DIvI0-A

lig., 93 — inslalagdo dos paralusos da pista
externa da embreagem uni-direcional

3 Colocar. a calxa da lransmissfo em posigdo ver-

Instalar, na caixa, g pina retentor da lrava de
estacignamento.,

4. Instalar, no pino relentor, a trava de estaniona- 8

mento. Instalar a mola de retorno da trava de
eslacionamento conforme mostrado nu fig. 94

5. Instalar, na engrenagem da trava de estaciona-

mento, a arruela de encosto n? 10 {fig. 85). Ce- o

locar a engrenagem com a arruela de encosto
na face traseira da caixa (fig. 94),

Colocar, na luva do distribuidar do gevernador,
0s dois tubos do distribuidor. Instalar, na caixa,
d luva do distribuidor, Ag ser instalada a |uva
do distribuidor, os tubos deverdo ser introduzidos 10
nes duis orificios da caixa ¢ n pino retenlor da
frava de estacionamento tem que ser introduzi-
(of arificio de alinhamenta da luva do distri-

L
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fig.
ical, com a face traseira da caixa para cima, 7

94 — trava e engrenagem da irava de
eslacionamento

Engronagem da trava
de estaclonamentn

Arruela de
encosto n? 10

95 — lecalizagao da arruela de encosto n? 10

Instalar os quatro parafusos de fixagao 'da luya
do distribuidor do gevernador e apertar os pa-
rafusos de acordo com a especificacao.

Instalar, na arvore secundaria, o conjunta do
distribuidor do governador. Instalar o anel trava
do distribwidor (fig, 53). A fig. 96 mostra o anel
de pressac gue deve ser usado,

Verificar os anéis do distribuidar do governador
certificando-se de que estda completamente
assenlados em suas respectivas ranburas e aque
giram livremente, Instalar o conjunto da darvore
secunddria & distribuidor do governadur na luva
do distribuidor (fig. 52).

Colocar, na caixa, uma junta da extensio da
carcaca novd. Instalar a exlensdo da carcaga,
4 presilha do tubo de vacuo e ns paratusos de
fixagao da extonsao da carcaga. Apertar os pa-
ratusos de acordo com a especificacan.

e
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Trava a coroa £ cUbe
das plangiarias traseiras
4 arvore secunidana

e
Trava o distnhuidaor
da governadaor
4 frvore secundaria

fig. 96 — identificagdo dus anzis de trava do

i

17.

distribuidor do governador & corod ¢ cubo
das planetdrias traseiras

Colocar a caixa da tranamissdp no suporte de
trahatho com o lade de mantagem da bomba
voltada para vima. Certificar-se de gque a arruela
de encosto n? 9 ja esta instalada no fundo da
caixa da transmissdo (fig. 92).

Instalar a gaiola dos roletes na pista externa da
ambreagem unidirecional {fig. 97).

Instalar a pista intarna no interior da gawla.

instalar as molas dos roletes cntre 4 pista inter-
nn o oxterna conforme mostrade pela fig, 97,

Comecanda peia parle superior fda raixa da
\ransmissan, instalar us roletes da embreagem
unidirecional compriminda de leve cada uma das
molas e colocando o rulete entre a mela e &
gaiola (tig. 97).

Uma vez terminada a montagemn da embreagem
uni-direcional, fazer a pista inlerna girar nAa sen
tide hordrio para centralizar us (oletes & 43 mo-
las. Instalar o tambor de marcha-a-ré e haixa
(fig. 91).

As peirigs do tambor devem acoplar-se com as
estrins da pista interma da embredagem unidire-
cional, Verificar o funcionamento da embreagem
unidirecional lazendo girar o tambor de marcha-
i-re & baixa., O tambor deve girar no sentido
horaria, mas nunca em sentido anti hordariv.

Inatalar, no tope do tambeor de marcha-a-re =
haixa, a arruela de encosto n? 8 {fig. 98). Insta-
lar, na caixa, a cinta de marcha a-re e baixa com
a extremidade da cinta com o Gpoio menor val-
tado para o servo de marcha-are o baixa (fig.
R

Pl
L]

Instalar na drvorg secundaria, a corod e cubo
das planctarias lraseiras.

Empurrar a Arvare sccunddria para a frente e
instalar o anel trava do cubo da corca das pla-
netanias traseiras (fig. 50).

Colecar, no suporte das planectarias traseiras, as
artuelas de encosto ns 6 e 7 (fig. 99).

Instalar © superte das planetdrias traseiras, na
cnroa, e encaixar as linguetas do suporte nas
fendas du tambor da cinta de marcha-a-ie e baixa.

Na bancada, instalar a embreagem das marchas
para frente na embreagem de marcha-a re e ala,
tazendo girar as duas unidades para engrenar
os discos da embreagem da marcha-aré e alla
com as estrias da embreagem das marchas pa-
ra frente (fig. 100},

Tomando por base a leillura da verificagan da
fulya longitudinal obtida durante a desmontagam
dou conjunto da transmissag, determinar qual a
pupessura da arruela de encosto n® 2 que deveri
sur utihizada e proccder conforme seques

a) Golocar o suporte do estator em posigac ver-
tical na bancada e instalar a arruela de en-
rostg ¢ 2 correta para trazer a folga longi-
wdinal dentro das especificagoes.

Instaliar, no supgrte do estator, 4 embreagem
de marcho-a-rd e alta, e a ombreagem das
marchas para frente.

b

o) Inwverter @ unidade caompleta, gurtificando-s&
dr que a bucha do tambor da cinta interme-
diaria ostd assentada na sua superficie na
embroagem das marchas para frente,

d) Escolher a arruela de fibra de maior espes-
sura {n® 1}, gue pessa sar introduzida entre
as superficies de encosta do suporte do esta-
\or o do tambor da cinta intermediaria e que
ainda mantenha uma ligeira folga. Nao esco-
lher uma arruela que figue forgada entre o
suporle do estator e o tambor da cinla inter-
mediaria.

s

Remover, dn suparte do estator, o tambar da
cinta intermedidria g © conjunto da pmbrea-
gem das marchas para frente,

]

fi Instalar, no suporte do aotator (fig. 41), as
arruelas de encosta n%s 1 e 2 selecionadas,
fazundo uso de vaseling para manter as
arrudlas de encosta am posigdo duranie A
inslalagae da bomba

Instalar, na embreagem das marchas para tren-
te. a arruela de encosto n? 3 (fig. 101).

lnstalar, na embreagem de marchas pard [rente,
o cubo & coroa fazondo girar as unidades para
engrenar os discos da embreagem das marghas
para lrente com as pstrias do cubo (fig. 102).

Inatalar, no suporte das planetarias dianteiras
{fig. 108, a arruela de encosio n® 4. Instalar, no
cuho o corea da embreagem de marchas para &
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Gaiala das molas  Pista exlérna Pista intarna

£TE
1% Btapa
Instafar & gaiola das molas Instalnr a pista inferna
fd pisla exigrng

E" e -
Malas (12} 39 glapa Roletes (12) 47 etapa
lnstalar as 12 molas Instalar a5 12 jolates 0i911.a
fig. 87 — instalagdo da embreagem uni-direcional
Arruela da
encosly n° 8

Suparte cas Arruefa e
planetarias traseiras o

Tamber aa cinta

de e e baixa Di1443.4 : Supur
9. 98 — [ocalizagdo da arruela de encosto n° 8 P cl!o J planeldriag trasciras
frente, 0 suporte das planetarias diantgiras (fig.  encosto n” 6
104),
7 r, no frem de engrenagens, o tambor im-  fig. 99 — localizagdao das arruelas de encosto
T e a engrenagem solar (fig. 108). Fazer o n% 6 e 7
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Embreagem das

Embreagem marchas para [rente
de ré a alta D194 A
tig. 100 — inslalagao das unidades de embreagem

Arruela de
encosto nY

Tambor da embreagem
de marchas para frente

i pr1aas A

fig. 101 — localizagdo da arrucla de encosto n? 3

{ambor girar para encaixar as garras de aciona-
mento da embreagem de marcha-a-ré o alta.

of, Segurar como um conjuniu a parte dianteira do
trem de engrenagens & instala-lo na caixa (fig.
48).

A engrenagem solar do tambor impulsur deve
engrendr com as planetérias raseiras. As estrias
internas de suporte das planetarias dianteiras
deve engrenar com as patrius da Arvore secun
daria.

a5 Se forem usadas cintas novas, as mesmas de-
verao ser mergulhadas em fluido de transmissao
novo, durante 135 minulps antes de serem insta-
ladas. Instalar a cinta intermediaria pela frente
da caixa (fig. 44}, de modo que & seta na extre-
minada farjada da pinta aponte para a frente da
transmissao.

a0. Instalar, na caixa, uma junta da bomba nova.
0= furgs da junta devem coincidir com 0% furos
para os parafusos na caixa.

Garoa @ cube da embreagam
de marchas para frenta
Embreagun das

Embreagem de re & alta

tig. 102 — instalacao do cubo e corod da
emhreagem de marchas para lrente
Suporie das
planetarnas
dianteiras
Arrupia dé(
encosto n° 4 : DIT16A
fig. 103 — localizagio da arrucla de encoslo n? 4

a1. Lubrificar com fluidos para transmissao g insta-
\ar, na homba, um vedador novo. Instalar © su-
purfe do estator no interior da embreagem de re
& alta. Alinhar os furos dos parafuros de fixagao
da bomba & caixd, Instalar e apertar de agordo
com a especificagdo os parafusos de fixagao da
bomba 4 caixa.

32 Instalar a arvore primaria (fig. 49). Glrar o s4-
porte de rabalho de medo & golocar a trans
missan £m posiGao horizontal. Verificar & folga
longitudinal da transmissao conlorme mostrado
pela tig 40. 3e a folga lengitudinal nan estiver
dentra da tglerancia pspecificada; ou faram usa-
das arruelas de encasto seletivas prradas (Hig. 41)
ou uma dasz 10 arruelds de encoslo {tig. a1) nao
esla colocada na nposigac corretd.

usado para NOTi=

a3, Remaover O micro-comparador
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para a embreagem das marchdas para trente e coraa A engrepagem solar cata froiada pela cinta interme
do conjunts planptano diantaire. ciarias iste fas as planctarias gdlanteiras girarem am

Aryare
WHHTIATT i marchies

Cila plormegang  Embre
I ¥ anlisana

Erraraaanm

Ao omar
ir di; re e alia i

pard fronte

|
NN Lrupn e
intermediania SOCUMGara Brinyarti ndaria
Neulro segunga velocidade {int nedia
Embreaqam de-nrachas Lmbrcagem dee Emibraagam de marchas
para fronte aplaada Aryae e oal aphcads) oard ftanie aplicddi

el o ey

TEaEn

g

Arvora & T Embroagem umdirecional ATV
sagurandsy o supnoe Bnmara

prnmaria ;
sarias Lraseiras

iy gl

Primeira velacidade em D Terceira velocidade ou alla
Embreagem do o marchas Cinta de ré Embreagem ¢ oo Ginta de n
para trente aphicado balxa aplivada e alla aplicada Lidiza aplicada
f

Aryara Arre Ay secundara
Arimiana seoundarid Erimara

Frimeira ou baixa - mudanga manual Marcha a ré QUM

fig. B — ftuxo de forca
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Embreagam
de ré a alta p1217.4 D191 4
fig. 104 — instalagio do Suporte das planelirias fig. 105 — instalagao do tamboy impulsor
dianlelras € 3 mudanga forgada COMm as alavancas inte-
ficar a falga longitudinal e instayay 0 parafuso da Nas de contrale. Apertar de acordo com as espe- { .
fixagao da bomba A cajxa Apertar g parafuso de cificacées og parafusos de lixacde do corpo da
acordo com 3 Especiticagdn. vilvulas (e controle & caixa,
34 Ar sobre a caixg da transmissag Carcaga 39, Cologar uma lunta do carter nava, instalar g car-
anversor, |nstalar ps CINCo parafusos de {j- ter e pg Paratusos de tixagdo do carter a gaixa
Xagdo da tarcaca do conversor & Caixa., Apertar Apertar o3 parafusos de acordo com a especifi-
Us parafusos de acordo com a especificagao, cacao,
3. Instalar gg Paratusos de ajyste das gintas inter- 40 Remgver a caixa da transmissio da suporte de
mediarias g da marcha-a-ré e bajxa, Instalar gg trabalho Instalar os dois parafusns de fixacan
apoios de cada cipta, da extensao dg Larcaga 4 caixa, Apertar os pa-

planetdrias dianlejrag B 8ngrenagem asolar
Cubo e corog da ambreagem
de marchas rara frenta

SuUporte das Tambor impulsor (— :

Embreagem dag
b TAChas para frente

- Lmbreagem
Ranhiras ga de ré 4 alta
Acoplameniy

rafusos de acordn com a especificacao,

Alustar a einta intermedidria e a vinta da mar-
cha-a-ré o baixa, 41 Instalar na caixa dag transmissdo a vilvula de

contrale da pressag de aceleracao {fig. as),

Instalar um garfa de junta universal na drvore
Secundaria. Girar as 4IvVores primaria & secunda- 42, |nstala 4 Unidade de vacyg.
ra, em ambag a3 difegies, parg verificar se g

trem de engrenagem gira liviementa, 43. Certiﬁcarﬁ_e de que a aryore Primdria estd cor-

retamente inslalada No suporte do estator o no
Instalar o Gorpo de valvulas dg controle. Aa insta- trem de engrenagem, Inatalar o conversor pa
lar @ corpo de valvulas, engatar a vajvyly manual bomba dianigira.

\_——_—_H
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especificacoes

TRANSMISSAO AUTOMATICA C-4

1+ R.P.M. de Esiol —

7. Presséo de Controla com o Gevernador parado

APM DO POSIGAD LO YACUQ DO POSICAQ DA PRESSAD DE CONTROLE
MOTCR ACELERADOR COLETOR ALAVANCGA (Ibs/ pol.?)
P.N, D
marcha-lenta tachado *acima de 18 2.1
R
confnrmg_ conforme 10 D, 2.1
necessario necessano
confarme conforme abaliiodea 1" B2
t necessario nocessario # = R

* podard ndo ser possivel
sequinia para variflcar o presséy da con

obter 10" dB vaCUD

trole

am
am

altitudes acima do nlyel do mar 5a o vacue lor
marcha-lgnia cuim @ al

lavanca na posigao D.

intarior a 18", retarirse 4 tebela

r Vacuo do coletor pressdo de controle
{pol.) (lbs./pol.’)
17
16
15
14
13
12
11
L B
1 Especificagbes de inspecio
Folga longitudinal do trem de engrenagens 0,008 — 0,042" {arruelas de encosio seletivas dispo-
niveis)
Folga langitudinal da turbina e estator 0,040 max.

Ajuste da cinta intermediaria

Ajuste da cinta de ré g baixa

Apertar a parafuso ¢

Apertar o par

am torgue de 10 \bs./ pé & em s&-

quida vollar o parafuso 1 3/4 de volta.

afuso com lurque de 10 Ibs,/pe e em se-

quida voltar 0 parafuse 3 voltas.

Espessura dos andis de trava dos conjuntos das 0.050" — 0,0%4"
embreagens 0,064 — 0,068"
0,078" — 0.082"

0,099 — 0,0968"
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4 Arruelas de encoste selelivas

—

—

ARRUELA DE ENCOSTO N 1

——

ARRLUELA DE ENCOSTO Ne 2

Arrusla dg nylon com N? estampado na Arruela de encosto da
orethas (espessura) Cer da arruela arruela metal (aspessura)
vermelha
verde 2 0,075" — pgr3"
natural {branca) 2 0,058" — g psg"
prata 1 0.043" — g 41

o dmarela

" espagador

* Deve ser utilizada em conjunto com as arruelas de cddigo
talade do lado do suporte do estalor.

5. Discos de embraagem

2 ou 3. Quanda utihzado, o espagudor deve ser jns-

EMBREAGEM DE MARCHAS PARA A FRENTE

EMBREAGEM TRASEIRA

N? de discos com N? do discos com Folga da N? de discos com N? de discos com Folga do
extrias exlernas eslrlas internas conjunto estrias externag estrias infernas conjunta
{ago) {cnrnpoarmJ Instalade (ago) {eumpaslta} instalade
4 | 4 IU,DEB"—O,USO" 4 4 0,050"-0.0??]
5. Pontos de Mudanca
} FOSICAD DA
ACELERADOR ALASANCA MUDANQA KM/H.
D 1 —2
Fechado (vacus acima do 18") 2 =4

Até o Detenior (demanda de torque)

o
L~
[
]

a
(o}

[
5]

=
o]

i
-

g
f;fﬂ

D
D
D
Totaimente aberto {além do Detentor)
D
D
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7. Limites de torque dos parafusos

Item Lbs. pé
Conversor de torque ao volante 23-28
Coberta do conversor 4 carcaca da tranamissao et e L B e A pa 28-40
Bomba a carcaga da transmissdo . . .. .. B 3B-40
Pista externa da embreagem uni-direcional & careaga . ....... ... . e St S U e i 13-20
Carter & carcaga da transmiSSE0 - s Ve aiod b e st ass o e s oo 12-16
Caberta do servo traseiro & transmissdo .. ... e 12-20
BUPATE N eRALOr A DOTIA o e e 2 s m e e 12-20
Cartar do conVersor & CODBITA | ... e e 1216
Cobdrta do sprve intefmed Ao Aealcacat i iitan b criss el o e e i 16-22
Extensio 4 carcaga da transmissan . ..o s o 28-40
Bujdo do orificio de Instalagdo do manametro e e e T AR R 9-15
Porcas de lrava dos parafusos de ajuste das cintas . ... 35-45
Porca da alavanca de contrale manual ..o ae i onnen e 30-40
Alavanca da midangatorcada ae: e i b i i e R s e e i e i e sl o re 12-16
Tubo de abastecimento 80 MOIOT . . .ttt e e e e s 20-25
THEG Oe abastaciManto RO CAIION =i s e s e el e o st e el 32-42
Transmissao ao motor . . e 40-50
Motor Atransmissdo . o.ovinsvuien oo et i L e e O L e T e e e e e T e v 23-33
Unidade do diafragmma de vicuo a carcaga .. ... ... ... ... .. 15-23
Luva do distribuidor do governador 4 ¢arGaga . .......ooovveiiiee iz 12-20
Embolo & haste do servo de ré e baixa (se tiver mola acumuladora) ......... ... ﬁﬂvﬂ;:;::r g&%‘;‘iéﬁg
mbaolo A haste do servo de ré e baixa (sem mola acumuladora) ..o innns 12-20
BUjan do areno do ConVerSor -1~ iiro s st s s e A 20-30
Lbs. pol.
Placas de retengao a0 COrpo da VAIVUIAS ...y v s v i s inses o s s e snn s seseeesssns 20-35
Batente interno da alavanca de mudanga forgada . ... e i i 20-30
Corpo inferior an corpo superior de VAIVUIAS . ... ..o e 40-55
Corpo superior ao corpo inferior e R e e R e RS G S e e BO-120
Placa de reforgo ao corpo de valvulas . ... .. 40-55
Placa da valvula acumuladora ao corpo de valvulas ... oo iie i i 80-120
Conjunto do corpo de valvulas & Carcaga . ...........oiveyont i, A s D T 80-120
Conjunta do corpo de vAIVUIAS @ CAFCAGA . .. ...ttty et e e 80-120
Corpo do governador an coletor 80-120
Conexdes dos tubos do arrefecedor B0-120
FPlaca separadora ao corpo inferior ..o oo 40-55
80120

Mola:detenlora A0 Corp0 N BrI0 a  a e s s e s e s Aisimre o

8. Redugdes:

18 24611
23 — 146:1
33 — 1.00:1
re —:2.20:1

Redugao media do conversor — 2,10 : 1 {em eslol)
9. Velocidade inicial de operagdao do governador — 15 km/h (aprox.).
10, Capacidade de fluido da transmissac — 8.52 litros.

Importante: Usar somente o fluido para transmissdo automatica recomendado
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— sistema de controle hidraulico da transmissdo




tornn da engrendgem seiar, fazendo girar tambem. o
auporto das mesmas, Eslandy o superte accplade as
estrias da Ao undaria, 1ae tom gue esta gire
na senntido hardric com uma redugdo na velgcidade
em relacdo A welosidace ga drvole primana e com
um aumento de arguc.

A rotacao na sentide herario da drvore secundaria
faz qirar 3 SOroca das plARStarias wastiras no mesmo
sentido, fazendo com qus A3 planntarias tambern yi-
rem om tormo da engrenagem solar N sentido hord-
fie. O suporte das planetarias traseiras iambom pas-
sard a girar ne sentido hardrie & o anel intemno da
embraaysm unidirecional, estando cam s0as REIAS
acupladas som ¢ suporte das planetdrias trasairas,
tambem gl

fluxo de forga em lerceira gu alta

Para a torcoirn velgcidade ou alta (fig. 8] aplicam-se
A% embreagens das marchas para @ frente e as da
margha-a-ré o alta O Huxo de forca e gieluddd alia-
vés da drvare primaria para o cilindro da embreagem
das marchas para frento. O cilindro da embreagem
e marchas para frente {az girar os discos de dgo
da embreagem e os discos do composite da embrea-
gem de marcha-a-ré 2 alta A embreagem das marchas
para frente dinga o fluxe da forca atraves do fou cuba
e ¢oroa para @ suport2 2as planatarias. dianteras,

A embreagem de marcha gre e alla dinge o fluxo de
forca atraves do tamhar impulsor parg 4 engrenagem
solar. Com a engrenagem sclar, cubo e coroa da
embreagem das marchas para a frente impelidas a

meama velonidada, o conjunta diantsira das planeta-
fas (que esta Aacoplado com As estrias da arvore se-
cundaria) @ lorgado a tazpe a arvore 3ecundaria girar
na masma velooidads 2 sentida para proporcionar a
prise direta au 3 velocidada

fluxo de foarga cm marcha-a-re

Para a marcha-a-re (Yig 8] aplicam-s8 a ambreagem
dia' migrchasa-ré @ alin @ a cinta de marcha-a-re e
paxd. 1D fluxa de forea passa atraves da arvere pri-
marid, embreagem de marcha-a-ré 2 alta, tambar im-
pulsor & pala enarénagem salar. A rotacad no sentido
horario desta ultima faz as planetarias*raseiras gi-
rarem no senbids ant-horario,

Alcita de marcha-a-ré e aika, impedindn o 'girs do
tambor de marcha-a-ré e bajxa 2 do suporie das pla-
netarids fraseiras, f2z com gue as planslarias girem
no senticde anti-horario,

lsto faz com gue a corpa g seu cubo girem em senti-
do anlli-horaing, & cubo, aceplado com as estrias da
drvore segundaria, faz com gue esta gire em sentido
anti-herdario cont uma relagag de redugag da velec:-
dade ¢ gumenly de targque,

sistema de controle hidraulico
A g, 4 apresenta o sistema de controle hidrauhico
di transmissdn dutumativa G-4,

Para delalhes do tuncionamaenio das valvulas, con-

sultar o Manual de Principios de Funcionamento da
Transmissao Automatica C-4

E diagnosticos e testes

Quandp diagnosticar problemas da transmisiac, con
sultar inicialmente ¢ guid de diagnosticos (g, 29
sohra a5 causas provaveis da ancmalia.

)

Antes de proceder ds verificagOes constantes  do
diagnostica, efetuar as scguintes wverilicagdes preli-
minares;

verificacao do nivel do fluido
da transmissao

Um nivel demasiadamente alto poderd causar forma-
fda0 de aspuma.

Nesta condicdo haverd baixa pressdo de conlrole g
o Huido podera ser farcado a salr pela respiry,

Um nivel baixo podera atelar o funcicnamento e cau-
sar danns 4 transmissdu, bem como podera ser in-
dicip de vazamentos,

£ imporianie verificar sempre o nivel do fluide na
fransmissdo.

verificacoes de vazamentos
de fluido

Venticar a ligacdn do cabo do velacimetro na trans-
missdao. Se necessario. substitulr o vedador de bor-
racha.

O wazamentn pela junta do carter da transmissao
podera. muitas vozos, ser eliminade com o aperio
das parafusos de fixagdo, ao torque especificado:

Se necessario, substtiir a junia.

Verficar a unidao da tuho de abastecimento de fluido
cam a transmissao. Se notar vazamento nesse ponto,
apertar a uniag ae torque rapacificado.

Verificar se as conexoes 2 as linhas de fluldo. enire
a transmissdo e 9 arrelecedar de fluida no radiader
ostdo frouxos, yastos ou danificados. 5e o vazamen:
to nNao puder ser corrigide com ¢ aperto das cong
xaes, subslituir as. pegas avariadas.

Verificar a Agua dn motor. Sc for cgnstalada a pre-
senca de fluido de transmiasdo nd dgua, & provavel
gue o arrefecedor esteja vazanda.

Veriticar o arretecedor quanta a vazariento, desli-
gando us tubos das conexdes nc Arrefecedar e apli-
cando pressag de ar entre 50 a Thlbs/pol. ndas
conexses.

Remover u lampao do radiador para aliviar o aamaen-
to du pressac por fora do tangue do asrefecedor do
Hluido. Se o anefecedor estiver vazando @ nan man-
btver a pressdc, o mesmo devera ser substituide.

yeupo T opagina



Se o vazamento ocorrer no eixo da alavanca de mu-
dangas forgada, ou no wixo da alavanca manual,
substituir o vedador de um ou dos dais eixos.

E ar o bujao do lado esquordo, na parte dian-
te 4 caixa da transmissdo. Se o bujag apresentar
waza'nenlo, aperta-lo de acordo com a especiflicagdn.
Se o aperto ndo climinar o vazamento, substituir o
bujdo.

Quando poorrer vazamenta nos bujges de dreng do
conversar, remove Ins com a chave especial. Passar
nos liletes da résca um Composto de Vedagao o
mstalar o5 bujdes. Apertar os bujges de dreno de
acurde com a especificagao. Certificar-se da causa
gxdld do vazamento, antes de inicial gs repdrgs. Va
camentos na Area da carcaga do cenversor podem
sar causados pelo vazamento de ¢leo do motor atra-
vés do vedader do mancal traseiro, pelos bujdes de
galeria de dlea au por vazamentos de fluido prove
niente do sistema de diregao hidraulica.

vazamenlo de fluido na area do conversor

Para diagrostico e correpdo de vazamenta de fluido
nd area da bomba e conversor, adotar as procedi-
mentos seguintes para facilitar a localizagdo da causa
exata do vazamento. O vazamento na parte dianteira
da transmissao, cunforme sc evidencia pela presenca
de fluide em torno da carcaca do conversor, podera
ter varias origens, Com cuidadosa ohservacdo, em
muitos gasos, e possivel detetar o ponto do vaza-
mento antes de remaver a transmissdo do veiculo.
Os rumos lomados pelo fluida antes de chegar ao
tundu da carcaga do conversar, sda os indicados pela
fig. 10.

who Vazamanio pelo
paraluso de fixagio
da bomba & carcaga

Arvore aoe

manivelas

Vazamenlo pelo
vedadar da bomhba

Varamenio
peld |uila
ud bumba

vazameanto
aln vedadaor
dn marcal
rageirs
aa metar

lmpulsor

Conversor =3~

i

Yolante

Carcoca do cenversar
WVazamenic pele bujdoe de dreng

g- locais tipicos de vazamento na drea
do conversor

upwe T paging 8

1. O fluido que vaza pelu vedador da hamba tendera
a escorrer ao longo do cubo impulsar & para tras
da carcaga do unpulsor. Salvo no caso de dano
total du vedador, o vazamento da fluide pelo mes-
mo se depositard samaente no lada Interne da car-
caya do conversar,

Fa

Vazamento do fluido pelo didmetro externo do ve
dadar e carpo da bomba seguira o mesme curso
da fluido que vaza pelo vedader da bumba.

3 0O fluido gue vaza de um parafuso de fixacdo da
bomba A caixa, somente se deposilara no lada in-
terno da carcaca do conwversor. @ fluido nan ae
depasitara atras do conversor.

4. Vazamento na junta entre a bomba e a caixa pode
fazer com que o fluide se depusite dentro da car-
caga do conversor, wu se infiltre entre a parte
dianteira da carxa e a carcaga do conversor

Fresenga de fluido na parte dianteira da caixa,
acima da junta do carter, & sinal de gue podera
haver vazamento na junta cu vedador entre a bam
ba e a caixa.

5. Vazamentn pelns hujies de dreno do conversor ge
apresentara no diametro do mesma, na face lra-
seird do volanta e na carcaca do conversor sumen-
i praximo do votante do motor,

Vazamenlo de olco do motor sdo As vezes indevida-
mente diagnosticados como vazamenlos de vedador
da bumba da tranamissao. Para determinar se & va-
zamento de dleo do motor que esta provecandy o
problema, também devem ser verihicadas as seguinles
dreas de possivel vazamenta:

1. Vazamento na tampa dos halancins pode permilis
yue o oleo escarra pela carcaca do conversor ou
se infiltre entre A carcaga do conversor @ o blugo
de cilindros, fazendo com que o dleo aparega no
conversar au no fundo de sua carcaga.

<. Vazamentos pelo bujdo da galeria de dlea, tard o
vlee, esvorrer pela face traseira do bloco para a
parte inferior da carcaga do conversor

3. Ovaramento pelo vedador da arvore de manivelas
escarrerd pela parte traseira do volante e dai pa-
ra a carcaca do conversor,

0 vazamento de fluido em outros pantos, tais como do
sistema de diregao hidraulica na frente da transmis-
sao, pode fazer com que o fluido, fargada por uma
corrente de ar, apareca em torno da parcaga do con-
versor,

Os seqguintes procedimentos devem ser adotadas para
determinar a causa do vazamento antes de se proce-

der quaisquer reparos;

I Remover a vareta de nivel da lransmissao c abaor-
var @ cor do fluide. O fluide utilizado no abasteci-
mento original da Fabrica ¢ de cor vermelha para
ajudar a determinar se o vazamento & do motor
ou e da transmissio. Se ndo tiver sidn adicionada
quantidade consideravel de fluido ou este ndo tiver
sido trocado, a sua cor vermelha ajudara na loea-
lizagao do vazamento. O fluido usade no sistema
da diregdo hidraulica ¢ de cor vorde amarelada
Considerando yue @ corrente de ar na estrada po-
de tazer com yue o fluido de uma direcio hidrau-
lica com vazamenlo aparcga na transmissao, tal

.




vacaments, se existir, deve ser aliminado antes da
vanlicagao de vazamenta da transmizzao

2 Remuver a tampa da carcaga do conversar. Limpar
todu o Hluido das partes superior e inferior da car
caga do conversor, da frente da caixa da frans-
missdu, Jda face traseira do motor 2 da carter dn
motor, Limpar a arga do gonyersor lavanda-n cnm
tetra-clotety de carbono ou outro solventg ade
quadu nav inflamavel, e secande-o com ar com
primide,

9, Lavar a garcaca ao conversor. a frente do volante
e os bujdes de dreno do conversor, A carcdga do
conversor pode ser lavada usando so sclvenle de
limpeza em Uma almatolia Secar todas as areds
lavadas com Aar comprimido.

4 Dar partida e fazer v motor funcionar até a trans-
missao atingir a lemperatura nermal de funciana-
meanta. Observar a pade traseira do bioco ¢ parta
auperior da carcaga do cunversor guanto a sinais
de vazamento do fluido. Levantar o veiculo em um
elvvador o fazer o molor furcignar 2m marcha-
lenta acclerada e em seguida, #m marcha-lenta,
colocandn alternadamente a alavanca de mudan-
zas pas poaigdes "D e "RY, a fun de aumentar
a pressda dentro da transmissdo, Observar a par-
te dianteira do volante, a parte trasens do bloco
{tanta quanto posaivel) o interior da carcaga do
conversor @ a pane dianteira da caxa da lrans-
missao. Fazer o motar funcicnar gate que se avi-
dencie o vazamenta de fluide e possd swr deter-
terminada a arlgem provivel do vacamenlo.

verificacao de vazamentos
do conversor

S0 durante das verificagdes de vazamento do fluido
anteriormente descritus, houver indicios de que as
saldas do conversor estdo vazandao, o conversor lerd
que acr remavido e venfivade antes de ser substi-
tuida
Paralusn @e cabega sexiavada
AR a2
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vazamentos

tig. 11 — ferramenta para verificagdo de vazamento

do conversar

A fgrramenta para x_f-erilil;a-;,éo de vazamento {fig. 11}
poderd sk confeccicnada com pegas siandardd

Bara vanfiear o conversor gquanla’ a vazamenty, pro-
coder da seguinte mangira:

1 alar o hijan no converser (fig. 121 @ expandi
lo apartando a parca-tarhaleta Prondar as
carrentes de seguranga.

Blen para
e preus
H'“‘w._\ Calibradyr de pressdo
W30 PRSUG

fig. 12 — inslalagao da ferramenta para verificagcdo

de vazamenlos do conversor

2. Instalar a walvula de ar em um dos orificios das

bujdes da drenc.
3. Inflar o conversar com ar comprimiaa.

Com um eatihrador de paou, verificar € ajustar a
pressao a 20 Ihs/pol’

4 Colocar o converaar em um reservatorio com
aqua. Observar se aparceem bulhas nas partes
soldadas, Se ndo houver formagoss de bolhas,
pode-se prasumir que a5 soldas ndo eslao vazan-
do.

verificacdao da marcha-lenta
do motor

Verificar B, se necessario, ajustar a rotagao de mar
cha-lenta du motor de acordo com as especificactes,

Se a rotacdc de marcha lenta for muilo baixa, @ mo-
tor passard a funecicnar de farma irregular. A rotagac
da marcha-lenta demasiadamente  alta  provocara
trancos quando for engatada a marcha,

verificagao da folga
do amortecedor
de desaceleracao

Depois que a rotagas da marcha lonta do mulor tiver
sido corretamente ajustada, verificar a folgas do amor-
{ecudor de desaceleracan. Seqguir o procedimento
descrilo na parte de ajuste para a verfinagio ¢ ajus-
te desla folga.

verificacao das articulacoes
de controle

O ajuste carreta dos articuldgoeg g negessano pars
posicionar a valvula manual, a fim de proporcionar

grige / pigins




arvore longitud

descricao e operacao

A arvore longitudinal {carda) tem par finalidade trans-
mitir a rotagao do motor desde a saida da caixa de
mudangas atée o eixo traseiro.

A Arvore longitudinal incarpora duas juntas universais
e yma junta elastica.

Cada uma das juntas universais possui uma engra-
xadeira gyue permile sua lubrificagao quandoc ne-

inal (carda)

CHEESAro,

As estrias existentes no garfa da junta universal dian.
lgira & na extremidade da arvore secundaria da caixa
de mudangas permitem que a arvore longitudinal se
movimente para d frente e para tras acompanhando
o mavimento do cixo traseiro.

Todas as arvores longitudinais sda balanceadas a fim
de evitar vibragoes.

E localizacao de falhas e suas possiveis causas

vibragdo — Underseal ou cutro material aderido a arvore longitudinal,

desbalanceando-a.
— Grampos "U" da junta universal soltos.
— Juntas universais desgastadas ou com falta de lubrificants.

— Anguio formado pela drvore longitudinal de transmissac em
relacdo & arvore do pinhdo fora de especificagdes.

— Arvore longitudinal e juntas universais deslocadas entre si

— Arvore longitudinal empenada ou fora de balanceamento
(perdeu o3 pesos de balanccamento).

ruidos nas juntas universais — Grampos “U" da junta universal soltos.

— Falta de lubriicante.
Grampos U danificados.

— Rolamentos de agulhas das juntas universais danificados ou
desgastados.

1 remocao e instalacao

remogao

— Marcar a posigde relativa de montagem da arvore
lungitudinal na flange do pinhae a fim de manter
o balanceamento do conjunio, apds a montagem.

— Remover as porcas dos grampos 'UY, retentores
do conjunto da junta universal. Fixar as capas dos
ralamentos de agulha com auxilio de fita adesiva,
a fim de evitar que as capas e o5 raletes se soltem
da cruzeta.

— Puxar o conjunto da arvore longitudinal para tras,

até que a luva deslizante se desligue da avore
secundaria da transmissao.

— Fixar o conjunta da drvore longitudinal em uma

morsa de bancada, com o devida cuidado, a fim
de evitar danos ao conjunto.

Aomover os aneis de lrava, retentores das capas
dos rolamentos da junta universal dianteira,

Com auxilio da ferramenta W-148 prensar um dos
rolamentos da junta universal até que o rolamen-

qgrunn 5 pagina 1
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9- 17 — regulagem do pedal e sistema de acionamento da embreagem,.




mola equalizadora

remaocao

A

]
|

Retirar o contra-pino da haste de comanda da
embreagem e do conjunto do pedal, por dentro
do compartimanto dc passageiros.

Seyurar firmemente o pedal da emhroagem e
retirar o hasle de comando do pedal. Deixar o
pedal da embreagem encostade no assoalho.

RHetirar o parafuso dianteirn de fixagdo do su-
porle da mola equalizadora no suporte da pedal
de freio e sollar o parafuse traseiro duas ou
trés voltas., Mdo remover o parafuse traseiro,

Sequrar o suporte da maola equalizadara com

alicate e girar para cima, ate a mola separar-se

do supaorte

instalagao

1 -

Posicionar a mala equalizadara no suporte e no
pedal da embreagem. Girar o suparte da mola
para baixo, até que os furos do parafuso dian-
leirg se alinhem com os furos do suporte do
edal do freia.

Instalar, a parafuso diantegiro de fixagdo do su-
porte da mala, no suporte do pedal de freio
g apertar o parafuso dianteiro e traseiro com o
torque especificado (12 a 20 Ihs pe).

Instalar a haste de caomando no pedal e intro-
duzir o contra-pina

grupa b pagina 11




1o oposto saia do garfo. Se nio for possivel pren-
sar a capa do rolamenta totalmente para fora do
~=~fo. remové-la cam auxilio de um aligate de
340.
— wwerter a posicdo da ferramenta W 148 e pren-
sar para fora o oulro rolamento.
— Hemover 0 conjunto da luva deslizante da cruzeta,

Grampa

—
ra
Garfa 2 fuva

,f-_\-:_\ dasizante
o

A~

(flc?)g’ ~——— Huolameantg

lﬁ-ﬂ—. Wedador — =

— Cruzeta

— Remaover os outros rolamentos de agulhas da mes
ma faorma descrita anteriormente.

— Limpar todas as pecgas, incluindo os garfos de
ambas as extremidades da Arvore longitudinal,
Subslituir as pegas que apresentarem desgaste
ou estiverem danificadas,

- Anpl-frava —

Jurda um

“'_‘]' Rorameanto =

Aol ava

i |
£ |
= i

Wedadar
]

ol I ansmiss i T——

fig. 1 — arvore longitudinal de transmissdo de juntas universais desmontadas

instalagéio
— Instalar um rofamento de agulhas novo pelo inte
rior da garfo da junta universal lraseira.

Colocar a cruzeta em posigdo no garfo traseiro
g prensar o rolamento alé gue o mesmo fique
1/4" abaixo da face do seu alojamento no garfo.

— ver a ferramenta W-148 ¢ inastalar um anel
Oc wava novo.

— Instalar um relamente navo no lado oposto do
garfo.

— Instalar a forramenta W-148 e forcar o rolamenlo
ateé que o rolamento oposto encoste no anel de
trava.

- Remover a ferramenta e instalar um ancl de trava
novo.

— Instalar rolamentos novos e cruzeta na outra ex-
tremidade da arvore longitudinal da mesma ma-
neira descrits nos paragrafos anteriores.

— Colocar em posicao a luva deslizante sobre a cru-
7zeta dianteira e instalar rolamenios e anéis de
trava novos.

observacdo importante

Se for observado um “prendimento” no movimento
Je rolagio da eruzeta, apds a sua montagem, bater
igeiramente, com um martelo de bronze, nos garfos
ia junta universal a fim de assentar os roletes o capas
103 rolamentos. Segurar cuidadosamonte a Arvore
angitudinal durante esta operagdo a fim de ewitar
1anes ac conjunlo.

Js . . retentores das capas dos rolamentos da
unta universal, deverdo ser sclecionadas a fim de

ups 5 pagina 2

proparcionar uma rotagao livre, & uma folga longitu-
dinal, no sentido dos eixus dos bragas da cruzeta
nao superior a 0,006".

Se a resisténcia & rotagdo da cruzeta for supearior a
18 Ibs, pol, substituir o anel retentor par um de
espessura imediatamente inferior. Se for notada folga
longitudinal superior & 0,006 substituir o anel reten-
lor por um de maior espessura e que determine uma
folga longitudinal inferior & 0,006".

e T

-

Rolamenty

fig. 2 — remogio das rolamentos de agulha das
juntas universais

¥
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- Qualguer vedador de cleg, lanto da arvare secun-
daria da caixa de mudangas como de sua exten-
sao, que 58 aprasentar danificado devera ser subs-
tituicdo.

— Lubrificar a junta elastica e instalar a extremida- —
do dianteira da arvore longitudinal nas estrias da |
Arvore secunddria da caixa de mudancas.

— Instalar a extremidade traseira da drvore langitu
dinal observando as marcas de referéncia feitas
durante a desmaontagem.

| 4

— Insialar os grampos LU da junta univarsal trasei- H
ra e aperlar corretamente as porcas (156 a 17
lhs. pa).

Junta atastica

fig. 3 — montagem dos ro

B —
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fig. 4 — vedador dec oleo da junta elastica

— Ferramentn W48

-

lamentos de agulha

—

embreagem

n localizagao de falhas e testes

sintomas possiveis causas

correcao

Paerda gu excesso de folga

do pedal da embreagem sajustadas 2 a7
2 — Uisco da embreagem desgastado
3 — Empenamento ou trincas na bar-

ra equalizadora

1 — Articulagoes da embreagem de- | 1 — Ajustar as articulagdes

Substituir as pegas desyas-
tadas ou defeituosas

Prendimento do pedal ou

Ajuste incorrete da mola cqua-

asfargo excessivo lizadora
) ) ¥ 2
2 — Maola equalizadara instalada in- 3
corretamente
3 — Engripamento no superte do pe-
dal vu na barra equalizadora
4

4 — Deficiéncia de lubrificagao no
guia do colar do rolamento

1 — Ajustar a mola equalizadera & 0

curso do pedal

Instalar a mola corretamente
Lubrificar com d&leo de motar ou
substituir as buchas do suporte
do pedal, se estiverem danifi-
cadas

Limpar e lubrificar o quia do co-
lar com uma fina camada de gra-
%xa a base de litio
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sintomas possivels causas correcao
P na embreagem no[ 1 — Falha no rolamento da embrea-] 1 - a) Ajustar o curso do pedal
""1 d‘m{r:g: que] 5? suil'éa gem devida a: by Instalar carretamenta
or em funcio- : wadal : ¥ =
namento) a) Ajuste do curso do pedal in- ¢} Alinhar as especificacans
carreto )
s d) Ajustar
b} Rolamento fora de posigio no
caolar
e} Desalinhamento da carcaga da
embreagem
d) Folga longitudinal da arvore
de manivelas excessiva
Ruido na embreagem {mo- | 1 — Decficiéncia de lubriticagao nos | 1 — Lubrificar as articulagées e os
tor parado) assentos da mola equalizadora A338Nt0s da mola
2 — Engripamento no suporte do pe-| 2 — Lubrificar com cleo de motor ou
dal ou barra equalizadora substituir as buchas do suports
do pedal, se estiverem danifi-
cadas
Embreagem patina ou 1 — Curso livro da pedal incorreto 1 — Ajustar o curso livie do pedal
Atz 2 — Reveslimento do disco desgasta-| 2 — Substituir as pegas defeituosas.
do ou impregnado com adleo Se a presenca do graxa ou odleo
for a causadara da deslizamento
da embreagem, substituir o disco.
Remover a graxa ou dleo do pla-
14 e utihza-lo novamente se nio
estiver danificado.
Determrnar (= Corrlglr O vazdmen-
to de oleo ou graxa gue provo-
cou o problema.
Estalo surda I —— Folga longitudinal da arvare de| 1 — Ajustar
manivelas excessiva
Pedal aspero 1 — ArliculagOes da embreagem ras- | 1 — Lubriticar e verificar a interfe-
Imotor parado) pando na forragdo da painel de réncia
fogo _ 2 — Lubrificar com aleo de mator ou
2 — Pedal engripado no eixo substituir as buchas, se estiverem
3 — Deficiéncia de lubrificagic no defeituosas.
guia do colar da embreagem. 3 -~ Limpar e lubrificar o guia do co-
lar da embreagem com graxa a
base de lilip.

alinhamento da carcaca
do volante do motor

Jeve-se examinar o alinhamento da face postariar da
drcaga da embreagem com o motor, ja que podera
ser possivel causa das seguintes falhas:

1esgaste excessive das engrenagens da caixa de mu-
lancas, desengate de velacidade especialmente em
ilta rolagdo; vibragao do sistema de transmissdo: des-
jasle excessivo da bucha guia da drvore primaria,
olamentos de embreagem ou da arvore primaria rui-
losgs

er ) de alinhamento

xar « micro-comparador no platd da embreagem.

win O pdging 4

Ajustar o cursor para que percorra um circulo na
superficie posterior da carcaga proxime ao alojamen-
o de montagem da transmissdo como mostra a fig. 5.
Regular o micro-comparador para que reqistre zera.
Tirar as velas do molor para podgr fazé-lo girar com
mais facilidade, e em seguida acionar uma volta da
arvore de manivelns. Tamar cuidade em manter a
arvore de manivelas completamente sem movimento
longitudinal. Deve-se tomar a leitura em qualry pon-
tos igualmente espacados. A leilura lolal do micro-
comparador nag devera exceder as especiflivacoes.

Caolecar o micro-comparador em poalgdo para exa-
minar o alinhamenlo do orificio. Girar uma valta da
arvere de manivelas ¢ observar as leituras do indi-
cador em yuatro pontos igualmente espacados, A

.
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leitiera total do indicador ndo devera ser maior quo
0,010

L g Te e S o

fig. 5 — medindo o alinhamenle da
face da carcaca da embreagem

correcdo do alinhamento - motor de 8 cilindros

Visto gque qualguer mudangda ne alinhamento da su-
perfice, causard uma mudanga no alinhamenta do
diametro interno. & possivel corrigir o alinhamenlo
do diametro interno mudanda o alinhamento da su-
perficie. O alinhamento da superficie podera sor acer-
tado colucando-se calgos entre a carcaca da embrea-
gom e o motor.

Mao devem ser usados calgos com espessura supe-
rior a 0,006, Se o calgo de 0,006" rdo for suficiente
para que os limites do alinhamenie da superficie ou
do diametro interno fiquem corretos, substituir a car
caga da embreagem.

sy s, TR

i n o
fig. 6 — medindo o alinhamento do
oriticio da carcaca da embreagem

limpeza e inspecao

rolamento de embreagem

lLimpar tada a parte externa do rolamento da embrea-
gem. Nao lavar com solvante, pois ¢ pré-lubrificado.
Segurar a pista interior e em seguida aplicar pressa
na pista exterior, fazendo-a girar. Se forem aohser-
vadas asperezas ou ruidos dever-se-a substituir o
rolamenlo.

A causa mais comum de falhas de rolamento de em-

breagem & o gjusle incorrelo do pedal. Se nao hou-
vor suficiente curso livre no peddl de embreagem, o
roiamonio de embroagem estara sempre em contalo
com as alavancas de debreagem girando enguanto
a motar estiver funcionandn Se o rolamanto de am
cm nao estiver corretameante instalada no cubo
havera talha prematura. Assentar totalmente & em es-
quadre v rolamento no cubgo {coiar).

A talha do rolamento de embreagem pode ser devida
ag desnivelamenta dos pantos de contata do garfo.
txaminar o desqaste do cubo do rolamento de em-
breagem nos pontos de contato com o garfo. O des-
gaste deverd ser uniforme. Se um lado mostrar mais
dosgaste que o oulio, o garfo esltara empenado ou
nia estard contrade no pino eslerico da cdarcaga do
valante do mator.

O alinhamenta incarreta entre o motor e a caixa de
mudangas, podera causar falhas do rolamento de em-

bareagen.
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fig. 7 — calco para correcdo do alinhamento da
carcaga da embreagem

platé e suporte do plato

Inspecionar a superficie da platd, para verificar se
apresenta sinais de superaguecimenta, rachaduras ou
rebarbas. Mormalmente, nio & recomendada a reti.
fica da superficie do platd. Contudo, pode-se elimi-
nar marcas leves de superaguecimento, rachaduras
superficiais o robarbas, Deve-se tomar cuidado du-
rante A retifica da superficic para ndo allerar o equi-
librio do platd. Se o platd apresentar profundos sinals
de aguecimento, ou se liver rachaduras profundas,
substituir o conjunto do plato,

disco de embreagem

Inspecionar o revestimentn do disco, para verificar se
tem dlea ou grexa Uma excessiva quantidade de gra-
xa na bucha quia ou no cubo do rolamentn, pASSAra
para o revestimento do disco. Oleg em excesso na
caixa de mudangas ou uma obstrugdo no respiro da




Desgaste normal das
alavancas de debreagem

Peguenas marcas de
trepidagio

Excesso de deformagido

9- 8 — inspecdou da embreagem

*upa b pagena B

Desgaste excessivo das
alavancas de debreagem

Excesso de vibragdo
£ aquecimento

Marcas de desgaste
da deformacdo do platd
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mesma, expulsard o dleo para fora da drvore prima-
ria. escorrendo pelo revestimenta do disco.

"Eliminar qualquer vazamento de 4leo ou excesso de
graxa.

Inspecicnar o disco para verificar se revestimen(o
esta gaslo ou solto. Examinar o disco para verificar
se estd deformado ou se tem rebites soltos no cubo.
Examinar para verilicar se ha molas guebradas. Subs-
tituir o disco sc forem enconirados quaisquer destes
defeitos.

bucha guia

Examinar o alojamento da bucha quia da arvore pri-
mara no onticio da arvore de manmvelas.

Colocar a bucha a pressac. A bucha nao devera ficar
solla na arvore de manivelas. Inspecionar a superficie
inlerma da bucha para verificar se esta gasta ou
riscada.

Substituir a bucha se estiver danificada.

E ajustes

curso livre do pedal

embreagem do motor de 6 cilindros

1 — S3eltar a mola de retencao e mover o garfo até
o mlamenty da embreagem encostar nas ala-
vancas de debreagem.

Farca estérica
-

Cantra porea

S L

Eixc do aclonaman
%

<:—
-
\\

Mot i ratangia

>

Garfo

fig. 9 — conjunto acionador

2 — Nesta pusigao girar a porca esferica ate que
e51a encoste no garlo.

3 — Colocar um espacador, com 4.8 mm (0,1907) de
gspessura, entre a porca esferica e sua contra-
porca, daperlande-g alé encostar no espagador.

4 — Remover o espacgadar e racuar a porca esfenca,
ate encostar na contra-porca sem desloca-la,
apertando uma contra a outra.

5 — Instalar a mola de retengao.

& — Com esla regulagem devera resultar um curso
morta do pedal de 216 a 28 mm (08507 a
1,1007).

embreagem do motor de B cilindros

1 — Soltar a mola de retengao e mover o garfo até
o rolamento da embreagem encostar nas ala-
vancas de debreagem.

2 — Encoslar um espagador, com 3,4 mm + 0.8 mm
(0,136" = 0.035") de wspessura, entre a articula-
¢do e a porca. aproximando-a ald encostar no

espagador.

3 — Travar a porca por meio da contra-porca apli-
canda um torgue de 15 a 20 lbs, pe.

4 — Remower a espagador ¢ instalar a mola de re-
tencgao.

grupo 5 paqina 7



- Oimenzdo da

0.138" = 0,035"
curso |lvra

Parca a contra-porea da
wravamaenio

ArticulagAo
torqua 1o-dU 1B pa

fig. 10 — vista espesitiva e ajuste do curse livre do pedal da embreagem

Fonta esférica

Garfe da embraagem

Mefa de retengdo
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E remogao e instalacao

platd e disco

remogdo

1

2

=J

x|

Levaniar o veiculo no elevadaor.
Aetirar a caixa de mudangas.

Desligar da haste de acionamenta da embrea
gem a sua moia de retengao.

Retirar o motor de partida.

Retirar a tampa inferior da carcaga do volanie
{molor de 6 cilindros).

Retirar os parafusos de fixagac da carcaga ao
bloco do motor.

Retirar a carcaga do volanie.

Soltar us seis parafusos de fixagdo do conjunto
da platd, allernadamente, para eliminar a pres
sdo das molas, e evilar a deformagao do suporte
do platd. Se for instalado o mesmo conjunto do
platé apds o reparo na embreagem, marcar o
suporte e o volante para poder instalar o platé na
posi¢ao original.

Retirar o conjurtdo do plate e o disco de em-
breagem.

instalagao
1 — Instalar o garfo de acionamento da embreagem

P —

sg foi removido.

Colacar o disco da embreagem e o conjunto do
platé no volante. Colocar os parafusos de fixa-
¢ao do conjunto do platd para posicionar as
pecas; sem aperta-las. Evitar de tocar na lace
do disco de embreagem, visto que a contami-
nacic das pegas com oleo ou graxa, poderd
causar irepidagdes na embreagem.

Alinhar o disco de embreagem com a lerramen-
ta TSBP-7/563-A para o matar de 8 cilindros e
T73L-7550-A para o de & cilindros. Para evitar
a deformagao do suporte do plato, apertar os
parafusos alternadamenie dando poucas vollas
de cada vez, alé que estejam apertadas. A se-
quir, apertar os parafusos com o torgue especi-
ficado, antes de retirar a ferramenta de ali-
nhamento.

Aplicar uma fina camada de graxa no diametro
externo da guia do rolamenlo da embreagem.
Aplicar graxa nos dois lados do garfo de acio-
namento da embhreagem. Aplicar graxa na face
do rolamento de encosto que far contato com
as alavancas de debreagem. Limpar todo o ex-
cesso de graxa para evilar a contaminagao do
disco. Posicionar o rolamenlo de encosto e
o colar na garfo de acionamento da embreagem.

Certificar-se de que as superficies de maonta-
gem da carcdga do volante e do bloco do motar
estin limpas. Introduzir & hasle de acignamento
da emhremgem no garfo e ao mesmo tempo po-

sicionar a carcaga nos pinos-guias do bloco.
Instalar £ apertar alternadamente os parafusos
de fixagio com o tarque especificada.

8 — instalar o motor de arranque e ligar os cabes.
7 — Instalar a caixa de mudangas.
8 — Regular o curso morte do pedal de embreagem.

pedal de embreagem

remogao

1

Retirar o contra-ping de retengao {fig. 11} que
fixa a haste de comando no pedal de embrea-
gem. Desligar a haste do pedal.

Hetirar o parafuso inferior de fixacac do supor-
te da mola equalizadara no supurle do pedal
Soltar o parafuso de fixagAo do supurle supe-
rior (4 voltas aproximadamente) & desligar d mo-
la do pedal e do suporte.

Desligar do pedal de freio, a haste de aciona-
menta do émhbolo do cilindro mestre.

Retirar, se necessdario, os parafusos de fixagao
do suporte do cabha do controle de saida de
ar do lado esquerda na painel de instrumentos,
o posicienar o cabo em um dos lados.

Relirar do exo do pedal da embreagem, o gram-
po de lravamento, o eixa, buchas o pedais da
embreagem e freio.

Retirar as buchas do cixo do pedal.

instalagao

1

w

Lubriticar as buchas do erixa do pedal ¢ posi-
ciona-las no eixo. Instalar os pedais de [reio
g embreagem no suporte do pedal

Instalar o de travamenio no eixg do

pedal.

grampo

Inatalar a mala cqualizadora no pedal e no su-
porte. Empurrar o suporte para frente, instalar
o parafuso inferior & apertar os dois parafusos
com o torque especificado (12 a 20 1bs. pe).

Instalar a haste da cilindre mestre. a bucha, as
arruelas no pedal de freic e fixa las com um
grampu de retengao.

Ligar a haste de comando no pedal da embrea-
gem e fixa-la na lugar com o contra-pino.

Posicionar, se for necessario, o suporte do cabo
de controle de ventilagdo no painel de instru-
mentos e fixa-lo com os parafusos.

Reqular o curso martn do pedal da embreagem.
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